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ZARZADZENIE NR";&IEOZO
Prezesa Jasirzebskie) Spotki Kolejowe| Sp. z 0.0, w sprawie w sprawie wprowadzenia
do uzytku stuzbowego Instrukcji w zakresie warunkéw technicznych i utrzymania
nawierzchni kolejowej, rozjazdow | obiektdw inzynieryjnych JSk-D°,

&1

W zwiazku z koniecznoscig dostosowania faktycznie wykonywanych zadan przez
JSK Sp. z 0.0, oraz ze wzgledu na zmiany w oparciu © doswiadczenie eksploatacyjne
PKP PLK S.A. wprowadza sie do uzytku stuzbowego Instrukcje w zakresie warunkow
technicznych i utrzymania nawierzchni kelejowej, rozjazddw | obiektéw inZynieryjnych
JSK-D".

§2

1. Zarzadzenie obowigzuje od dnia 01.09.2020 r.

2. Z dniem 01.09.2020 r. przestaje cbowiazywac Instrukcja JSK-D zatwierdzona uchwalg
zarzadu JSK Sp. z 0.0 nr 180/VIM15 z dn. 21.05.2015 1.

3. Zarzadzenie zostalo ogloszone w sposob zwyczajowo przyjety w Spotce.

4. Instrukcja podlega opublikowaniu na stronie internetowe| Spotki z mozliwoscia wydrukiu.

Prezes Zarzgdu JSK Sp. z 0.0

Wszelkie prawa zastrzezone.
Modyfikacja, wprowadzanie do obrotu, publikacja, kopiowanie i dystrybucja w celach komercyjnych
catosci lub czesci instrukcji, bez uprzedniej zgody Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z 0.0.- s3 zabronione.
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Podstawa opracowania:

10.

Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (Dz.U. Nr 86 poz. 789, z pdzn. zm.)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. z 2015 r. poz. 360 z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2015 poz. 46
z pbéin.zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo (Dz.U. nr 89 poz. 414 z péin. zm.), zwana dalej ,Prawem budowlanym”.
Rozporzadzenie MTIiGM z dnia 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987 z pdzniejszymi zmianami) zwane
dalej ,,rozporzadzeniem MTiGM".

Instrukcje wewnetrzne Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z o.0.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz. 1744 z pdzh. zm.).

PN-69/K-02057 — Koleje normalnotorowe. Skrajania budowli

PN-EN 15273-1:2013 — 09 Kolejnictwo -- Skrajnie -- Cze$¢ 1: Postanowienia ogdlne -- Wymagania wspdlne
dla infrastruktury i pojazdéw szynowych

PN-EN 15273-3+A1:2017-03 Kolejnictwo - Skrajnie - Czes¢ 3: Skrajnie budowli.

Postanowienia ogdine

yInstrukcja w zakresie warunkéw technicznych budowy i utrzymania nawierzchni kolejowej, rozjazdéw

i obiektéw inzynieryjnych”, zwana dalej,, Instrukcjg”, odnosi sie do tordw linii kolejowych normalnotorowych

i ustala wymagania w zakresie konstrukcji nawierzchni oraz jej utrzymania dla zapewnienia bezpiecznych

warunkéw eksploatacji z parametrami techniczno-eksploatacyjnymi okreslonymi dla danej linii.

Niniejsza , Instrukcja” jest realizacjg postanowien:

a. Ustawy Prawo budowlane

b. Ustawy z dnia 28 marca 2003r. o Transporcie kolejowym

c. Rozporzadzenia MTiGM

Niniejsza , Instrukcja” - obowigzuje pracownikow jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury,

przewoznikow kolejowych wykonujgcych przewozy na liniach administrowanych przez zarzadce

infrastruktury oraz pracownikdw przedsiebiorstw wykonujgcych prace torowe zwigzane z utrzymaniem

nawierzchni na zlecenie w zakresie odpowiadajgcym wykonywanym przez nich funkcjom.

yInstrukcja” ma na celu zapewnienie bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggdw z dopuszczalnymi

naciskami i dopuszczalng predkoscia. Do podstawowych zadan utrzymania nawierzchni kolejowej nalezy:

a. utrzymanie nawierzchni kolejowej w granicach norm, standardéw konstrukcyjnych, dopuszczalnych
odchytek i innych wymagan okreslonych w niniejszej ,, Instrukcji”,

b. zapewnienie osiggniecia okreséw trwatosci elementéw nawierzchni okreslonych w niniejszej
»Instrukcji”,

C. ograniczanie oddziatywan nie zwigzanych z prowadzonym ruchem pociggdw, a przyczyniajacych sie
do powstawania i narastania usterek,

d. systematyczne usuwanie usterek w nawierzchni, w pierwszej kolejnosci usterek przekraczajgcych
dopuszczalne odchytki dla predkosci w danej klasie toru,

e. przeciwdziatanie powstawaniu w nawierzchni standw zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu.

Roboty utrzymania nawierzchni nalezy prowadzi¢ systematycznie w catym okresie jej uzytkowania.

W zakres utrzymania nawierzchni wchodzg nastepujgce czynnosci:

a. systematyczny nadzér nad jej stanem technicznym,

b. diagnostyka,

c. konserwacja,

d. wykonywanie remontdw i modernizacji.

Elementy konstrukcyjne stosowane w nawierzchni powinny:

a. by¢ dostosowane do typéw nawierzchni dopuszczonych do stosowania na liniach administrowanych
przez zarzadce infrastruktury,
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b. odpowiadaé wymaganiom obowigzujgcych norm, zatwierdzonym warunkom technicznym
oraz standardom technicznym klasy toru w jakiej sg stosowane,
c. posiadac swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Podstawowe pojecia w instrukgcji:

Dréznik obchodowy - pracownik upowazniony do dokonywania obchodéw zgodnie z Rozdziatem 5, Dziatem II.
Gradient - warto$¢ zmiany mierzonego parametru toru na dtugosci 1m,

Inspektor/starszy inspektor/kontroler - osoba nadzorujgca i kontrolujgca przebieg prac utrzymaniowych
i remontowych, posiadajagca odpowiednie kwalifikacje zawodowe wzglednie uprawnienia budowlane w
okreslonej specjalnosci do dokonywania diagnostyki i okresowych przegladow infrastruktury kolejowej oraz
obiektow budowlanych.

Kierownik robét - pracownik nadzoru posiadajacy niezbedne uprawnienia do kierowania robotami na torach
kolejowych, nalezy przez to rozumieé toromistrza, inspektora lub innego pracownika funkcyjnego odpowiednio
przygotowanego i przeegzaminowanego do kierowania i nadzorowania okreslonych prac oraz sprawujacego
bezposredni nadzér nad pracownikami wykonujgcymi te prace.

Kierownik, dyrektor - zwierzchnicy stuzbowi inspektoréw, kontroleréw ds. drogowych i koordynatoréow.
Kolejowy obiekt inzynieryjny - budowla bedgca wtasnoscig lub w zarzadzie Jastrzebskiej Spotki Kolejowej

Sp. z 0. 0. wydzielona jako osobny $rodek trwaty, nalezgca do jednego z wymienionych nizej rodzajow:

a) most - obiekt inzynieryjny umozliwiajgcy przeprowadzenie linii kolejowej nad przeszkodami wodnymi jak:
rzeki, strumienie, kanaty, itp., o szerokosci w swietle pod co najmniej jednym przestem wiekszej od 3,00m,

b) wiadukt - obiekt inzynieryjny umozliwiajgcy przeprowadzenie linii kolejowej nad przeszkodami innymi

niz przeszkody wodne, o szerokosci w swietle pod co najmniej jednym przestem wiekszej od 3,00m,

¢) przepust - obiekt inzynieryjny umozliwiajacy przeprowadzenie linii kolejowej nad przeszkodami o szerokosci
w Swietle pojedynczego otworu mniejszej lub rownej 3,00m,

d) ktadka dla pieszych - obiekt inzynieryjny umozliwiajacy przeprowadzenie nad linig kolejowa lub inng
przeszkodg ciggu ruchu pieszego.

e) $ciany oporowe - budowle przeznaczone do utrzymania w stanie statycznym gruntéw rodzimych

lub nasypowych, albo innych materiatéw rozkruszonych lub sypkich.

Konserwacja nawierzchni - rozumie sie usuwanie usterek i wykonywanie drobnych robdt, majgcych na celu
utrzymanie sprawnosci technicznej nawierzchni.

Konserwacja - zabiegi majace na celu opdznienie tempa degradacji elementu (obiektu), ktére nie wptywaja
na zmiane jego parametréw technicznych.

Koordynator ds. kolejowych JSK - osoba koordynujgca prace na wydzielonym obszarze kolejowym (obszarze
kopalnianym).

Koziot oporowy - konstrukcja zabezpieczajaca zeberko ochronne lub tor wyciggowy.

Maszyny i urzadzenia - oczyszczarki, profilarki ttucznia, podbijarki podktadéw, wézki motorowe, nasuwarki toru,
zurawie, suwnice, wiertarki, zakretarki i inny sprzet o napedzie silnikowym stuzgcy do wykonywania robdt
torowych.

Mostownica - element skfadowy toru kolejowego na moscie. Mostownica oparta jest na podtuznicach
lub na dZzwigarach gtéwnych za pomocg siodetek i opdrek dystansujgcych.

Nadzér bezposredni - czynnosci wykonywane przez osobe imiennie wyznaczong przez bezposredniego
przetozonego.

Nawierzchnia - konstrukcja przystosowana do przenoszenia na grunt obcigzen statych i ruchomych zwigzanych
z ruchem pojazdow kolejowych, sktadajgca sie z toru lub rozjazdu, po ktérym poruszajg sie pojazdy kolejowe,
elementéw podporowych, elementéw przytwierdzajgcych i tgczgcych oraz podsypki.

Obiekt inzynieryjny - mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele, przejscia nad i pod torami,
mury oporowe i umocnienia skarp;

Obstuga techniczna - zespét czynnosci utrzymania obejmujacy:

a) ogledziny,

b) przeglady inspekcyjne,

) serwis awaryjny,

d) inne prace.

Obszar kolejowy - powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktérej znajduje sie droga
kolejowa, budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do zarzadzania, eksploatacji i utrzymania linii
kolejowej oraz przewozu oséb i rzeczy.
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Odbojnica - element nawierzchni, stuzagcy do naprowadzenia wykolejonego taboru na szyne
oraz zabezpieczajgcy pozostate elementy nawierzchni czy tez dzwigaréow gtdwnych przed uszkodzeniem.
Odcinek jednorodny - odcinek toru na dtugosci, ktérego szyny, podktady i podsypka sg tego samego typu,
o zblizonym czasie eksploatacji; przy okreslaniu odcinkéw jednorodnych pomija sie wstawki szynowe i inne
niejednorodnosci materiatowe, ktérych taczna dtugosé nie przekracza 30% dtugosci odcinka, a pojedyncze
nieciggtosci w rodzaju materiatéw nawierzchniowych nie wystepujg na dtugosci wiekszej niz 30m.
Odwadnianie - zabezpieczenie przed naptywem wadd i niszczgcym ich dziataniem oraz zbieranie i odprowadzanie
wod, w celu zapewnienia ciggtej sprawnosci eksploatacyjnej drogi kolejowej.
Odwadnianie gtebokie - usuwanie zagrozen powodowanych przez wody gruntowe ptynace, stagnujace
i kapilarne za pomocg drenazy gtebokich niezamarzajgcych zima.
Odwadnianie powierzchniowe - usuwanie zagrozenn powodowanych przez wody powierzchniowe za pomocga
odpowiedniego ksztattowania, uszczelniania i wzmacniania terenu i powierzchni budowli, odprowadzania wéd
drenazami naziemnymii podziemnymi ptytkimi (zaktadanymi w strefie przemarzania gruntu), odcinania doptywu
wod przy uzyciu pokry¢ szczelnych.
Odwodnienie - odprowadzenie wody z elementu.
Ogledziny - biezgca kontrola i ocena stanu technicznego poszczegdlnych elementédw nawierzchni kolejowe;j.
Parametry techniczno - eksploatacyjne - wartos$ci: natezenia przewozow, predkosci maksymalnej pociggéw
pasazerskich, predkosci pociggéw towarowych, naciskdw osi lokomotyw i wagondw oraz masy pociggow, jakie
sg dopuszczalne do stosowania na danej linii kolejowej z uwagi na wymagania przewozowe.
Parametry uzytkowe linii kolejowej - wielkosci charakteryzujgce wymagania eksploatacyjne linii kolejowe;j.
Podtuznica - podtuzny element jezdni mostowej przenoszgcy obcigzenie z nawierzchni i przekazujacy je
na poprzecznice.
Podtorze - kolejowa budowla gruntowa wykonana, jako nasyp Ilub przekop wraz z urzadzeniami
zabezpieczajgcymi, ochraniajgcymi oraz odwadniajgcymi podlegajgca oddziatywaniom eksploatacyjnym,
wptywom klimatycznym oraz wptywom podioza gruntowego zalegajacego bezposrednio pod podtorzem
i w najblizszym jego otoczeniu.
Pokrycie filtracyjne - ochronne pokrycie w postaci warstwy lub powtoki z przepuszczalnego materiatu (gruntu,
widkniny) stuzgce do zbierania i odprowadzania wod do drenazy liniowych.
Proces diagnostyczny - dziatalno$¢ zwigzana z planowaniem, przygotowaniem, realizacjg badan, pomiaréw
i kontroli, analizg techniczng elementéw konstrukcyjnych nawierzchni, podtorza i obiektow inzynieryjnych,
oceng ich stanu technicznego oraz formutowaniem wnioskdw dotyczgcych warunkéw eksploatacyjnych.
Roboty utrzymaniowe - roboty budowlane wykonywane w procesie utrzymania kolejowych obiektéw
inzynieryjnych.
Rozjazd kolejowy - specjalna konstrukcja torowa wykonana z szyn kolejowych, umozliwiajgca przejazd pojazdéw
szynowych z jednego toru na drugi z okreslong predkoscia.
Sie¢ powrotna - cze$¢ sieci trakcyjnej ztozona z szyn kolejowych oraz ich potgczen elektrycznych (taczniki)
przewodzgcych prad trakcyjny.
Sie¢ trakcyjna - zespdt przewodow i szyn kolejowych, stuzgcych do zasilania energig elektryczng pojazdow
trakcyjnych z napedem elektrycznym (konstrukcje wsporcze sg czescig sktadowa sieci trakcyjnej, natomiast
przewoddw zasilaczy oraz kabli powrotnych nie zalicza sie do sieci trakcyjnej).
Temperatura neutralna - temperatura szyny toru bezstykowego, przy ktérej na okreslonym odcinku toru
nieobcigzonego ruchem nie wystepujg w szynie sity podtuzne
Tok izolowany - tok toru kolejowego nieprzewodzacy (niewiodacy) pradu trakcyjnego;
Tor kolejowy - dwa réwnolegle toki szynowe stanowigce podstawowy uktad nosny nawierzchni kolejowej,
ktorych uktad geometryczny przystosowany jest do bezpiecznego ruchu pojazdéw szynowych z predkosciami
i naciskami okreslonymi parametrami techniczno - eksploatacyjnymi. Tor z szynami normatywnej dtugosci
potgczonych tubkami lub z szynami zgrzewanymi (spawanymi) o dtugosciach wiekszych od normatywnych, ale
mniejszych od 180 m jest torem klasycznym, zas$ tor z szynami zgrzewanymi (spawanymi) o dtugosciach 180 m
i wiekszych, jest torem bezstykowym.
Toromistrz - osoba odpowiedzialna za utrzymanie infrastruktury kolejowej na wyznaczonym obszarze
kolejowym (wykonuje polecenia i jest rozliczany pod wzgledem rzeczowym, ilosSciowym i jakosciowym przez
koordynatora ds. kolejowych JSK)
Ukres - znak okreslajgcy miejsce, w ktérym odlegtos¢ miedzy zbiegajacymi sie osiami toréw wynosi 3,75m.
Utrzymanie nawierzchni kolejowej - dziatania zwigzane z procesem diagnozowania jej stanu, konserwacja,
remontami i modernizacjg.
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Wichrowatos¢ - stosunek réznic wysokosci tokéw szynowych w dwdch sgsiednich przekrojach do odlegtosci
miedzy tymi przekrojami, ktory wyrazany jest w (mm/m) lub (%o).
Zarzadca infrastruktury - podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa, jej eksploatacje,
utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku budowy nowej infrastruktury,
podmiot, ktdry przystgpit do jej budowy w charakterze inwestora.
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Dziat | Warunki techniczne, diagnostyka i utrzymanie nawierzchni torowej
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Rozdziat 1
Klasyfikacja linii i torow

81
Kategorie linii.

Linie kolejowe administrowane przez zarzadce infrastruktury kwalifikowane sg do jednej z dwdch kategorii.
Zakwalifikowanie linii do danej kategorii wymaga spetfnienia przynajmniej jednego z kwalifikacyjnych

parametréw techniczno-eksploatacyjnych podanych w tabeli I.1.

Tabela I.1. Kwalifikacyjne wartosci parametréw techniczno-eksploatacyjnych

Wartosé parametréw techniczno-eksploatacyjnych
Lp Kategoria linii Natezerlne o, Predkose
przewozow T pociggdw towarowych Viow.
[Tg/rok] [km/h]
1 Drugorzedna 3<T< 10 50< viow<60
2 Znaczenia miejscowego T<3 Viow<50

Decyzje o zakwalifikowaniu linii do odpowiedniej kategorii lub zmianie kategorii linii istniejgcych, podejmuje
zarzadca infrastruktury na wniosek wtasciwej jednostki organizacyjnej. Wniosek powinien zawiera¢:

a. nazwe i numer linii z okresleniem punktu poczatkowego i koricowego,

dtugosc linii,

aktualne natezenie przewozéw,

maksymalng liczbe pociggdédw towarowych na dobe,

dopuszczalne predkosci pociggdw towarowych z uwagi na uksztattowanie linii w ptaszczyznie poziomej
i pionowej.

Linia kolejowa na catej swej dtugosci powinna by¢ zakwalifikowana do jednej kategorii. W przypadku, gdy na
odcinkach linii o facznej dtugosci nieprzekraczajacej 30% dtugosci linii wystepujg rézne wartosci parametrow
techniczno-eksploatacyjnych, to cafg linie nalezy zakwalifikowac do tej kategorii, ktéra wynika z parametréw
techniczno-eksploatacyjnych wystepujacych na pozostatej dtugosci linii.

Linie kolejowe w zaleznosci od kategorii, do jakiej zostaty zakwalifikowane, powinny posiadac przekroje
poprzeczne toru i podtorza zgodnie z przedstawionymi w zatgczniku I.1.

m oo o

§2
Klasy techniczne toréw.

W celu okreslenia wymagan w zakresie utrzymania nawierzchni i standardéw konstrukcyjnych, tory kolejowe

kwalifikuje sie do jednej z dwdch klas technicznych zwanych dalej klasami, do ktorych przypisany jest

wymagany standard konstrukcyjny nawierzchni.

O zakwalifikowaniu toréw do jednej z dwdch klas decyduja:

a. dopuszczalna predkosc pociggu okreslonego rodzaju, z uwagi na wymagane dla danej linii parametry
techniczno-eksploatacyjne,

b. nacisk osi lokomotywy w pociggu, dla ktdrego przyjeto dopuszczalng predkosé,

c. nacisk osi wagonéw w pociagu, dla ktérego przyjeto dopuszczalng predkosé,

d. natezenie przewozow.

Kryteria klasyfikacji zawiera tabela 1.2., przy czym wartosci parametrow nalezy przyjmowacé wedtug
rzeczywistych wartosci predkosci pociggdéw i naciskow osi taboru kolejowego kursujgcego po rozpatrywanym
torze.

Decyzje o zakwalifikowaniu toru do danej klasy podejmuje zarzadca infrastruktury na podstawie wniosku
wykonawczej jednostki organizacyjnej.
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Tabela I.2. Kryteria klasyfikacji torow kolejowych gtéwnych

Dopuszcz?llna Dopuszczalny nacisk osi Natezenie
Klasy predkosé , ,
, . lokomotywy wagonow przewozow
torow pociggow [kN] [kN] Ta/rok
[km/h] [Tg/rok ]
60 230 230
4 70 210 205 4-8
30 230 230
> 40 210 205 do3

Uwaga: Podane dopuszczalne naciski osi taboru odnoszg sie do wytrzymatosci nawierzchni o standardzie odpowiadajacym danej klasie toréw i odchytkach
nie przekraczajacych wartosci dopuszczalnych dla danej klasy toréw (nie majg zastosowania do obiektéw inzynieryjnych).

3.

14

Tor zakwalifikowany do danej klasy powinien posiadac konstrukcje nawierzchni odpowiadajgcg standardom
przypisanym do danej klasy lub wyzszej. W przypadku, gdy konstrukcja nawierzchni odpowiada wymogom
standardu nizszej klasy niz ta do jakiej zostat zakwalifikowany tor, dopuszcza sie, do czasu najblizszego
remontu, naprawy gtéwnej, pozostawienie toru w klasie nizszej, pod warunkiem uzyskania na nim
parametréw techniczno-eksploatacyjnych wymienionych w ust.2.

W trakcie eksploatacji toru zakwalifikowanego do danej klasy, powstajgce w torze odchytki od wartosci
nominalnych nie powinny przekracza¢ wartosci dopuszczalnych okreslonych dla predkosci pociggdw w tej
klasie toréw w zatgczniku 1.8.

W przypadku braku mozliwosci dostosowania konstrukcji nawierzchni kwalifikowanego toru
do wymaganych standardéw lub uzyskania wymaganych odchytek dopuszczalnych, dopuszcza
sie na odcinkach linii, nie krotszych od dtugosci jednego szlaku, zakwalifikowanie toru do nizszej klasy.
Zmiana klasy toru powinna by¢ podjeta w takim terminie, aby mozliwe byto uwzglednienie w rozktadzie jazdy
pociggdw zmiany parametréw techniczno-eksploatacyjnych.

W przypadku, gdy planowane warunki eksploatacyjne wymagajg zmiany klasy toru na wyzszg, podniesienie
klasy toru jest mozliwe wytgcznie po uprzednim przystosowaniu standardu konstrukcji do przewidzianej
klasy toréw.

§3
Standardy konstrukcyjne.

Standard konstrukcyjny nawierzchni okresla minimalne wymagania techniczne w zakresie materiatéw
konstrukcyjnych dla danej klasy toréw: typ szyn, podktadéw i przytwierdzen, maksymalny rozstaw
podktadédw oraz minimalng grubos¢ warstwy podsypki pod podktadem a takie parametry techniczne
wymienionych materiatow.

W kazdej klasie toréw dopuszcza sie stosowanie kilku réwnorzednych standardéw konstrukcyjnych.
Standardy konstrukcji nawierzchni nalezy stosowac¢ przy budowie, remontach i modernizacji toréow
kolejowych uwzgledniajac klase toru wymagang warunkami eksploatacyjnymi.

Standardy konstrukcyjne nawierzchni klasy 4 i 5 przedstawiono w tabeli 1.3.i .4.
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Tabela I.3. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréow klasy 4

Rozstaw Tvp Grubosc¢ warstwy
Wariant Szyny Typ podktadow podktadow | przytwierdzenia .
podsypki [m]
[m] szyn
PS- 83 0,80 SB
S49 INBK 7 PBS 1 0,80
a1 reprofilowane INBK 8 0,25
kL. 1l lub INBK 3 0,70 K
regenerowane
INBK 4 0,60
S49 reprofil. /B8u/0
4.2 kl. 1l lub miekkie nowe 0,80 K 0,20
regenerowane lub regenerowane
S49 reprofil. IV / O miekkie
4.3 kl. 1l lub nowe lub 0,70 K 0,20
regenerowane regenerowane
S49 reprofil. /B, N/0
4.4 kl. 1l lub miekkie nowe 0,60 K 0,20
regenerowane lub regenerowane

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii

Tabela 1.4. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 5

Rozstaw Tvp Grubos¢ warstw
Wariant Szyny Typ podktaddow podktadéw | przytwierdzenia . Y
podsypki [m]
[m] szyn
PS- 83 0,70 SB
INBK7 PBS1
5.1 >49 INBK 8 070 0,21
regenerowane INBK 3 0,60 K
INBK 4 0,60
INBK7 PBS 1 0,85
5.2 549 INBK 8 K 0,21
' regenerowane INBK 3 0,75 ’
INBK 4 0,65
5.3 S49 regenerowane drewniane 0,60 K 0,16
regenerowane
5.4 542 drewniane 0,60 bezpoérednie 0,16
regenerowane

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii.
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Rozdziat 2
Wymagania techniczno-konstrukcyjne nawierzchni

§4
Nawierzchnia kolejowa.

Nawierzchnia kolejowa w okresie uzytkowania powinna stanowi¢ stabilng i trwatg konstrukcje odpowiednio

potgczonych czesci sktadowych, zapewniajgcg bezpieczny ruch pojazdéw szynowych.

Elementy sktadowe nawierzchni stanowig: szyny, podktady, ztgczki, rozjazdy, kozty oporowe oraz podsypka.

Do czasu dokonania modernizacji, dopuszcza sie w eksploatowanych torach wystepowanie innych rozwigzan

konstrukcyjnych niz podano w zataczniku I.2., pod warunkiem, ze odpowiadajg przepisom obowigzujgcym w

okresie ich ostatniego remontu lub modernizacji i zapewniajg bezpieczerstwo ruchu pociggow

z predkosciami o kreslonymi dla danej klasy toru.

Charakterystyki techniczne szyn podano w zataczniku I.3.

W torach klasy 4 i 5 mozna stosowac szyny (wstawki) o dtugosciach nie krétszych niz 6 m.

Podstawowe typy podktadéw kolejowych i ich charakterystyki podano w zatgczniku 1.4.

Podktady powinny by¢ utozone prostopadle do osi toru z dopuszczalnym odchyleniem od prostopadtosci

do 40mm. Rozstaw podktadéw okreslony jest standardem konstrukcyjnym nawierzchni. Odchylenia

od wymaganego rozstawu nie mogg przekracza¢ 20 mm pod warunkiem, ze liczba podktadéw na 1 km

odpowiada ilosci okreslonej w standardzie konstrukcyjnym.

W torach na stacjach oraz na catej dtugosci toréw na szlakach powinny by¢ stosowane w miare mozliwosci

podktady jednego rodzaju.

Dopuszcza sie odstepstwo od powyzszego warunku w przypadkach:

a. utozenia podktadéw drewnianych w torze na podktadach betonowych w fukach o promieniach
mniejszych niz 250 m oraz w miejscach, gdzie wymagane sg odbojnice lub prowadnice,

b. uktadania mostownic na mostach bez podsypki,

c. w innych uzasadnionych przypadkach za zgoda kierownika wykonawczej jednostki organizacyjnej.

Wymagania techniczne jakie powinna spetniaé podsypka kolejowa przedstawiono w zatgczniku I1.5.

Zmiana rodzaju podsypki (mieszczgca sie jednak w okreslonym standardzie konstrukcyjnym nawierzchni),

jest mozliwa tylko w miejscu zmiany rodzaju podkfadéw (np. przejscia z podkfadéw betonowych

na drewniane).

§5
Pochylenia poprzeczne szyn w torze.

Pochylenia szyn w ptaszczyZnie pionowej skierowane do osi toru, powinny wynosi¢ 1:20 w torach z szynami
S49(49E1) na podktadach drewnianych.

Przejscie od szyn w rozjezdzie (bez pochylenia) do pochylenia szyn w torze powinno by¢ wykonane
stopniowo na dtugosci 25 m przed i za rozjazdem wg nastepujgcych zasad: przejscie do pochylenia 1:20
nalezy wykona¢ za pomocy podktadek o pochyleniu 1:40.

W przypadku, gdy dtugos¢ odcinka toru pomiedzy rozjazdami nie przekracza 30 m, szyny na tym odcinku
uktada sie bez pochylenia na podktadkach rozjazdowych.

§6
Tor klasyczny.

Szyny w torze klasycznym sg potgczone za pomocg ztacz:

a. podpartych na podztgczowych podwdjnych podktadach drewnianych z potgczeniem szyn tubkami
i czterema srubami tubkowymi,

b. wiszacych przy nominalnym rozstawie podktadéw z potgczeniem szyn tubkami i szesScioma srubami
tubkowymi.

Rysunki konstrukcyjne ztgcz przedstawiono w zatgczniku I.6.
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W ztgczach toru klasycznego powinny by¢ zachowane luzy umozliwiajgce wydtuzanie sie szyn pod wptywem
zmian temperatury. Wartosci wymaganych luzéw w czasie tgczenia szyn lub regulacji luzéw w stykach
podano w zatgczniku 1.6.

Dopuszcza sie do czasu wykonania regulacji luzow zabezpieczenie nadmiernego luzu wstawkami z kawatkéw
szyn ze stopkami, lecz nie dtuzszymi niz 155 mm.

W tokach wewnetrznych toréw klasycznych potozonych w tukach nalezy stosowac szyny skrécone o skrétach
bedacych wielokrotnosciami 45 mm lub 40 mm. W nowych szynach skréconych obowigzujg nominalne
skrécenia: 45-90-135-180 mm.

Styki szyn w torze prostym powinny leze¢ na linii prostopadtej do osi toru, a w tukach w linii promienia tuku.
Odchylenia od tych zasad nie mogg przekracza¢ 40 mm w torze prostym lub potowe wartosci skrécenia
pojedynczej szyny w torze w tuku.

taczenie szyn typow UIC60, S49 (49E1) powinno by¢ wykonane za pomocg szyn przejsciowych. Do potgczen
innych typdw szyn oraz przy wykonywaniu robdt zwigzanych z wymiang nawierzchni mozliwe jest
stosowanie tubkow przejsciowych.

Zmiane rodzaju podktaddw i podsypki w torze klasycznym mozna wykonaé w odlegtosci nie mniejszej niz 6m
od ztgcza szynowego (nie dotyczy to ztgcz podpartych na podktadach drewnianych w torze na podktadach
betonowych).

Jezeli tor lezy na podktadach drewnianych, wéwczas z obu stron rozjazdu na podrozjazdnicach betonowych
nalezy utozyé odcinki toru o minimalnej dtugosci 6 m na podktadach betonowych lub specjalnych
podrozjazdnicach betonowych.

W drogach zwrotnicowych nalezy stosowaé jeden rodzaj podktadéw i podrozjazdnic (drewniane
lub betonowe).

W torach linii zelektryfikowanych wszystkie nieizolowane ztgcza szynowe powinny by¢ potgczone facznikami
szynowymi podtuznymi oraz, w miejscach wskazanych w dokumentacji technicznej, facznikami
poprzecznymi miedzytokowymi, miedzytorowymi i rozjazdowymi.

§7
Tor w tukach.

Tor w tuku powinien by¢ dostosowany do predkosci okreslonej parametrami techniczno - eksploatacyjnymi
dla danej linii poprzez zachowanie odpowiednich wartosci przechytki, dtugosci krzywych przejsciowych
i ramp przechytkowych, zgodnie z warunkami podanymi w Rozdziale 3.

W torach potozonych w tukach o promieniach 600m i mniejszych, powinno sie stosowac szyny
0 wytrzymatosci R ;21100 MPa.

W uzasadnionych przypadkach, w torach gtéwnych zasadniczych i szlakowych potozonych w tukach
o promieniach 250m i mniejszych, mozna przy szynie wewnetrznej uktada¢ prowadnice z szyn starych
uzytecznych lub ksztattownikéw stalowych. Decyzje o utozeniu prowadnic podejmuje Dyrektor Dziatu
Technicznego.
Prowadnice powinny by¢ utozone w torze z zachowaniem nastepujgcych zasad:
a. szerokos$¢ 7ztobka pomiedzy powierzchnig prowadzgcg prowadnicy a powierzchnig boczng gtéwki szyny
toku wewnetrznego powinna wynosi¢ 60mm z dopuszczalnymi odchytkami +5mm, -3mm,
b. prowadnice powinny by¢ uktadane na catej dtugosci tuku wraz z krzywymi przejSciowymi i wydtuzeniem
ich co najmniej o 2,0m na przylegte odcinki toru,
c. korice prowadnic z obu stron na dtugoéci 0,3m powinny by¢ odgiete pod katem 30° do wewnatrz toru,
d. wtorach potozonych w tukach o promieniach 250m-160m, odlegto$¢ prowadzacej krawedzi prowadnicy
od bocznej krawedzi tocznej szyny toku zewnetrznego, przy nie przekraczaniu dopuszczalnych odchytek
+5mm, —3mm, powinna wynosi¢ odpowiednio:
1) 1385mm przy szerokosci toru 1445mm (promienie R = 200m — 249m),
2) 1390mm przy szerokosci toru 1450mm (promienie R = 180m — 199m),
3) 1395mm przy szerokosci toru 1455mm (promienie R = 160m — 179m).
W istniejgcych torach w tukach o promieniach R < 300m, do czasu ich wymiany, odlegtosé¢ prowadzacej
krawedzi prowadnicy od bocznej krawedzi tocznej szyny toku zewnetrznego powinna wynosi¢ 1390mm przy
szerokosci toru 1450mm, z zachowaniem odchytek dopuszczalnych +5mm, -3mm.
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§8

Nawierzchnia toréw zakornczonych koztem oporowym.

Nawierzchnia toréw zeberek ochronnych i innych toréw, ktére ze wzgledu na swoje przeznaczenie powinny
by¢ zakoriczone koztem oporowym, powinna by¢ tego samego typu i konstrukcji, co w torze przed zeberkiem
ochronnym lub koztem oporowym. Dopuszcza sie stosowanie nawierzchni Izejszych typow.

W torach mogg by¢ stosowane nastepujace rodzaje koztéw oporowych:

a. kozly stalowe szynowe lub wykonane z ksztattownikow,

b. kozty betonowe,

c. inne typy koztéw dopuszczone do stosowania.

Tory zeberka ochronnego lub inne, zakoriczone koztem oporowym, powinny by¢ zasypane na wysoko$¢ 0,1m
nad gtdwka szyny na dtugosci 30m przed koztem oporowym przy semaforach wjazdowych i na dtugosci 15m
przy semaforach wyjazdowych. Jezeli zas zeberko ochronne lub tor prowadzi w kierunku trwatej przeszkody
to odlegtos¢ kozta oporowego od przeszkody powinna wynosi¢ co najmniej 100m, a tor powinien
by¢ zasypany ponad gtdwka szyny na dtugosci co najmniej 30m na wysokos¢ od 0,15m do 0,3m.
Dopuszczalne jest, w uzasadnionych przypadkach, zmniejszenie odlegtosci kozta do przeszkody do 50m, pod
warunkiem zasypania terenu za koztem warstwg o grubosci co najmniej 0,50m na dtugosci nie mniejszej
niz 30m.

Dla toréw innych niezlokalizowanych w rejonie semaforéw wjazdowych lub wyjazdowych tor winien
by¢ zasypany na dtugosci min. 10m i na wysokos¢ 0,1m nad gtowka szyny.

W wyjatkowych przypadkach i na warunkach okreslonych przez zarzad kolei dopuszcza sie zmniejszenie
poduszki piaskowej przed koztem.

Do zasypania torow zeberkowych mozna stosowac kliniec, zwir, piasek lub inne kruszywo.

W przypadku najechania taboru na koziof, nalezy go niezwtocznie doprowadzi¢ do stanu pierwotnego;
podktady wleczone, zuzyte lub uszkodzone powinny by¢ wymienione.

§9
Nawierzchnia na przejazdach kolejowo - drogowych.

Nawierzchnia drogi na dojazdach do przejazdu powinna by¢ taka sama jak na drodze przechodzacej przez
przejazd. Na odcinkach odpowiadajacych szerokosci pryzmy podsypki, w torze nalezy zastosowac
konstrukcje nawierzchni drogowej typu rozbieralnego lub umozliwiajgcej tatwe jej zdjecie dla wykonania
robdt zwigzanych z naprawg i konserwacjy nawierzchni kolejowej.

Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu powinna miec¢ ten sam standard konstrukcyjny co nawierzchnia
toru przylegajgcego do przejazdu.

Wichrowatos$¢ toréw w obrebie przejazdu, okreslona na bazie 5 metréw, powinna wynosi¢ nie wiecej
niz 2%eo.

Szerokos$é nawierzchni drogowej na przejezdzie powinna odpowiadac szerokosci drogi przed przejazdem.

Z obu stron przejazdu dojazdy powinny byé poziome lub o pochyleniu nie wiekszym niz 2,5%, o dtugosci
nie mniejszej niz 20 m liczac od skrajnej szyny. W przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi,
za zgodg wtasciwej jednostki zarzadzajgcej drogami publicznymi, dopuszcza sie odstepstwo od wyzej
wymienionego warunku, jezeli nie spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu.

Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewni¢ swobodne przejscie obrzezy két taboru
kolejowego. W tym celu przy obu szynach wewnatrz toru powinny by¢ wykonane ztobki o gtebokosci
minimum 38 mm (przy najwiekszym dopuszczalnym zuzyciu szyny) i szerokosci:

a. 60 mm na torze prostym i w tukach o promieniu 350 m i wiekszym,

b. 70 mm w fukach o promieniach 250 m do 350 m,

c. 80 mm w tukach o promieniach mniejszych niz 250 m,

d. 60 mm w tukach przy zabudowanej prowadnicy.

Przy zastosowaniu prowadnic na przejezdzie ich korice powinny wystawaé poza szerokos$¢ przejazdu
na odlegto$¢ 0,3 m i by¢ odgiete na tej dtugosci pod katem 30° do wewnatrz toru.

Na przejazdach istniejgcych dopuszcza sie, do czasu remontu, naprawy gtdwnej lub modernizacji,
stosowanie ztobkéw o szerokosci:

a. 67 mm na torze prostym i w tukach o promieniu 350 m i wiekszym,

b. 75 mm w tukach o promieniach od 250 m do 350 m.
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W obrebie przejazdu odlegtosé stykéw szynowych tubkowanych od skrajnych elementéw nawierzchni
przejazdu nie powinna by¢ mniejsza niz 6,00 m. Na przejazdach istniejgcych, do czasu
ich remontu/przebudowy, dopuszcza sie sytuowanie stykéw szynowych tubkowanych w obrebie przejazdu.
Podtorze w rejonie przejazdu powinno by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, z zachowaniem
obowigzujgcego profilu podtuznego i przekrojow poprzecznych oraz nastepujgcych wymagan:

a. podtorze w rejonie przejazdu i odcinkdéw przylegtych toréw oraz drogi kotowej powinno by¢ prawidtowo
odwodnione, a rowy boczne powinny zapewniaé¢ swobodny przeptyw wody. W przypadku duzego
nasilenia ruchu na drodze lub jej pochylenia podtuznego w kierunku toru, nalezy dodatkowo stosowac
odwodnienie powierzchniowe drogi,

b. warstwa ochronna w rejonie przejazdu musi odpowiadaé¢ wymogom okreslonym w Dziale IV.

W obrebie przejazdu nalezy wykonac kanaty technologiczne dla przeprowadzenia wszelkich urzadzen,

instalacji i przewoddw podziemnych istniejgcych lub przewidywanych.

Podsypka w okienkach pomiedzy podktadami powinna by¢ w obrebie przejazdu doprowadzona do poziomu

0,05m ponizej stopki szyny.

W przypadku modernizacji nawierzchni kolejowej nalezy wykona¢ modernizacje przejazdu. W trakcie

modernizacji przejazdu nalezy wykonac¢ remont/naprawe gtéwng podtorza.

Przejazd kolejowo - drogowy nie powinien znajdowac sie na odcinku krzywej przejSciowe;.

Nalezy unikac lokalizowania przejazdow w torach potozonych w tukach poziomych z przechyitka.

a. lJezeli ze wzgledéw terenowych, przejazd kolejowy musi by¢ zlokalizowany na tuku, wéwczas tuk toru
w obrebie przejazdu powinien mie¢ promien umozliwiajgcy potozenie wszystkich tokdw szynowych
w przekroju poprzecznym toru w poziomie lub z pochyleniem nie przekraczajagcym 2,5%, stanowigcym
przechytke toréw (rys.l.1.a).

b. W trudnych warunkach terenowych dopuszcza sie uktadanie toréw w taki sposéb, ze gtéwki tokéw
wewnetrznych bedg utozone w jednym poziomie, natomiast gtdwki szyn zewnetrznych beda utozone
w przekroju poprzecznym z pochyleniem nie przekraczajagcym 2,5%, stanowigcym przechytke toréw
(rys.l.1.b).

c. Na przejazdach istniejgcych, do czasu ich modernizacji, dopuszcza sie pochylenie tokdw szynowych
w przekroju poprzecznym nie wieksze niz 7,5%. Zatomy na pochyleniach nie powinny mie¢ przeciwnych
znakdw, a réznica pochylen nie powinna przekraczaé 5%.

b)

Rysunek I.1. Ksztattowanie przejazdu na torze w tuku
Wszystkie toki szynowe wzdtuz linii prostej (na jednakowym pochyleniu n%)
Wewnetrzne toki szynowe obu toréw na jednym poziomie

Na skrzyzowaniu linii kolejowej z drogg o nawierzchni nieutwardzonej, o matym ruchu, dopuszcza
sie odstepstwo od postanowien ust.15 w uzgodnieniu z zarzgdem drogi na wniosek wtasciwej komérki
wykonaweczej jednostki organizacyjnej.
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§10
Rozjazdy i skrzyzowania.

1. Typy, rodzaje rozjazdéw i skrzyzowan toréw powinny posiadaé swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.
2. Podziat natypyirodzaje rozjazdéw oraz wymagania techniczno-konstrukcyjne, jakie muszg spetniac rozjazdy
sg okreslone w Dziale II.
3. Typirodzaj rozjazdéw powinien by¢ dostosowany do standardu nawierzchni wymaganego klasg toru.
4. Przy ukfadaniu rozjazdéw powinno sie przestrzega¢ nastepujgcych warunkdow:
a. w torach gtéwnych zasadniczych nie stosuje sie rozjazdéw o skosach: 1:7,5; 1:7; 1:6,6 i 1:4,8,
b. w trudnych warunkach terenowych na bocznicach kolejowych mozliwe jest stosowanie rozjazdéw
o promieniu réownym 140 m i o skosach 1:7i 1:5,
c. rozjazdy tukowe mogg byé stosowane:
1) kiedy ograniczenia terenowe w projektowanym uktadzie torowym uniemozliwiajg zastosowanie
rozjazdu zwyczajnego lub
2) w celu uzyskania wiekszej predkosci niz w uktadzie torowym z zastosowaniem rozjazdow
zwyczajnych lub
3) w celu ograniczenia zakresu przebudowy torowiska linii kolejowej lub
4) w celu utozenia rozjazdu w torze potozonym w tuku.
d. przy stosowaniu rozjazdéw z krzyzownicami tukowymi uktadanymi koncami do siebie w potgczeniach
toréw réwnolegtych powinno sie stosowac wstawki proste o dtugosci nie krétszej niz 6m obliczonej
na podstawie wzoru:

w ktérym:
| — dtugosc¢ wstawki prostej w m,
v — predkosé pociggéw w kierunku zwrotnym w km/h.

e. w potaczeniach toréw rozjazdami predkos$é przyrostu przyspieszenia niezrdéwnowazonego ), o ktérym
mowa w §17 ust. 7, nie moze przekracza¢ 1m/s3,

f.  wystepujaca rdznice szerokosci toru na tuku i w poczatku rozjazdu powinno sie wyréownaé¢ w torze
przylegtym do rozjazdu,

g. wbocznych torach stacyjnych mozliwe jest uktadanie rozjazdéw z poszerzeniem w styku przediglicowym
za koncem rozjazdu poprzedzajgcego, z tym, ze przejScie od zwiekszonej szerokosci do normalnej
wykonuje sie na koncu rozjazdu poprzedzajgcego.

5. Wystepujace réznice szerokosci toru i poczatku rozjazdu nalezy wyréwnaé w torze przylegtym do rozjazdu
z zachowaniem dopuszczalnego gradientu.

6. Przy uktadaniu rozjazdéw nalezy stosowac rodzaje i grubosci warstw podsypki okreslone w standardach
konstrukcyjnych nawierzchni dla klas toréw, w ktérych lezg rozjazdy.

7. Wszystkie czesci zwrotnika i latarni powinny znajdowaé sie poza skrajnig budowli. Jezeli nie mozna tego
osiggnac z powodu zbyt matej odlegtosci pomiedzy osiami toréw, zwrotnik powinien by¢ umieszczony poza
torem sagsiednim, a jego ciegto odpowiednio wydtuzone.

8. Wszystkie rozjazdy na stacji powinny by¢ ponumerowane zgodnie z planem schematycznym. Numery
rozjazdéw nalezy nanies¢ na wskazniki zwrotnicowe, a w przypadku ich braku, na skrzynie napedéw
elektrycznych, koziotki zwrotnicowe lub umiesci¢ na osobnych tabliczkach.

9. Rozjazdy powinny by¢ zaopatrzone we wskazniki zwrotnicowe, z wyjatkiem rozjazdéw niewymagajgcych
tych wskaznikéw, wykazanych w regulaminie technicznym posterunku ruchu.

§11
Nawierzchnia na wstawkach miedzy rozjazdami.

Nawierzchnia na wstawkach miedzy rozjazdami powinna posiada¢ standard odpowiadajacy standardowi klasy
technicznej toru, w jaki rozjazdy sg wbudowane.
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§12
Skrajnia budowli i rozstaw toréow.

Przy wznoszeniu wszelkich budowli oraz wykonywaniu robét w torach lub ich poblizu, nalezy bezwzglednie
przestrzegaé¢ zachowania skrajni budowli obowigzujgcych na liniach administrowanych przez zarzadce
infrastruktury wedtug zatacznika I.7.

Wymiary skrajni budowli majg zastosowanie do toréw potozonych na odcinkach prostych i w tukach
o promieniu wiekszym od 4000 m. W fukach o promieniach 4000 m i mniejszych, nalezy stosowaé
poszerzenie skrajni budowli o wartosci podane w zatgczniku 1.7. Na liniach kolejowych istniejgcych
oraz podlegajgcych przebudowie lub modernizacji, zabrania sie wznoszenia obiektdw nieprzeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury kolejowej oraz do obstugi przewozu rzeczy
w wyniku ktérych mogtoby nastgpié¢ zmniejszenie poszczegdlnych wymiardw skrajni budowli.

Tory potozone przy rampach, podporach oraz budowlach inzynieryjnych muszg by¢ tak utrzymywane,
aby ich odksztatcenia w ptaszczyznie poziomej i pionowej nie powodowaty naruszenia wymiarow
obowigzujgcej skrajni budowli.

Rozstaw toréw potozonych na prostej i w tukach o promieniu wiekszym niz 4000 m na istniejgcych liniach
nie powinien by¢ mniejszy niz 3,75 m.

Ze wzgledu na zasieg maszyn do napraw podtorza, nalezy przestrzega¢ zachowania zwiekszonego
w stosunku do normy, dolnego obrysu skrajni o wymiarach 2,20 m od osi toru i 1,50 m ponizej gtéwki.
Odstepstwa od podanych wyzej wymiaréow wymagajg zgody zarzadcy infrastruktury.

W torach potozonych w tukach o promieniach mniejszych od 4000 m, w rozstawie toru nalezy uwzgledniaé
poszerzenie skrajni wg zasad podanych w zatgczniku I.7.

W przypadku, gdy na torowisku znajdujg sie linie réinych kategorii, rozstawy toréw powinny
by¢ dostosowane do linii o najwyzszej kategorii.

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie zastosowanie skrajni wedtug normy Europejskiej
PN-EN 15273.
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Rozdziat 3
Warunki techniczne uktadu geometrycznego toru

§13
Minimalne dtugosci toréw w tukach i prostych.

Najmniejsza dtugosé tuku kotowego o jednakowej przechytce powinna wynosié:
a. w torach gtéwnych linii drugorzednych:
lpmin = 30m
b. w pozostatych torach:
lein =10m
gdzie:
Ipmin — minimalna dtugos¢ tuku kotowego.

Jezeli nie mozna zapewni¢ minimalnej dfugosci tuku podanej w ust. 1, wéwczas zamiast tuku kotowego
mozna zastosowac dwie stykajgce sie ze sobg krzywe przejsciowe (rampy przechytkowe), ktére w punkcie
styku posiadajg wymagany promien tuku.

Najmniejsza dtugos¢ toru prostego bez przechytki i poszerzenia pomiedzy tukami kotowymi, rampami
przechytkowymi lub krzywymi przejsciowymi (z wyjatkiem wstawek prostych w drogach zwrotnicowych),
powinna wynosic:

Tabela I.5. Najmniejsza dtugos¢ odcinka prostego pomiedzy tukami w m

Warunki terenowe
Tory
normalne trudne
1 2 3
, Vmax Vmax
gtéwne szlakowe 2,5 3,0 b
pozostate 10 10

gdzie:
Vmax — maksymalna predkosc¢ pojazddéw kolejowych w km/h
Ynie mniej niz 20m

Jezeli ze wzgledu na warunki terenowe nie mozna uzyskaé dtugosci okreslonych w tabeli I.5. to przy

sgsiednich tukach:

a. jednego kierunku o réznych promieniach — potgczenie toru powinno sie wykonac bez wstawki prostej za
pomocg jednej krzywej przejsciowej,

b. przeciwnego kierunku — potgczenie toru mozna wykonaé bez wstawki prostej, stykajac ze sobg krzywe
przejsciowe obu tukdéw, pod warunkiem, ze nie jest przekroczona wartos¢ dopuszczalna przyrostu
przyspieszenia.

§14
Szerokosc¢ toru.

Nominalna szerokosc¢ toru na odcinkach prostych i w fukach o promieniu wiekszym od 250m mierzona 14mm
ponizej gérnej powierzchni gtdwki szyny wynosi 1435mm.

W tukach o promieniach mniejszych od 250m, szerokos¢ toru powinna by¢ powiekszona o wartosé
poszerzenia toru podang w tabeli I.6., ktérg wykonuje sie przez odsuniecie szyny wewnetrznej w kierunku
srodka tuku.

W torach istniejgcych, do czasu wykonania najblizszego remontu/naprawy gtéwnej, dopuszcza sie w tukach
o promieniach 300m > R > 250m poszerzenie toru 5mm.
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4. Przejscie od szerokosci normalnej do zwiekszonej w tuku nalezy wykonad stopniowo na krzywej przejsciowej,
a jezeli jej brak - na torze prostym.

Tabela I.6. Poszerzenia toru w tukach

Promien tuku Poszerzenie toru
[m] [mm]
R>250 0
200 <R < 250 10
180<R<200 15
160<R< 180 20
R<160 25

5. Jezeli dwa tuki o réznych poszerzeniach toru potgczone sg ze sobg jedng krzywa przejSciowq, przejscie
od jednego poszerzenia do drugiego wykonuje sie na dtugosci krzywej przejsciowej.

6. Jezeli dwa tuki o tym samym kierunku zwrotu, lecz o réznych poszerzeniach, stykajg sie ze sobg tworzac
tuk koszowy to na catej dtugosci tuku o mniejszym promieniu nalezy zachowa¢ wymagane dla niego
poszerzenie, zas przejscie do mniejszej wartosci poszerzenia wykonac na tuku o wiekszym promieniu.

7. Przy potaczeniu tukéw kotowych bez krzywych przejsSciowych z minimalnymi wstawkami prostymi zgodnie
zmiane poszerzenia, wykonuje sie wg nastepujgcych zasad:

a. przy jednakowym poszerzeniu toru w obydwu fukach takie samo poszerzenie nalezy zachowad
na dtugosci toru prostego,

b. przyréznych poszerzeniach toru w sgsiednich tukach tego samego kierunku poszerzenie nalezy zmieniac
liniowo na dtugosci toru prostego od poszerzenia wiekszego do mniejszego,

c. przy réznych poszerzeniach toru w sasiednich tukach o przeciwnych kierunkach na dtugosci toru
prostego obydwa toki szynowe sg liniowo odchylane od zera do odpowiednich wartosci poszerzen
wg rys.l.2.

8. Wartosci szerokosci toru w rozjazdach podane sg w Dziale Ill.

wratawka prosta,
L hik
// + Iszem}méé NOMATFRE 08 Proste] +

Tl N

? Mo T /\
Fy £ Fa
Rz
wratawka proata

Rysunek 1.2. Wykonywanie poszerzen na wstawce prostej taczacej tuki.
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§15
Przechytka toru w tuku.

Na odcinkach toru potozonych w tukach, gérna powierzchnia gtéwki szyny toku zewnetrznego powinna by¢
wzniesiona wzgledem gérnej powierzchni gtdwki szyny toku wewnetrznego o wielkos¢ zwang przechytka
toru. Przechytki nie stosuje sie:
a. w tukach potozonych w torach stacyjnych bocznych,
b. w tukach toréw zwrotnych rozjazdéw lezgcych w torach prostych,
c. w fukach potozonych w torach, na ktérych prowadzony jest ruch z predkoscig rdwng lub mniejszg
od 30km/h.
Wartosé przechyiki ,,h” w torach na ktérych odbywa sie ruchu jednorodny (np. tylko towarowy), powinna
wynosic:
11,8v2,,,
R

Wartosé przechyiki ,,h” w torach na szlakach, w torach gtéwnych zasadniczych na stacjach oraz w rozjazdach
tukowych potozonych w tych torach, po ktérych odbywa sie ruch mieszany, powinna by¢ zawarta
w przedziale wyznaczonym nastepujgcymi wartosciami granicznymi:

11,8v%,, s
min = T - E Agop

11,8v? s
max = T +—-a;

hmin <h< hmax

gdzie:

24

Vmax — maksymalna predkosc pojazdow kolejowych,

R — promien tuku w m,

s —rozstaw osi szyn w torze = 1500 w mm,

Vi — usredniona predkos¢ najwolniejszych, kursujgcych regularnie pojazdéw kolejowych w km/h,

g — przyspieszenie ziemskie = 9,81 w m/s2,

Qdop— dopuszczalna wartos¢ niezrownowazonego przyspieszenia odsrodkowego okreslona w tabeli .7. w m/s2,
at— dopuszczalna wartosé¢ niezrownowazonego przyspieszenia dosrodkowego okreslona w tabeli .8. w m/s2,
h —wartosc¢ przechytki w mm.

Tabela I.7. Dopuszczalne wartosci przyspieszenia niezrwnowazonego adop

Rodzaj uktadu torowego adop W mM/s?
1 2
ruch towarowy 0,72
tory boczne (v <40 km/h) 0,65
tuki o promieniach 200 m < R <250 m 0,65
tuki o promieniach R £ 200 m 0,45
tory zwrotne rozjazddéw zwyczajnych ze statg krzyzownica 0,72 dlav £160 km/h
skrzyzowania torow, rozjazdy krzyzowe 0,65 dla v <100 km/h
przyrzady wyrdwnawcze 0,65 dla v <160 km/h




Jastrzebska Spétka Kolejowa Sp. z o.0.
Dziat | Warunki techniczne, diagnostyka i utrzymanie nawierzchni torowej

4.

5.

Tabela 1.8. Dopuszczalne wartosci przyspieszenia niezrownowazonego a:

Obcigzenie przewozami w Tg/rok ar w m/s?
1 2
0<T<5 0,72
5<T<10 0,62
10<T< 15 0,52
15<T<20 0,42
T220 0,32

Wartos¢ przechytki w torze musi by¢ zawarta w przedziale:
20mm < h < 150mm

W przypadku tukéw poziomych < 300m wartosé przechytki h [mm] powinna by¢ ograniczona zgodnie
ze wzorem:

h=(R-50)/1,5

gdzie:

10.

11.

12.

13.

R — wartos¢ promienia tuku w [m].

Przy wyborze przyjmowanej przechytki dla okreslonych parametréw tuku, nalezy takze uwzglednia¢ aktualne
warunki eksploatacyjne, tj. liczbe, rodzaj pociggdw i ich mase oraz rzeczywistg predkosc pociggdw, a takze
mozliwosci wykonania ramp przechytkowych.
Wartos$¢ przyjmowanej przechytki zaokragla sie do 5mm.
Jezeli obliczona wartos¢ maksymalnej przechyiki jest mniejsza od 20mm, to wéwczas nalezy przyjmowac
przechytke h = 0.
Jezeli obliczona wartos¢ minimalnej przechytki jest wieksza od 150mm, to nalezy przyjmowac przechytke
h=150mm przy réwnoczesnym ograniczeniu predkosci pociggdw pasazerskich do predkosci, jaka jest
dopuszczalna na tym tuku przy przechytce 150mm i dopuszczalnych wartosciach przyspieszenia agop .
W przypadku, gdy w wyniku obliczen przeprowadzonych wg zasad podanych w ust.2, nie uzyska
sie przedziatu mozliwych wartosci przechytek tzn. wyliczone Amax < hmin, WwOwczas nalezy zmieni¢ warunki
eksploatacyjne na danym tuku poprzez zmiane predkosci pociggow.
Po przyjeciu przechytki nalezy sprawdzi¢, czy jej warto$¢ nie narusza istniejgcych na danym tuku poszerzen
skrajni budowli. W przypadku naruszenia skrajni, nalezy wyznaczy¢ dopuszczalng z uwagi na skrajnie wartosé
przechytki i do czasu modernizacji linii predkos$¢ pociggdw dostosowacd do tej wartosci przechyiki.
Przed kazdg zmiang warunkdéw eksploatacyjnych, w wyniku ktdorej ulegajg zmianie maksymalne
lub minimalne predkosci pociggdéw, a takze w przypadku modernizacji uktadu geometrycznego toru
dla uzyskania wiekszych predkosci, nalezy na kazdym tuku dokona¢ sprawdzenia czy przy istniejgcych
przechytkach nie beda przekroczone dopuszczalne wartosci przyspieszen: aqgop i ax:
Ao = Vmax___h <a
odsr-— 12,96R 153 ~ 4P
h v? -
@Hdosr- = 153~ 12,96R =

gdzie:
Qodsr— Obliczona wartos¢ niezrdwnowazonego przyspieszenia odsrodkowego,
Qdosr.— Obliczona wartos¢ niezrownowazonego przyspieszenia dosrodkowego,
Vmax — maksymalna predkosc pojazdow kolejowych bez systemu kompensacji przyspieszen,
V: — usredniona predkos¢ najwolniejszych, kursujgcych regularnie pojazdéw kolejowych w km/h.

Przy przekroczeniu wartosci dopuszczalnych przyspieszen, wprowadzenie nowych warunkéw
eksploatacyjnych nalezy poprzedzi¢ robotami doprowadzajgcymi uktad geometryczny toru do parametrow
umozliwiajgcych ruch pociggdéw z planowanymi predkosciami.
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§16
Rampy przechytkowe.

1. Pomiedzy odcinkami toru z przechytka i bez niej oraz odcinkami toru o réznych przechytkach, wykonuje sie
odcinek przejsciowy o zmiennej przechytce na dtugosci Irp, zwany rampa przechytkowa.
2. Zmiana wartosci przechytki na dtugosci rampy przechytkowej powinna miec ksztatt liniowy, tj. w odlegtosci
x [m] od poczatku rampy przechytkowej jej warto$¢ powinna wynosi¢:
X

hy = h

[mm]
TP
gdzie:

hx—przechytka w odlegtosci x od poczqtku rampy [mm],

x — odlegtos¢ od poczqtku rampy przechytkowej [m],

h —przechytka na czesci kotowej tuku [mm],

Irp — dtugosc rampy przechytkowej [m].

3. W trudnych warunkach terenowych oraz przy modernizacji uktadu torowego, dopuszcza sie stosowanie
ramp przechytkowych krzywoliniowych lub innych dopuszczonych do stosowania przez zarzadce
infrastruktury.

4. W obrebie rampy przechytkowej rzeczywista wichrowatosé toru wynikajgca z wichrowatosci konstrukcyjnej
i odchylen w potozeniu toru nie moze przekracza¢ dopuszczalnych wartosci wichrowatosci ustalonej
dla maksymalnej predkosci kursujgcych po niej pociggdw.

5. Dtugos¢ rampy przechytkowe] dla okreslonej wartosci przechytki h wynika z przyjetego ksztattu rampy,
dopuszczalnego jej pochylenia i dopuszczalnej predkosci podnoszenia sie kota taboru na rampie.

6. Wartos¢ pochylenia rampy przechytkowej nie powinna przekracza¢ 2mm/m.

7. Dtugosc prostoliniowych ramp przechytkowych powinna by¢ tak dobrana, aby predkos¢ podnoszenia sie kota
po rampie okreslona wg wzoru:

f= Vinaxh

=—Z
3, 6lrp = fdop [mm/s]

gdzie:
f— predkosé¢ podnoszenia sie kota na rampie przechytkowej [mm/s],
Vmax — Najwieksza predkosc pociggu [km/h],
h — przyjeta przechytka [mm],
Irp — dtugos¢ rampy przechytkowej [m]
nie przekraczata dopuszczalnych wartosci podanych w tabeli 1.9.

Tabela 1.9. Dopuszczalna predkos¢ podnoszenia sie kota taboru na prostoliniowych rampach przechytkowych

Dtugosé rampy faop [Mm/s ]
Zasadnicza 28
Dopuszczalna 50

8. Zasadnicze, dopuszczalne i minimalne wartosci pochylen i wynikajgce z nich dtugosci prostoliniowych ramp
przechytkowych podano w tabeli I.10.
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10.
11.

Tabela 1.10. Parametry prostoliniowych ramp przechytkowych

Predkosc¢ jazdy Dopuszczalne Dtugos¢ rampy
[ km/h] pochylenie rampy [%o] [m]

100 hv
Zasadnicza —m
Vmax 100

125 th
Dopuszczalna :

40 < Vmax <200

8

40 < Vmax < 200

[Eny
(63}

Vmax

h
Vmax < 40 2,5 Minimalna —
25

Dtugos¢ dopuszczalna rampy powinna by¢ stosowana tylko w przypadkach, gdy z powodu trudnych

warunkéw terenowych nie mozna zastosowacé ramp o dtugosci zasadniczej. Mozliwe jest przyjmowanie

wartosci posrednich pomiedzy wartoscig dopuszczalng i zasadnicza.

Na krzywoliniowej rampie przechytkowej, dopuszczalna predkos¢ podnoszenia sie kota wynosi f= 56mm/s.

Najmniejsza dtugosé toru prostego pomiedzy poczatkami sgsiednich ramp przechytkowych powinna

odpowiada¢ wymaganiom § 13. Jezeli jednak ze wzgledu na warunki terenowe nie mozna uzyskaé

wymaganych dtugosci, woéwczas przy sgsiednich tukach:

a. jednego kierunku o rdéinych promieniach — potfgczenie toru mozna wykonaé¢ bez wstawki prostej
za pomocg jednej rampy przechytkowej,

b. przeciwnego kierunku — potfgczenie toru mozina wykona¢ poprzez wydtuzenie ramp obu tukéw
do ich zetkniecia; nalezy sprawdzi¢ czy w miejscu zetkniecia nie zostata przekroczona wartosé
dopuszczalnego przyrostu przyspieszenia liczonego dla sztywnej bazy wagonu (20m).

§17
Krzywe przejsciowe.

Pomiedzy odcinkiem prostym toru i fukiem poziomym oraz pomiedzy fukami poziomymi jednego kierunku
o réznych promieniach powinny by¢ wykonane krzywe przejsciowe, na dtugosci ktdrych nastepuje ciggta
zmiana krzywizny toru (zmiana wartosci promienia od nieskoiczonosci do wartosci promienia
R lub od wartosci promienia R; do wartosci promienia Ry).

Krzywych przejsciowych mozna nie stosowad:

a. w torach stacyjnych bocznych,

b. w innych torach, na ktérych prowadzony jest ruch z predkoscig réwng lub mniejszg od 30km/h.

Przy stosowaniu ramp prostoliniowych, jako krzywa przejsciowa nalezy przyjmowac:

a. parabole trzeciego stopnia:

x3

" 6RlLy,

y [m]

gdzie:

x —odlegtos¢ od poczqtku krzywej przejsciowej [m],

y —wartos¢ rzednej w punkcie x liczonej od poczqtku krzywej przejsciowej,
R — promien tuku kofowego [m],

Ikp — dfugosc krzywej przejsciowej [m].

b. klotoide:

3 7 11

_ X X n X
6Rly, 336R3L}, 42240RSL},

y — - [m]

gdzie:

4.

oznaczenia jak wyzZej

c. inne krzywe dopuszczone do stosowania przez zarzadce infrastruktury.
Przy stosowaniu ramp przechytkowych krzywoliniowych, ksztatt krzywej przejsciowej powinien by¢
dostosowany do ksztattu rampy.
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5. Dtugos¢ krzywej przejSciowej powinna byé rowna dtugosci rampy przechytkowej. Jako dtugos¢ krzywej
przejSciowej nalezy przyjmowac najwiekszg wartos¢ wyznaczong z ponizszych wzordw przy zaokragleniu
w goére do petnych metréw:
a. dlatukéw z przechytka:

_ VmaxQmax [m]

L. =
3,6 40p

lk — vmaxh [m]
P 3, 6fdop
b. dlatukéw bez przechytki:

v??tax
I, = 0,0214 [m]
P dopR

Uiy = 0,7VR [m]
gdzie :
Vmax — Najwieksza predkosc pociggu [km/h],
Amax— wartos$é niezréwnowazonego przyspieszenia bocznego [m/s?]
Ikp — dtugos¢ krzywej przejsciowej [m](w tuku z przechytkq réwna dtugosci rampy przechytkowej),
R — promien tuku kotowego [m],
h — przechytka [mm].

6. Przyjeta dtugos¢ krzywej przejSciowej powinna spetnia¢ warunek nieprzekroczenia wartosci dopuszczalnej
wartosci przyrostu niezrGwnowazonego przyspieszenia bocznego (tabela 1.11.):

AQV 0y -
3,60, ‘P
gdzie:
Aa [m/s?] réwna sie:
a. wtuku pojedynczym:
2
max - 12,96R 153

b. wtuku koszowym - bezwzglednej réznicy wartosci niezrownowazonych przyspieszen bocznych na sqsiednich tukach

(1)i(2):
¢h) @)

Aa = Anax — Amax
pozostate oznaczenia jak wyzej.

Tabela I.11. Dopuszczalny przyrost niezréwnowazonego przyspieszenia bocznego Wop

Rodzaj uktadu torowego Waop [M/s3]
1 2
Tory gtéwne zasadnicze i szlakowe — trudne warunki terenowe 0,5
Tory gtéwne zasadnicze i szlakowe — dogodne warunki terenowe 0,3
Tory gtéwne dodatkowe, boczne, rozjazdy i potgczenia torowe 1,0
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7.

Potaczenie bez krzywej przejsciowej tuku kotowego bez przechytki (w tym tuku rozjazdu) z prostg jest
dopuszczalne pod warunkiem, ze przyrost bocznego przyspieszenia niezrownowazonego, obliczony wedtug
ponizszego wzoru, nie przekroczy wartosci dopuszczalnych podanych w tabeli 1.11.:

0,0214v3,,,
V=—pr = Par

gdzie:

8.

b — sztywna baza wagonu mierzona pomiedzy czopami skretu wézkow (nalezy przyjmowac 20m),
Vmax —predkosc pociggu [km/h],
R — promien tuku kofowego [m],

Potaczenia tukéw kotowych bez krzywych przejsciowych, z przechytka lub bez przechyiki, w tym potaczenia
toréw rozjazdami, ze wstawkg prostg lub bez wstawki miedzy tukami odwrotnymi, sg mozliwe
pod warunkiem, ze predko$é przyrostu przyspieszenia niezrOwnowazonego W nie przekracza wartosci
dopuszczalnych okreslonych w tabeli 1.11., przy czym parametr ten nalezy oblicza¢ zgodnie z nastepujgcym
wzorem:

_v(ay +a;)
"~ 3,6(b+w)

w ktérym:

10.

11.

W — przyrost przyspieszenia bocznego [m/s3],

V —maksymalna predkosc¢ pojazdéw kolejowych w km/h,

ai, ax— niezréwnowazone przyspieszenia dla predkosci maksymalnej w tukach toréw oraz tukach rozjazdéw w m/s? z
uwzglednieniem kierunku ich dziatania; wartosci bezwzgledne tych przyspieszern sumuje sie w przypadku tukéw
o odwrotnych kierunkach i odejmuje w przypadku tukow tego samego kierunku,

w - dtugos¢ odcinka prostego pomiedzy tukami w m,

b —baza sztywna przyjmowana do obliczen - 20m.

Dtugos¢ krzywej przejSciowej powinna by¢ rowna dtugosci rampy przechytkowej. Jezeli dtugosé krzywej
przejSciowe] jest wieksza od dtugosci rampy przechytkowej, nalezy powiekszy¢ dtugos¢ rampy do dtugosci
krzywej przejSciowej przez zmniejszenie pochylenia rampy. Jezeli rampa przechytkowa jest dtuzsza
od krzywej przejsciowej, a skrocenie rampy do dtugosci krzywej przejsciowej spowodowatoby przekroczenie
dopuszczalnego pochylenia rampy okreslonego w tabeli 1.10., to mozliwe jest czeSciowe zachodzenie rampy
na tuk kotowy. W tym przypadku przechytka na poczatku tuku kotowego powinna miescic sie w przedziale
wyznaczonym ze wzoru wg Rozporzqdzenia MTIGM. Jezeli nie wykonano rampy przechytkowej,
to minimalna dtugos¢ krzywej przejsciowej powinna wynosié:

3

v
lmin = 0, 0214ﬁ

przy oznaczeniach jak w ust. 7 i 8.

W przypadku, gdy warunki terenowe uniemozliwiajg zachowanie rdwnej dtugosci rampy przechytkowej
i krzywej przejsciowej, dopuszcza sie zastosowanie rdinej dtugosci rampy i krzywej przejsciowej,
o ile na catej dtugosci uktadu nie bedg przekroczone dopuszczalne wartosci parametréw kinematycznych
zawarte w tablicach: 1.7, 1.8, 1.9, 1.11.

Kazda zmiana dtugosci istniejgcej krzywej przejSciowej i rampy przechytkowej moze byé dokonana
pod warunkiem opracowania projektu regulacji osi toru dla tuku i przylegajacych do niego prostych,
z zachowaniem wymagan skrajni budowli.

§18
Profil podtuzny.

Na liniach kolejowych powinno sie stosowac nastepujgce wartosci maksymalne pochylenia podtuznego:

a. w torach linii ruchu mieszanego lub towarowego — 12,5%o,

b. w torach przeznaczonych do postoju pojazdéw kolejowych odtgczonych od czynnego pojazdu
trakcyjnego — 2,5%o,
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c. w torach linii przebudowywanych — nie wieksze niz wystepujace przed przebudowg albo zgodne
z wymaganiami okreslonymi w pkt a-c.

Odlegtos¢ pomiedzy zatomami profilu podtuznego (dtugo$¢ odcinkéw o statym pochyleniu) powinna

wynosic:

a. nie mniej niz dtugos$é najdtuzszego pociggu kursujgcego po danej linii kolejowej,

b. w trudnych warunkach terenowych oraz w strefie potgczen torowych dopuszcza sie stosowanie
odlegtosci miedzy zatomami profilu podtuznego mniejszych niz 1/3 dtugosci najdtuzszego pociggu

Zatomy profilu podtuznego powinny by¢ zaokraglone fukami pionowymi o promieniu nie mniejszym

niz okreslone w tabeli .12., z zastrzezeniem ust. 5.

Tabela I.12. Dopuszczalne promienie tukéw pionowych

Promien fuku pionowego

Tory [m]

1 2

gtéwne linii drugorzednych i tory gtéwne

dodatkowe linii magistralnych i pierwszorzednych > 000

gtéwne dodatkowe linii drugorzednych 2 500

linii znaczenia miejscowego i tory boczne wszystkich

- 2 000
kategorii linii

Mozliwe jest zmniejszenie promienia tuku pionowego do 500m w przypadku usytuowania torow bocznych
w trudnych warunkach terenowych.

Zaokraglenia zatomu profilu podtuznego tukiem pionowym nie wykonuje sie, jezeli odlegto$¢ teoretycznego
punktu zatomu od krzywizny tuku zaokraglajacego, mierzona wzdtuz promienia, jest mniejsza od 8mm.
Odlegtosc te wyznacza sie wedtug wzoru:

_ R(iq — iy)
8000

gdzie:
z —odlegtos¢ punktu zatomu od krzywizny tuku [mm],
R — promien tuku pionowego [m],
i1, iz — algebraiczne wartosci sgsiednich pochylen (z uwzglednieniem znaku ,,+” lub ,,-”) [%o].

Dla zapewnienia jednakowej grubosci warstwy podsypki, zaokraglenia zatoméw profilu podtuznego powinny
by¢ uwzglednione w profilu podtuznym podtorza. Jezeli wystepujg trudnosci w zaokragleniu zatomu
podtorza, to w miejscu zaokragglenia profilu podtuznego mozna przyjg¢é minimalng dla danej klasy toru
grubosé podsypki.

Poczatki tukow zaokraglajgcych zatomy profilu podtuinego powinny by¢ oddalone co najmniej 6m
od koncow belek gtéwnych mostéw i wiaduktdw bez podsypki. Na mostach i wiaduktach z podsypka moga
by¢ stosowane tuki pionowe, jezeli w projekcie konstrukcji obiektu uwzgledniono dodatkowe obcigzenia
spowodowane istnieniem zatomu profilu podtuznego.

Odlegtosc poczatku tuku od punktu zatomu wyznacza sie wedtug wzoru:

_R(iy— i)
~ 2000
gdzie:
t — dtugosc stycznej tuku pionowego zaokrqglajgcego zatom [m],
R — promien tuku pionowego [m],
i1, iz — algebraiczne wartosci sgsiednich pochylen (z uwzglednieniem znaku ,,+” lub ,,-”) [%o].

Na nowo budowanych liniach kolejowych magistralnych, pierwszorzednych i drugorzednych zatomy profilu
linii nie powinny znajdowad sie w obrebie ramp przechytkowych. Minimalna odlegtos¢ zatomu lub tuku
pionowego od rampy przechytkowej powinna wynosi¢ 6m.
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9. Gdy z uwagi na uwarunkowania geometryczne toru kolejowego lub warunki terenowe nie jest mozliwe
spetnienie wymagan, o ktérych mowa w ust. 7, dtugos¢ tuku wyokraglajgcego powinna by¢ nie mniejsza
niz dtugos¢ rampy przechytkowej, przy jednoczesnym spetnieniu nastepujgcych wymagan:

a. promien tuku pionowego nie powinien byé mniejszy niz 5000m,
b. pochylenie rampy przechytkowej powinno spetnia¢ warunek:

h 1
—_ S —_—
L~ 500
w ktorym:
h —wartosc¢ przechytki w mm,
| —dtugosc¢ rampy przechytkowej w mm.

10. W torach linii kolejowych modernizowanych i tukach nowo budowanych linii kolejowych znaczenia
miejscowego jest mozliwe wykonanie zatomoéw profilu podtuinego na prostoliniowych rampach
przechytkowych, jezeli takie rozwigzanie umozliwi unikniecie kosztownej przebudowy obiektéw
inzynieryjnych lub podtorza, po spetnieniu nastepujgcych warunkéw:

a. pochylenie podtuzne rampy przechytkowej nie powinno przekraczaé 2%,

b. promien tuku zaokraglajacego zatom profilu podtuznego nie powinien by¢é mniejszy od 5000m,

c. w obrebie rampy przechytkowej i tuku pionowego oraz na odcinkach po 15m z kazdej strony rampy
przechytkowej powinny by¢ utrwalone w terenie, za pomocg znakdéw regulacji osi toru, wspotrzedne
toku szynowego, na ktérym znajduje sie rampa przechytkowa,

d. zatom profilu podtuznego powinien znajdowac sie w potowie dtugosci rampy przechytkowej, dtugosé
tuku pionowego zas powinna by¢ réwna dtugosci tej rampy.
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Rozdziat 4
Diagnostyka nawierzchni

§19
Zasady prowadzenia diagnostyki nawierzchni.

Diagnostyka nawierzchni obejmuje:

a. ogledziny, badania i pomiary,

b. analize, ocene i interpretacje wynikow,

c. opracowanie wnioskéw i zalecen eksploatacyjnych oraz utrzymaniowych,

d. rejestracje i archiwizacje wynikéw badan i pomiardow.

Metody badan diagnostycznych powinny bezposrednio lub posrednio pozwala¢é na ustalenie,

w jednoznacznie okreslonych miejscach toru, wartosci liczbowych dla ponizszych parametrow:

a. dopuszczalna predkosé,

dopuszczalny nacisk osi,

skrajnia budowli,

dopuszczalna masa pociggéw,

dopuszczalne obcigzenie skumulowane.

Wyn|k| badan diagnostycznych z uwzglednieniem wynikow diagnostyki podtorza stanowig miedzy innymi

podstawe do podejmowania decyzji w zakresie:

a. wnioskowania trwatej lub okresowej zmiany parametréw techniczno — eksploatacyjnych toru
(przekwalifikowania toru do innej klasy, lokalne ograniczenia predkosci, zmiany dopuszczalnych
naciskow osi itp.),

b. okreslania rodzaju, zakresu, miejsca i terminu przeprowadzenia napraw,

c. zmian termindéw i zakresu okresowo wykonywanych badan diagnostycznych,

d. pozostawienia toru w dotychczasowej klasie.

Badania diagnostyczne dzielg sie na:

a. podstawowe - obowigzujgce w torach wszystkich klas,

b. specjalne - stosowane w torach wybranych klas lub w przypadku, gdy wyniki badan standardowych
nie sy wystarczajgce do podjecia decyzji eksploatacyjnych.

Badania diagnostyczne mogg by¢ wykonywane przez wtasne jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury,

badZ zlecane specjalistycznym jednostkom naukowo-badawczym lub innym jednostkom posiadajgcym

udokumentowane doswiadczenie w zakresie diagnostyki nawierzchni kolejowej.

Interpretacja i ocena uzyskanych wynikédw pomiarow i badan nalezy do obowigzkéow uprawnionych

pracownikéw komérki do spraw nawierzchni.

W przypadku wystgpienia stanu zagrozenia bezpieczeristwa ruchu, pracownik, ktéry stwierdzit ten stan,

obowigzany jest bezzwtocznie powiadomic najblizszy posterunek prowadzenia ruchu kolejowego.

Kierownik wykonawczej jednostki organizacyjnej:

a. organizuje i zapewnia warunki do terminowego przeprowadzania badan diagnostycznych,

b. okresla rodzaj i zakres doraznych badan uzupetniajgcych,

c. na podstawie wnioskdw, ocen i analiz wynikow pomiaréw i badan, podejmuje decyzje eksploatacyjne
i utrzymaniowe .

Podstawowe badania diagnostyczne stanu nawierzchni dokonywane sg okresowo i doraznie i obejmuja:

a. ogledziny i objazdy,

b. badania techniczne (przeglady) polegajgce na pomiarze specjalistycznym sprzetem parametréw ukfadu
geometrycznego toru oraz elementdéw jego konstrukcji

®oo o

§20
Diagnostyka stanu toru.

Diagnostyka stanu toru przeprowadzana jest na podstawie wynikow:

a. pomiaru podstawowych parametréw charakteryzujacych potozenie tokéw szynowych:
1) szerokosci toru,
2) rdinic wysokosci tokdw szynowych,
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3) wichrowatosci toru,

4) nieréwnosci poziomych tokéw szynowych,

5) nierédwnosci pionowych tokéw szynowych,
b. pomiaru dodatkowych parametréw toru obejmujacego:

1) potozenie toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej w odniesieniu do znakdw regulacji osi toru,

2) wartosci luzéw w stykach toru klasycznego.
Pomiary podstawowych parametréw toru nalezy przeprowadzaé w sposéb ciggty: toromierzami lub innym
sprzetem pomiarowym dopuszczonym do stosowania przez zarzadce infrastruktury. Przy pomiarach
sprawdzajgcych w trakcie robdt, dopuszcza sie stosowanie punktowego pomiaru podstawowych
parametréw.
Oceny stanu toru dokonuje sie poprzez poréwnanie zarejestrowanych wynikow pomiaréw poszczegdélnych
parametréw z wartosciami nominalnymi.
Wyniki pomiaréw torow toromierzem recznym wpisuje sie do Ksigzki kontroli stanu toru (zatgcznik Il1.1.)
W przypadku dokonania pomiaru toromierzem elektronicznym wydruki z wynikami nalezy dotaczyé
do Ksigzki kontroli stanu toru.
Wartosci dopuszczalnych odchytek eksploatacyjnych od wartosci nominalnych ze wzgledu na spokojnosé
jazdy pociggdow przy pomiarach recznych, w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci na torach danej klasy
okresla zatagcznik 1.8.
Graniczne wartosci parametrow konstrukcyjnych torow we wszystkich klasach wynosza:
a. przy zwezeniu toru - szerokos$¢ nie mniejsza niz 1425mm,
b. przy poszerzeniu toru - szeroko$¢ nie wieksza niz 1470mm,
¢. wichrowatos¢ mierzona na bazie 5m nie wieksza niz 35mm,
d. gradient szerokosci nie wiekszy niz 4mm/m.
Dla ustalania dopuszczalnych predkosci i naciskéw osi na okreslonych odcinkach eksploatowanego toru,
mozna postugiwac sie eksperckimi systemami komputerowymi.

§21
Diagnostyka elementéw nawierzchni.

Diagnostyka elementéw nawierzchni ma na celu okreslenie ich stanu technicznego, zuzycia oraz ustalenie
ewentualnego zakresu robdt niezbednych do wykonania dla utrzymania toru w danej klasie. Ocene
elementéw nawierzchni przeprowadza sie w trakcie ogledzin i badan technicznych (przegladdéw). Wyniki
przeglagdéw i badan elementéw nawierzchni nalezy odnotowywa¢ w dokumentacji stanu technicznego
nawierzchni.
Diagnostyka szyn obejmuje:
a. wizualne wykrywanie i pomiar zewnetrznych wad i uszkodzen,
b. pomiary zuzycia pionowego, bocznego i kata zuzycia gtowki szyny,
c. pomiary falistego zuzycia na powierzchni tocznej szyny,
d. ustalanie w szynie liczby pekniec¢ z okresleniem miejsca ich wystagpien:
1) powstatych w szynie utozonej w trakcie remontu kapitalnego,
2) powstatych w szynie utozonej w miejscu ostatecznej naprawy pekniecia.
Kryteriami przydatnosci eksploatacyjnej szyn sa:
a. Srednia ilo$¢ peknie¢ na 1km, ktére powstaty od czasu pierwszego wbudowania szyn w tor, liczona
w odniesieniu do dtugosci jednorodnego odcinka toru,
b. wartos¢ zuzycia pionowego i bocznego lub kat pochylenia zuzytej powierzchni bocznej szyny,
c. trwatosc szyn kolejowych.
Badania diagnostyczne podktadéw obejmuja:
a. wzrokowe wykrywanie wad,
b. pomiarrozstawu podktadéw oraz pomiar wielkosci ich skoszenia.
Do usuniecia z toru kwalifikujg sie podktady:
a. po osiaggnieciu wieku przekraczajgcego trwatos¢ graniczng,
b. podktady betonowe, w ktérych stwierdzono wystepowanie wad.
Badania diagnostyczne ztgczek obejmuja:
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10.

11.
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a. ustalenie liczby i czestotliwosci wystepowania luznych srub, wkretéw lub pierscieni sprezystych, badz ich
braku,

b. ustalenie liczby peknietych lub odksztatconych podktadek i fapek sprezystych,

c. ustalenie liczby wysunietych lub brakujgcych przektadek podszynowych,

d. ustalenie stanu fubkdw.

Na podstawie wynikéw badan okredla sie stan ztgczek na odcinku toru jako:

a. dobry - gdy liczba ztgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany nie przekracza 5%,

b. dostateczny - gdy liczba ztgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany nie przekracza
30%,

c. zty - gdy liczba ztgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany przekracza 30%.

Badania diagnostyczne podsypki obejmuja:

a. ustalenie grubosci warstwy podsypki pod podktadami,

b. pomiar szerokosci pryzmy podsypki,

c. ocene wypetnienia okienek pomiedzy podktadami,

d. ocene stanu zachwaszczenia,

e. ocene stanu zageszczenia podsypki,

f. ustalenie czestotliwosci wystepowania wychlapek,

g. ocene stopnia zanieczyszczenia podsypki.

Na podstawie wynikdw przeprowadzonych badan, okresla sie stopien degradacji podsypki:

a. dobry
b. przecietny
c. zty

d. bardzo zty

W trakcie uzytkowania nawierzchni, nie powinno sie dopusci¢ do wystgpienia w torze bardzo ztego stanu
podsypki. Podsypka powinna by¢ oczyszczona przed wystgpieniem objawdw charakteryzujgcych ten stan.
Wyniki badan diagnostycznych elementéw nawierzchni powinny by¢ wykorzystane dla wyznaczenia stanu
nawierzchni na odcinkach jednorodnych. Stopien degradacji nalezy uwzgledniaé przy planowaniu robdt
utrzymania nawierzchni.

§ 22
Diagnostyka przejazdéw kolejowo - drogowych.

Badania diagnostyczne przeprowadzane w rejonie przejazdow kolejowo - drogowych obejmuja
sprawdzenie:

stanu nawierzchni kolejowej i drogowej,

szerokosci i stanu ztobkow,

stanu odwodnienia przejazdu,

sprawnosci urzadzen technicznego wyposazenia przejazdéw,

oswietlenia przejazdu,

stanu i kompletnosci oznakowania przejazdu od strony toru i od strony drogi,

g. warunkow widzialnosci.

Badania, o ktorych mowa w ust.1, z wyjgtkiem pkt. g, nalezy przeprowadzaé nie rzadziej niz raz w roku
w trybie i na zasadach okreslonych w odrebnych przepisach.

"D oo T o

§23
Odbiory robét nawierzchniowych.

Odbioréw robot dokonuje sie po zakonczeniu prac remontowych na podstawie wynikéw pomiaréow

stosowanych w diagnostyce nawierzchni.

Rozrdznia sie trzy rodzaje odbioréw technicznych robét:

a. odbiér miedzyoperacyjny - przeprowadzany w trakcie wykonywania robdt remontowych,
po zrealizowaniu poszczegélnych faz robdt okreslonych w dokumentacji technologicznej opracowanej
dla danego remontu,

b. odbiér eksploatacyjny (wstepny), ktéry jest podstawg oddania toru do eksploatacji z okreslong
predkoscig. Odbidr dokonywany jest:



Jastrzebska Spétka Kolejowa Sp. z o.0.
Dziat | Warunki techniczne, diagnostyka i utrzymanie nawierzchni torowej

1) kazdorazowo przed otwarciem toru dla ruchu z ograniczong predkoscig pociggéw w miejscu robaét.
Dopuszczalng predkos¢ do czasu wykonania nastepnej fazy robdt okresla sie na podstawie
pomiaréw (przedstawionych przez wykonawce robdt) i ogledzin,

2) przed dopuszczeniem do eksploatacji po catkowitym zakorczeniu robdt i otwarciem toru dla ruchu
pociggéw (z predkosciag okreslong przez komisje dokonujgcg odbioru).

Dla dokonania odbioru eksploatacyjnego nalezy dokona¢ pomiaru podstawowych parametréw toru

orazoceny jakosci wykonanych robét remontowych poprzez porédwnanie wynikdw pomiaru

z dopuszczalnymi odchytkami od wartosci nominalnych przyjetymi dla danego rodzaju remontoéw,

c. odbidr ostateczny - dokonywany jest komisyjne: po uptywie co najmniej dwdch tygodni od przekazania
naprawionego toru do eksploatacji.

O zasadach dokonywania odbioréw nalezy zapozna¢ wykonawce przed przystgpieniem przez niego do robdt

nawierzchniowych.

Zasady odbioru robét okresla szczegétowo zatgcznik .10
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Rozdziat 5
DOZOROWANIE LINII, STACJI I BOCZNIC KOLEJOWYCH

§24
Nadzér nad stosowaniem instrukgji.

Wtasciwe organy nadzoru i kontroli JSK powinny kontrolowaé prawidtowosé¢ dozorowania linii kolejowych,
terminowos¢ realizacji obchodéw, prowadzenia dokumentacji oraz usuwania stwierdzonych usterek.
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§ 25
Zasady dozorowania linii kolejowych.

Dozorowane linii kolejowych organizowane jest w ramach przeglagdéw nawierzchni kolejowej

przez pracownikow utrzymania nawierzchni kolejowej JSK.

Dozorowanie linii kolejowych ma na celu:

a. state nadzorowanie i sprawdzanie toréw wraz z utozonymi w nich rozjazdami jak réwniez, stanu
torowiska, mostéw i przepustéw oraz innych urzadzen statych ze wzgledu na ciggtosé i bezpieczenstwo
ruchu pociggow,

b. systematyczny nadzér nad przestrzeganiem porzadku na liniach kolejowych JSK,

c. okresowe nadzorowanie i sprawdzanie stanu urzadzen i porzadku na torach i liniach czasowo
wytgczonych z eksploatacji lub zamknietych dla potrzeb technicznych.

Dozorowanie linii kolejowych realizowane jest przez:

a. obchody normalne - wykonywane na catej dtugosci tordw stale, w okreslonych odstepach czasu,

b. obchody nadzwyczajne - wykonywane poza obchodami normalnymi w miare potrzeby z powodu
wyjatkowych okolicznosci,

c. posterunki nadzwyczajnego dozoru - organizowane czasowo w miare potrzeby dla ostony miejsc
niebezpiecznych,

d. objazdy sprawdzajgce - wykonywane doraznie wedtug wyniktych potrzeb i warunkéw lokalnych.

§ 26
Personel wykonujacy obchody normalne.

Obchdd normalny toréw na dziatce powinien wykonywaé toromistrz lub dréznik obchodowy.

W przypadku dokonywania obchoddéw przez dréznika obchodowego bezposredni nadzdr nad jego pracg
sprawuje toromistrz.

llekro¢ w instrukcji jest mowa o pracownikach wykonujgcych obchdd, nalezy przez to rozumieé
toromistrzéw wykonujgcych obchdd lub dréznikdw obchodowych.

§27
Czestotliwos$¢ wykonywania obchodéw normalnych.

Obchody normalne toréw wszystkich kategorii powinny by¢ wykonywane nie rzadziej niz 1 raz w tygodniu.
Jezeli wymaga tego stan nawierzchni lub inne warunki miejscowe majace wptyw na stan nawierzchni
(np. wysokie lub niskie temperatury, obfite opady $niegu, szkody gornicze itp.) Dyrektora Dziatu
Technicznego podejmuje decyzje o zarzagdzeniu wykonywania obchoddw czesciej niz to podano w pkt.1
Jezeli wykonanie obchodu zostaje polecone dréznikowi obchodowemu, to co dwa tygodnie toromistrz musi
dokonac obchodu osobiscie.

§28
Sposéb wykonywania obchodéw normalnych.

Obchéd toréw powinien by¢ wykonywany przy dobrej widocznosci.
Obchéd, ktéry nie odbyt sie w wyznaczonym terminie powinien byé wykonany natychmiast po ustaniu
przyczyn jego odwotfania.
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Pracownik wykonujgcy obchdd nie powinien obchodzié dziennie wiecej niz 16 km toru.
Na kazdg przewidziang godzine pracy dréznika obchodowego na torze powinna by¢ skrécona trasao 2km.
Pracownik dokonujgcy obchodu powinien by¢ zaopatrzony w przybory sygnatowe i niezbedne narzedzia
z tabeli 1.13. oraz winien by¢ ubrany w kamizelke ostrzegawczg koloru pomararnczowego.

Tabela 1.13.
L.p. Przybory i narzedzia
1 Kamizelka ostrzegawcza koloru pomaraniczowego
2 | Trabka sygnatowa lub gwizdawka
3 Choragiewka koloru zé6ttego
4 Latarka reczna ze szktem biatym i czerwonym
5 Zegarek
6 Wycigg z obowigzujgcego rozktadu jazdy dla danego odcinka
7 Ksigzka kontroli obchoddéw
8 Radiotelefon - tylko na liniach z radiotgcznoscia
9 Klucz do Srub tubkowych
10 | Kreda lub kredka olejna
11 | Ztaczki torowe wedtug lokalnych potrzeb
12 | Inne materiaty do robét torowych wedtug lokalnych potrzeb

Pracownik wykonujacy obchdd powinien zarejestrowaé fakt dokonania obchodu po danym torze
w dokumentach prowadzonych przez punkty kontrolne. Punktami kontrolnymi mogg by¢ obsadzone
posterunki ruchu, lub przejazdy strzezone.

W przypadku bocznic, ktére nie s wyposazone w posterunki kontrolne, zapisy ujete w pkt. 5 nie majg
zastosowania.

W przypadku dokonywania obchodu linii wielotorowej obchdd winien byé dokonywany po kazdym torze
oddzielnie i fakt dokonania obchodu danego toru za kazdym razem nalezy rejestrowaé¢ w punkcie
kontrolnym.

Wszystkie usterki i nieprawidtowosci zauwazone przez dréznika obchodowego dotyczace stanu toréw,
rozjazdéw, mostéw, wiaduktéw, przepustéw i ewentualnie innych urzgdzen kolejowych powinny by¢
zapisane w ksigzce kontroli obchoddéw, ktérej wzér umieszczono w zatgczniku 1.12.

§29
Uzywanie $rodkéw tacznosci.

Zasadniczym srodkiem tgcznosci dla pracownika wykonujgcego obchdd jest radiotelefon lub telefon.

Na liniach wyposazonych w radiofgczno$¢ pociggowsq i drogowa przekazywanie informacji przez dréznika
obchodowego powinno odbywad sie za pomoca radiotelefonu noszonego na kanale drogowym.

Uzycie kanatu sieci pociggowe]j dopuszczalne jest wytgcznie w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego dla przekazania meldunku w systemie alarmowym.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo pracy pracownika dokonujgcego obchdd powinien pozostawaé
on na nastuchu na kanale pociggowym.

Przy uzywaniu $rodkoéw radiotgcznosci nalezy przestrzegaé postanowien ,Instrukcji o organizacji
i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych JSK-E36" i , Instrukcji o uzytkowaniu radiotgcznosci pociggowej
JSK-R12", a pracownicy wykonujgcy obchdd, wyposazeni w radiotelefon noszony powinni by¢ przeszkoleni
z zakresu obstugi radiotgcznosci i znajomosci odnosnych przepiséw JSK-E 36 i JSK-R12.

§30
Obchody nadzwyczajne.

Obchody nadzwyczajne mogg by¢ zarzadzone w ustalonych okresach czasu, w razie okolicznosci

wyjatkowych, a mianowicie:

a. w razie zjawisk zywiotowych, mogacych zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu (zawieje, powodzie, ulewy,
czynne szkody goérnicze itp.) oraz gdy na skutek upatéw (powyzej + 30°C) istnieje niebezpieczenstwo
wyboczenia toréw lub w okresie niskich temperatur (ponizej—20° C) z uwagi na wzmozone pekanie szyn,
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b. w innych przypadkach, gdy moze by¢ zagrozone bezpieczenstwo.

2. Obchody nadzwyczajne w przypadkach wymienionych w ust. 1 pkt. a niniejszego paragrafu zarzadza
Dyrektor Dziatu Technicznego w miare potrzeb lub wedtug wskazéwek odnosnych przepisow i zarzadzen.

3. Obchody nadzwyczajne, w przypadkach wymienionych w ust. 1 pkt. b niniejszego paragrafu zarzadza JSK
W miare potrzeby.

4. Jednostka zarzadzajaca obchody nadzwyczajne ustala uprzednio ich granice i sposdb wykonania w zaleznosci
od potrzeb i miejscowych warunkow.

5. Obchody nadzwyczajne mogg wykonywaé toromistrzowie, drdznicy obchodowi lub inni wyznaczeni
pracownicy stuzby drogowej, spetniajgcy okreslone warunki.

6. Pracownicy wykonujgcy obchdd nadzwyczajny powinni by¢ nalezycie instruowani co do zleconych im
czynnosci, a w szczegdlnosci jak nalezy postepowaé w razie ujawnienia w torze lub budowlach uszkodzen
mogacych zagrazaé bezpieczenstwu ruchu.

7. Sposdb prowadzenia przez pracownika wykonujgcego obchdd nadzwyczajny dokumentacji odnosnie
zapisow w ksigzce kontroli obchoddow i rejestracji na punktach kontrolnych oraz powiadomienia
zwierzchnika o wynikach obchodu obowigzuje taki sam jak w przypadku obchodu normalnego, jezeli
w zarzgdzeniu wprowadzajgcym obchéd nadzwyczajny nie okreslono tego odmiennie.

§31
Objazdy sprawdzajace.

Dopuszcza sie wykonywanie objazdow sprawdzajgcych dla nadzorowania i sprawdzania stanu toru, podtorza,
budowli inzynieryjnych i urzadzen kolejowych.
Dyrektor Dziatu Technicznego zamiast obchodu moze wprowadzi¢ objazdy sprawdzajace.

§ 32
Zaleznos¢ stuzbowa droznika obchodowego.

1. Drdéznik obchodowy podlega bezposrednio toromistrzowi, ktérego wszelkie polecenia stuzbowe powinien
wypetniaé. Ponadto dréznik obchodowy moze otrzymywadé polecenia stuzbowe od wyzszych zwierzchnikéw
stuzbowych.

2. W zakresie spraw zwigzanych bezposrednio z zapewnieniem bezpieczeristwa ruchu kolejowego, drdznik
obchodowy moze otrzymywac dorazne polecenia od dyzurnych ruchu.

§33
Czynnosci przy objeciu stanowiska pracy.

Obejmujac stanowisko pracy nalezy zapoznad sie z aktualng w danym dniu sytuacjg ruchowg oraz jakiego rodzaju
prace torowe sg wykonywane na terenie, ktéry podlega obchodowi. W przypadku robdt torowych nalezy
zapozna¢ sie z postanowieniami ,Tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu pociggdw podczas
wykonywania robét". Nalezy znad aktualne punkty w torze wyznaczone do obserwacji i posiadaé aktualny wykaz
osygnalizowania torow sygnatami i wskaznikami.

§34
Obowigzki w trakcie obchodu torow.

1. Podczas wykonywania obchodu nalezy zwraca¢ uwage na konstrukcje nawierzchni torowej oraz na budowle
i urzadzenia zainstalowane w torze lub obok toru, a takze dbac o bezpieczenstwo ruchu pociggdéw, ujawniac
i natychmiast usuwac powstate uszkodzenia w nawierzchni oraz zapobiega¢ ich tworzeniu sie.
Jezeli usuniecie usterki jest niemozliwe, to do czasu naprawy miejsce niebezpieczne nalezy ostania¢ zgodnie
z przepisami JSK-E1.
Przydzielone czynnosci nalezy wypetniaé sumiennie, w sposéb zapewniajacy bezpieczedstwo ruchu
pociggdéw oraz wtasne bezpieczenstwo pracy.
Zapewnienie bezpieczernstwa ruchu pociggéw powinno miec¢ pierwszenstwo przed wykonywaniem
wszystkich innych przydzielonych czynnosci.
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Na liniach jednotorowych, pracownik wykonujgcy obchéd powinien co najmniej jeden raz przejsc po torze.
Na liniach dwu i wiecej torowych, stacjach oraz na bocznicach nalezy kazdorazowo przejs¢ osobno po
kazdym ztoréw. Na liniach dwu i wiecej torowych nalezy kazdorazowo przejs¢ zawsze w kierunku
przeciwnym kierunkowi ruchu pociggow.
O zauwazonych usterkach zgodnie nalezy dokonywaé na biezgco zapiséow w ,Ksigzce kontroli obchodéw"
(zatacznik 1.12.).
Dla zachowania bezpieczenistwa osobistego nalezy informowad sie przy kazdej mozliwosci na posterunkach
ruchu i przejazdach strzezonych o aktualnej sytuacji ruchowej, w szczegélnosci: wprowadzenie jazdy
po torze niewtasciwym, uruchomienie pociggdéw niestatych, pojazdéw roboczych i pomocniczych
oraz o znacznych odchyleniach od rozktadu jazdy.
Drdéznik obchodowy dokonuje wzrokowej kontroli toru i urzadzen:
a. Tory
Nalezy zwraca¢ uwage na stopien zuzycia lub uszkodzen nawierzchni oraz odksztatcen toru.
Tory powinny by¢ obserwowane pod wzgledem ich zachowania i stabilizacji szczegdlnie na odcinkach
hamowania pociggéw (przed semaforami), odcinkach silnie nastonecznionych i w tukach, czy nie ma
deformacji toru lub odkrycia czét podktaddéw swiadczacych o naruszeniu stabilnosci toru na szkodach
gérniczych.
Obserwowac trzeba czy:
— nie ma peknietych szyn lub tubek,
— nie ma uszkodzen podktadéw (mostownic),niegwarantujgcych wtasciwego podparcia szyn i szerokosci
toru,
— stan przytwierdzenia szyn do podktaddéw jest prawidtowy,
— w torze nie wystepujg oznaki pefzania szyn lub catego toru.
Zauwazone usterki notowac w ,,Ksigzce kontroli obchoddéw".
b. Rozjazdy
Dokonujgc ogledzin rozjazdéw podczas obchodu nalezy sprawdzac rozjazdy zgodnie z postanowieniami
§1 Dziat lll zwracajgc szczegdlnie uwage czy:
— iglice, zwtaszcza ich zamocowanie w osadzie, dzioby w krzyzownicach, opornice oraz szyny faczace sg we
wiasciwym stanie,
— prety nastawcze, rozporki, sworznie, zatyczki i Sruby rozjazdéw sg we witasciwym stanie,
— wskazniki zwrotnicowe i wykolejnicowe sg we wtasciwym stanie i prawidtowo ustawione w stosunku
do potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy,
— o0golny stan rozjazdu nie nasuwa obaw lub zastrzezen pod wzgledem utrzymania rozjazdu w porzadku
i czystosci, zwtlaszcza miedzy iglica a opornicg, w ztobkach krzyzownicy oraz w ztobkach
przy kierownicy.
— zamkniecia zwrotnicowe nastawcze hakowe lub suwakowe, zamki kluczowe i inne urzadzenia
sterowania ruchem pociggéw zainstalowane w rozjezdzie nie sg uszkodzone, czy s3 w porzadku
i na wtasciwym miejscu (bez sprawdzania doktadnosci ich dziatania).
Wyniki ogledzin rozjazdéw na stacjach zamknietych dla potrzeb technicznych i nieobsadzonych przez stuzbe
ruchu, na tadowniach oraz na bocznicach szlakowych nalezy wpisywa¢ do stacyjnego dziennika ogledzin
rozjazddw, prowadzonego na stacji obstugujgcej. Na stacjach z obsadg w razie zauwazenia nieprawidtowego
dziatania zwrotnic lub uszkodzenia rozjazdu, nalezy o tym powiadomié pracownika wyznaczonego do obstugi
zwrotnicy,
Zauwazone usterki notowac w ,,Ksigzce kontroli obchoddéw".
c. Podtorze
Obserwujgc torowisko nalezy zwraca¢ uwage czy:
— podsypka nie zostata podmyta lub rozmyta,
— nie ma widocznego osiadania toru (dotkéw) oraz zapadlisk w poblizu toru,
— stoki podtorza i rowdéw bocznych nie zostaty uszkodzone lub nie s3 narazone na osuniecie sie,
— rowy boczne nie zostaty zasypane i czy w nich nie zatrzymuje sie woda.
Zauwazone usterki notowac w ,,Ksigzce kontroli obchodow",
d. Obiekty inzynieryjne
Obserwujgc z poziomu toru mosty, wiadukty, przepusty, przejscia pod torami, ktadki dla pieszych i sciany
oporowe nalezy zwracaé uwage, czy:
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— w korytach pod mostami lub w przepustach zgromadzity sie przedmioty utrudniajgce swobodny
przeptyw wody,

— o0gélny stan obiektéw inzynieryjnych nie nasuwa obaw pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu
pociggdw i 0sob,

— nie ma widocznych uszkodzern nawierzchni na obiektach (szyn, podktadéw, odbojnic, blach,
mostownic, dyliny, przyrzgdéw wyréwnawczych).

Usterki odnotowac w ,,Ksigzce kontroli obchodéw" i powiadomié Inspektora JSK.

e. Przejazdy kolejowo - drogowe

Podczas obchodu nalezy nadzorowac stan przejazddéw niestrzezonych oraz zwracaé uwage na stan
techniczny tych przejazdéw, gdzie obstuge przejazdu polecono, jako zadanie dodatkowe pracownikom
innych stuzb, w szczegdlnosci nalezy sprawdzaé czy:

—  ztobki miedzy szynami z odbojnicami na przejazdach nie sg zanieczyszczone,

— jezdnia drogowa na przejazdach jest w nalezytym stanie, ptyty przejazdowe nie sg nadmiernie
rozsuniete,

— nie s3 uszkodzone w widoczny sposdb urzadzenia sygnalizacji przejazdowej jak np. sygnalizatory
przejazdowe, potrogatki z napedami elektrycznymi oraz rogatki na przejazdach obstugiwanych
z odlegtosci i wskazniki.

Usterki odnotowaé w ,Ksigzce kontroli obchodéw”, a o usterkach na przejazdach z urzadzeniami
samoczynnej sygnalizacji (kat. B i C) powiadomi¢ dyzurnego ruchu.

f. Urzadzenia trakcyjne i automatyki

Nalezy zwrdci¢ uwage czy:

— stupy linii teletechnicznych i energetycznych nie przewrdcity sie lub nie pochylity, przewody nie s3
pozrywane lub poplgtane i czy na nich nie sg zawieszone jakiekolwiek przedmioty (druty, sznury,
itp.),

— sygnalizatory i wskazniki przytorowe (state i przenosne) nie sg uszkodzone w widoczny sposéb,

— czujniki szynowe, kontenery, skrzynki i szafy torowe nie sg uszkodzone,

— na ztaczach izolowanych w torach i rozjazdach nie ma sptywdw, zanieczyszczen opitkami,
wypadniecia izolacji, niedokrecenia lub brak $rub,

— na liniach zelektryfikowanych taczniki szynowe powrotnej sieci trakcyjnej, linki dtawikéw torowych,
kable powrotne do podstacji trakcyjnych i kabin sekcyjnych oraz linki uszyniajgce stupy trakcyjne nie
sg uszkodzone (zerwane lub ponacinane), a takze czy nie ma wyraznych objawdéw uszkodzenia sieci
trakcyjnej (przewrdcone, skrzywione lub uszkodzone stupy, zerwane przewody, zerwane
konstrukcje podtrzymujace na stupach, zbite izolatory itp.).

Usterki notowac w ,Ksigzce kontroli obchodow". W pilnych przypadkach informowaé wtasciwg Sekcje JSK

poprzez dyzurnego ruchu.

Oprodcz spostrzezen dotyczacych stanu technicznego urzadzen wymienionych w ust. 5 podczas obchodu

nalezy zwraca¢ uwage na to, co dzieje sie na torze i w bezposrednim sgsiedztwie, a co moze mie¢ wptyw

na bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz na sprawy ogdlnego porzadku, a mianowicie czy:

a. stan sygnalizowania linii jest wtasciwy i zgodny z posiadanym wykazem,

b. nie ma podtozonych pod szyny, podkfady jak rdwniez pod czesci mostow, wiaduktéw i przepustow
podejrzanych przedmiotdw oraz czy w ztgczach szyn nie tkwig obce przedmioty,

c. nie ma $ladéw naruszenia podsypki lub torowiska,

d. na torze nie ma przedmiotéw, ktére wypadty z pociggu lub pojazdéw drogowych, albo ktére zostaty
umyslnie lub przypadkowo pozostawione,

e. nie powstat pozar w granicach terenu kolejowego lub bezposrednim sagsiedztwie oraz nie tlg sie
drewniane czesci nawierzchni lub mostéw,

f.  materiaty przygotowane do robdt ztozone w poblizu toru nie wchodzg w skrajnie budowli oraz czy sg
nalezycie zabezpieczone przed pozarem,

g. naterenie kolejowym osoby postronne nie wykonujg robét bez zezwolenia JSK, a w poblizu granic terenu
kolejowego nie s3 wznoszone budowle lub wykonywane wykopy,

h. drzewa stojgce obok toréw nie grozg przewrdceniem sie na tor lub uszkodzeniem przewoddéw
teletechnicznych lub trakcyjnych,

i. w tréjkatach widocznosci przejazdéw niestrzezonych nie ma przeszkdd ograniczajgcych widocznosci,

j. naterenie kolejowym nie sg robione nielegalne wysypiska Smieci.
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Usterki notowa¢ w ,Ksigzce kontroli obchoddéw".
Przybytemu na teren pracy zwierzchnikowi i organom kontrolnym dréznik obchodowy ma obowigzek ztozy¢
ustny meldunek zawierajgcy skrét przebiegu obchodu.

§35
Wykonywanie prac naprawczych.

Jezeli czynnosci obchodu nie wypetniajg catkowicie ustawowego czasu pracy, mozna dréznikowi
obchodowemu przydzieli¢ inne czynnosci, jezeli to nie bedzie ujemnie wptywaé na terminowosé
i doktadnosé wykonania czynnosci zwigzanych z obchodem.

Droéznikowi obchodowemu mogg by¢ polecone do wykonania prace zwigzane z utrzymaniem nawierzchni:
a. konserwacja rozjazdow,

b. czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami poduszek slizgowych w zwrotnicach oraz czesci
tracych zwrotnic i zamknie¢ zwrotnicowych (bez przektadania rozjazdéw),

czyszczenie ztobkéw w kierownicach,

dokrecenie $rub i wkretow,

oczyszczenie zwrotnicy ze $niegu,

sprawdzenie i dokrecenie wszystkich potgczen srubowych w miejscu doraznej naprawy szyn,

na przejazdach niestrzezonych oczyszczenie ztobkéw,

w przypadku uszkodzen prowizorycznych tgcznikdw szynowych dokonanie ich naprawy lub wymiany,

. wymiana pojedynczych ztgczek.

Wszelkie roboty naprawcze nalezy wykonywac zgodnie z postanowieniami przepisow i instrukcji oraz przy
zachowaniu warunkow bezpieczenstwa i higieny pracy.

Wykonywanie pracy podczas ulewnych deszczéw, silnej mgly i zamieci $nieznej, w porze nocnej
i 0 zmierzchu, przy niesprzyjajgcych warunkach widzialnosci nalezy ograniczaé¢ tylko do przypadkow
bezposredniego zagrozenia dla ruchu pociggow.

Inne prace niezwigzane bezposrednio z obchodem powinny by¢ zlecone do wykonania po zakoriczeniu
obchodu.

ST tho Qo

§36
Przekazanie stuzby.

Po zakonczeniu obchodu dréznik obchodowy powinien:

1. zdaé toromistrzowi sprawozdanie ustne z wykonywanych czynnosci. Zameldowaé o wszelkich
wydarzeniach i okolicznosciach majacych wptyw na bezpieczedstwo i sprawnosé ruchu
oraz o otrzymanych poleceniach, ktorych jeszcze nie wykonano.

2. w tym samym dniu lub najpdzniej w dniu nastepnym rano przedstawi¢ do wgladu ,Ksigzke kontroli
obchoddéw", celem podpisania przez toromistrza przyjecia do wiadomosci, dokonanych podczas
obchodu, zapisow.

§37
Przerwanie obchodu.

Przerwanie obchodu dopuszcza sie tylko w warunkach szczegdlnych: w razie niebezpieczenstwa dla ruchu
pociggdéw i koniecznosci podjecia przez obchodowego czynnosci ostony miejsca niebezpiecznego w torze lub
ostony pociggu, dla strzezenia zwtok lub udzielenia pomocy rannemu, w razie nagtej utraty zdolnosci do
wykonania czynnosci ze wzgledu na stan zdrowia. Jezeli zaistniate warunki nie zezwolg na dalsze wykonywanie
obchodu, nalezy o tym pilnie poinformowac zwierzchnika.

§38
Dokonczenie obchodu.

Przerwany obchdd powinien by¢ wznowiony bezposrednio po ustaniu przyczyny jego przerwania. Jezeli jest
to niemozliwe obchdd powinien by¢ zakonczony najpdzniej dnia nastepnego, poczynajac od miejsca przerwania
obchodu.
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§39
Ogolne zasady postepowania podczas szczegdlnych okolicznosci.

Z chwilg zauwazenia przeszkody stanowigce] zagrozenie bezpieczeristwa ruchu nalezy zastosowac wszelkie
$rodki w celu niedopuszczenia do wypadku, a gdy jest to niemozliwe - do zmniejszenia skutkéow wypadku.
Na liniach z radiotgcznoscig, dréznik obchodowy przy uzyciu kanatu pociggowego powiadamia o miejscu
przeszkody maszynistow i dyzurnych ruchu.

Na liniach bez radiotgcznosci nalezy podjac dziatania w celu zatrzymania najblizszego pociggu jadacego
po torze, na ktérym stwierdzono przeszkode, podajac sygnat ,stéj". Wszelkimi dostepnymi srodkami
powiadomié dyzurnego ruchu o przeszkodzie i wezwaé pomoc.

Jezeli tor jest izolowany, nalezy najpierw zewrze¢ toki szynowe.

Po powiadomieniu dyzurnego ruchu dréznik obchodowy pozostaje w rejonie zagrozonego miejsca do czasu
przybycia pomocy lub usuniecia przyczyn zagrozenia.

§40
Pekniecie szyny.

W razie ujawnienia w torze pekniecia szyny nalezy o tym fakcie powiadomié¢ dyzurnego ruchu, zadajac
przyjazdu pogotowia awaryjnego do usuwania peknietych szyn. Miejsce pekniecia nalezy dozorowac
od strony spodziewanego pociggu, a w razie jego zblizania sie nalezy go zatrzymac przy uzyciu recznych
sygnatéw ,,stdj", podajac jednoczesnie sygnaty D2 i D3.

W przypadku nie stwierdzenia ubytku materiatu w toku szynowym w miejscu pekniecia szyny, dréznik
obchodowy moze przepusci¢ pocigg z predkoscig 5km/h, obserwujgc miejsce pekniecia podczas przejazdu
pociagu.

Droznik obchodowy moze opusci¢ miejsce z peknietg szyng dopiero po przybyciu pogotowia awaryjnego do
usuwania peknietych szyn lub toromistrza.

§41
Uszkodzenie linii teletechnicznych, linii wysokiego napiecia sieci trakcyjnej.

O zauwazonych uszkodzeniach w liniach teletechnicznych, pracownik wykonujgcy obchdéd powinien
niezwtocznie powiadomié dyzurnego ruchu.

W przypadku zerwania przewodow linii wysokiego napiecia lub uszkodzenia urzadzen sieci trakcyjnej,
pracownik wykonujgcy obchdéd powinien niezwiocznie podjaé¢ dziatania zgodnie z § 39 w celu
niedopuszczenia do wjazdu pociggu na zagrozony odcinek. Ze wzgledu na niebezpieczedstwo porazenia
pragdem nie wolno dotyka¢ zerwanych przewodéw lub zblizaé sie do nich na odlegtosé mniejszg niz 10m.

§42
Postepowanie w warunkach zimowych.

Pracownik wykonujacy obchéd w warunkach zimowych powinien przejawiaé szczegdlng czujnosc przy
ogledzinach nawierzchni, toréw, rozjazdéw oraz urzadzen kolejowych. Powinien zwracaé¢ uwage,
czy wystepujg miejsca zawiewania toru i zachodzi konieczno$¢ dodatkowego rozstawienia zaston
odsnieznych, czy nie tworzg sie wysadziny w torze, a nawierzchnia drogowa na przejazdach kolejowo -
drogowych nie jest wysadzona do gory i wchodzi w skrajnie budowli.

W przypadku stwierdzenia zagrozenia obchodowy powinien podjg¢ dziatania zgodnie z §39.

§43
Postepowanie w razie pozaru.

W przypadku zapalenia sie podktadéw, drewnianych czesci mostéw lub materiatéw ztozonych w poblizu
toru, trawy i krzewdéw nalezy w miare posiadanych mozliwosci i sSrodkéw ugasi¢ pozar. Jezeli zaistniatego
pozaru nie udaje sie ugasi¢ nalezy dostepnymi srodkami tgcznosci powiadomié dyzurnego ruchu wzywajac
pomocy.
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2. 0 pozarach powstatych na terenach graniczacych z terenem kolejowym nalezy niezwtocznie powiadomic
dyzurnego ruchu.

§44
Znalezienie na torze obcych przedmiotow.

1. Przedmioty obce znalezione na torze lub w jego poblizu, jezeli s3 drobne i mozna ze sobg zabra¢, nalezy
wzig¢ i oddad zwierzchnikowi stuzbowemu, podajac miejsce znalezienia.

2. Jezeli przedmiot znaleziony stanowi przeszkode lub niebezpieczenstwo dla ruchu pociggdw, zas pracownik
wykonujgcy obchdd nie moze go usungé na wtasciwg odlegtosc to powinien podjac dziatania zgodnie z §40.

3. Przedmiotéw podejrzanych, potozonych pod szyny, w konstrukcji mostéw, wiaduktéw, tuneli, przepustéw,
ktdre mogg nasungc przypuszczenia, ze zostaty podtozone umysinie w celu uszkodzenia toru lub obiektu
inzynieryjnego - ruszac nie wolno. Nalezy podja¢ dziatania zgodnie z §39.

§45
Znalezienie na torze zwtok ludzkich lub rannych.

1. W razie znalezienia zwtok ludzkich, pracownik wykonujgcy obchéd powinien:

a. jezeli zwitoki lezg tak, ze przejezdzajgce pociagi nie bedy o nie zaczepiaty, nalezy zwtoki pozostawic
na miejscu,
jezeli o zwtoki przejezdzajgce pociggi mogtyby zaczepié, nalezy podja¢ dziatania zgodnie z §39,

c. w miare mozliwosci zwtoki nalezy nakry¢ i oczekiwaé¢ na miejscu wypadku do czasu przybycia
zwierzchnika stuzbowego i organéw $ledczych,

d. w przypadku znalezienia zwtok z widocznymi oznakami dokonanego zabdjstwa (np. znalezienie zwtok
zwigzanych) nalezy poza dziataniami wynikajgcymi z § 39 zabezpieczy¢ wszelkie Slady nie dokonujac
zadnych zmian na miejscu znalezienia zwtok i oczekiwaé na miejscu do czasu przybycia organdw
Sledczych,

e. zwilok obszukiwac nie wolno.

2. W razie znalezienia na torze rannego pracownik wykonujgcy obchdéd powinien, w miare posiadanych
mozliwosci, udzielic mu pomocy i powiadomi¢ dyzurnego ruchu o potrzebie przybycia pogotowia
ratunkowego lub zatrzymal pierwszy przejezdzajgcy pocigg i odda¢ rannego obstudze pociggu
dla dowiezienia go do stacji oraz zgda¢ powiadomienia zwierzchnika stuzbowego. Nalezy zabezpieczy¢
wszelkie slady, pozostajgc na miejscu do czasu przybycia zwierzchnika stuzbowego i organdéw sledczych.

§ 46
Naruszenie granic obszaru kolejowego.

Jezeli czynnosci oséb obcych naruszajg granice obszaru kolejowego nalezy o tym fakcie powiadomié
zwierzchnika stuzbowego.

W przypadku zas, gdy czynnosci te zagrazajg bezpieczenstwu ruchu pociggdw nalezy podjgé¢ dziatania zgodnie
z §39.

§47
Naruszenie skrajni budowli.

Jezeli materiaty do robdt lub inne przedmioty ztozone przy torze lub w torze wchodzg w skrajnie budowli,

to nalezy staracd sie je odsungc na wtasciwg odlegtos¢. W razie niemozliwosci odsuniecia ich nalezy podjgé
dziatania zgodnie z § 39.
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§48
Postepowanie podczas przejazdu pociggow, pojazdéw pomocniczych
i wézkow roboczych.

Podczas przejazdu pociggu (pojazdu pomocniczego) po danym torze lub po torach sagsiednich linii dwu

lub wiecej torowej, pracownik wykonujgcy obchéd powinien sta¢ na tawie torowiska w odlegtosci minimum

2m od skrajni szyny, zwrdcony twarzg w kierunku nadjezdzajgcego pociggu.

a. Na mostach nalezy zejs¢ przed pociggiem do najblizszej niszy.

b. Ponowne wejscie na tor moze nastgpi¢ po stwierdzeniu, ze pocigg wyjechat z sygnatem koncowym.

Podczas wykonywana obchodu nadzwyczajnego lub ostony miejsca niebezpiecznego przez wystawiony

posterunek nadzwyczajnego dozoru w porze nocnej i w przypadkach, gdy przepisy przewidujg stosowanie

nocnych sygnatéw pracownik wykonujacy obchdd powinien wystawi¢ w strone pociggu latarke z biatym

Swiattem.

W przypadku grozgcego pociggowi niebezpieczenstwa nalezy w strone pociggu dawac odpowiednie sygnaty,

zgodnie z Instrukcjg JSK-E1.

Sygnaty ,,Stéj" D2 i D3 nalezy dawaé w nastepujgcych przypadkach:

a. jezeli pracownik wykonujgcy obchdd zauwazy wymienione w poprzednich paragrafach uszkodzenia toru
lub przeszkody wymagajace zatrzymania pociggu, a nie ma czasu na zastosowanie sygnatow D1,

b. jezeli przy nadjezdzajgcym lub przejezdzajgcym pociggu zauwazy sie niewtasciwosé, ktoéra przy dalszej
jezdzie mogtaby zagrazac bezpieczenstwu ruchu pociggéw,

c. jezelina czole pociggu lub ciezkiego pojazdu pomocniczego zgasng przepisowe $wiatta,

d. jezeli na czole pociggu sg niewtasciwe sygnaty z wyjatkiem przypadku oswietlenia co najmniej jednej
latarni z biatym Swiattem,

e. jezeli natorze znajdujg sie ludzie lub zwierzeta i nie usuwajg sie pomimo podawanych im sygnatow,

f. jezeli cztowiek dostat sie pod pociag lub wypadt z pociggu.

W przypadku rozerwania pociggu nalezy podawad sygnaty zgodnie z Instrukcjg JSK- E1.
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Rozdziat 6
Warunki wykonywania robét torowych

8§49
Zakres i zasady prowadzenia konserwacji nawierzchni.

Utrzymanie nawierzchni w stanie zapewniajgcym petng sprawnos¢ toru kolejowego i bezpieczeristwo ruchu
pociggdéw, wymaga wykonywania w sposéb ciggty robét konserwacyjnych. W zaleznosci od charakteru robét
konserwacyjnych, dopuszcza sie na czas ich wykonywania, wprowadzanie ograniczenia predkosci pociggow.
Roboty konserwacji nawierzchni powinny by¢ wykonywane przez pracownikdw wykonujacych obchody
lub ogledziny nawierzchni oraz przez zespoty konserwacji nawierzchni. W przypadku wykonywania robot
w systemie zleconym, oddanie toru do eksploatacji po zakonczonych robotach, odbywa sie na podstawie
dokonanych odbioréw robét.

Do konserwacji toru zalicza sie nastepujace roboty:

naprawa prowizoryczna peknietej szyny,

wymiana uszkodzonych ztgczek,

dokrecanie srub i wkretéw,

poprawianie szerokosci toru,

podbijanie pojedynczych podktadow,

niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastow,

uzupetnianie podsypki.

o konserwacji rozjazddw zalicza sie nastepujgce zakresy robét:

usuwanie zanieczyszczen i starego smaru,

smarowanie czesci tracych rozjazdu,

dokrecanie srub i wkretéw,

wymiana uszkodzonych lub uzupetnianie brakujgcych $rub i wkretdw,

regulacja zamknieé nastawczych,

podbijanie pojedynczych podrozjazdnic,

niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastow,

. uzupetnianie podsypki.

Poza robotami wymienionymi w ust. 3 i 4, do robdt konserwacyjnych zalicza sie:

a. koszenie skarp i karczowanie drzew oraz krzewow,

b. czyszczenie rowdw odwadniajgcych.

Podczas wykonywania robdt konserwacyjnych nalezy przestrzegac nastepujgcych warunkdéw:

a. zachowania bezpieczenstwa ruchu pociggéw,

b. wiasciwego zabezpieczenia i oznakowania miejsca robat,

C. przestrzegania przepisow bhp,

d. wykonywania prac poprawnie pod wzgledem technicznym i technologicznym.

SR TSP O0 T ORSOO0 T

§ 50
Roboty utrzymania nawierzchni.

Roboty utrzymania nawierzchni, ktérych nie zalicza sie do konserwacji s3 remontami i dzielg sie na:
a. remont — naprawa biezgca obejmujgca roboty majgce na celu utrzymanie sprawnosci technicznej
i zapobieganie degradacji nawierzchni, takie jak:
1) regulacja potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej,
2) wymiana pojedynczych elementdw nawierzchni,
3) naprawa ostateczna peknietej szyny,
4) regeneracja elementéw stalowych nawierzchni,
5) wymiana czesci rozjazdowych,
6) szlifowanie szyn,
7) oczyszczanie i uzupetnianie podsypki.
b. remont - naprawa gtéwna obejmujgca roboty majgce na celu przywrdcenie sprawnosci technicznej
nawierzchni okreslonej parametrami techniczno - eksploatacyjnymi poprzez:
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1) ciggta wymiane szyn,

2) ciggta wymiane podktaddw,

3) ciagte oczyszczanie podsypki z jej uzupetnieniem i zageszczeniem,
4) wymiane rozjazdu,

5) naprawe podtorza.

c. remont - naprawa awaryjna, ktdrej celem jest usuwanie skutkdw klesk zywiotowych, awarii nawierzchni
lub katastrof kolejowych i jak najszybsze przywrdcenie przejezdnosci linii z okreslonymi parametrami
eksploatacyjnymi.

Modernizacje s3 wykonywane jako:

a. inwestycje ulepszajgce obejmujgce roboty majace na celu podniesienie sprawnosci technicznej
do okreslonej nowymi parametrami eksploatacyjnymi, przez wymiane na inny typ podstawowych
elementow konstrukcyjnych nawierzchni, takich jak:

1) szyny, podktady,
2) podsypka,
3) rozjazdy,

b. inwestycje modernizacyjne obejmujgce roboty majace na celu uzyskanie podwyzszonych, zatozonych
w projekcie parametrow techniczno-eksploatacyjnych, przez zmiane uktadu geometrycznego toru,
w potgczeniu z mozliwoscig wymiany, niezaleznie od stanu nawierzchni, jej podstawowych elementéw
konstrukcyjnych.

§51
Zabezpieczenie peknietej szyny.

Zabezpieczenia peknietej lub uszkodzonej szyny dokonuje sie poprzez wykonanie:

a. naprawy natychmiastowe] - zapewniajgcej mozliwos$¢ przejazdu pociagu,

b. naprawy prowizorycznej - zapewniajgcej bezpieczne prowadzenie ruchu pociggdw do czasu naprawy
ostatecznej,

C. naprawy ostatecznej.

Sposoby zabezpieczenia peknietych lub uszkodzonych szyn w torze klasycznym, zaleznie od rodzaju

zaistniatego uszkodzenia, przedstawiono w zatgczniku I.11.

Dla dokonywania naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej peknietej szyny, nalezy przygotowac

wstawki szynowe o dtugosciach okreslonych w §4 ust. 5, ktére powinny posiadac:

a. zuzycie zblizone do zuzycia szyn lezgcych w torze,

b. obustronnie wywiercone mechanicznie otwory na zatozenie tubkdéw.

Woyciecie uszkodzonej szyny i wykonanie otworéw w szynie w celu ztubkowania jej ze wstawka szynowag,

powinno by¢ wykonywane wytgcznie mechanicznie. Niedopuszczalne jest ciecie szyny i wypalanie otworéw

palnikiem. Na czas zabezpieczenia peknietej szyny na liniach zelektryfikowanych, dla zachowania ciggtosci

obwodu pradu powrotnego, nalezy zatozy¢ linki obejsciowe wstawki szynowe;.

Zabezpieczenie peknietych lub uszkodzonych szyn wg sposobdw podanych w zatgczniku, nalezy traktowac,

jako dorazne. Nalezy dazy¢ do jak najszybszego przeprowadzenia naprawy ostatecznej. Do czasu naprawy

ostatecznej miejsce pekniecia powinno by¢ objete specjalnym nadzorem.

§52
Wymiana ztaczek.

W razie wykrycia uszkodzonej (peknietej) ztgczki, wymiana jej powinna by¢ wykonana bezzwtocznie.
Wymiana tubkéw powinna by¢ wykonana tak, aby przed przejechaniem kazdego pociagu, ztacza kazdego
toku byty skrecone co najmniej dwiema srubami po jednej w kazdej szynie. Przy wymianie tubkéw nie nalezy
rozkrecac i zdejmowac jednoczesnie tubkdw w ztgczach przeciwlegtych lub ztgczach sgsiednich tego samego
toku. Przy wymianie $rub fubkowych i pierscieni, mozna w jednym ztgczu wyjmowac jednoczesnie nie wiecej
niz po dwie sruby (dwie zewnetrzne lub dwie wewnetrzne).

Przed zakonczeniem dziennej pracy, tubki muszg by¢ skrecone wszystkimi srubami.
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Wymiana podktadek powinna by¢ tak wykonywana, aby przed przejazdem kazdego pociggu szyny lezaty
na podktadkach przymocowanych do wszystkich podktadéow co najmniej dwoma wkretami po jednym
z kazdej strony szyny oraz co najmniej dwiema Srubami stopowymi na co drugim podktadzie. Codziennie,
przed zakoriczeniem robdt, wszystkie wkrety oraz Sruby stopowe powinny by¢ zatozone i dokrecone.
Wkrety, sruby stopowe, tapki i pierscienie mogg by¢ wymieniane jednoczesnie na nie wiecej niz trzech
sgsiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.

W przypadku zniszczenia przektadek pod szyng lub ich przesuniecia, nalezy wykona¢ wymiane
lub poprawienie potfozenia przektadek. Roboty te nalezy taczy¢ z wymiang $rub stopowych, tapek
oraz zuzytych lub uszkodzonych pierscieni.

W przypadku ztamania, urwania wkreta lub kotwy w podktadzie betonowym, podkfad nalezy wymienié.
tapki sprezyste, wktadki izolacyjne i przektadki w przytwierdzeniach sprezystych moga by¢é wymieniane
jednoczesnie na dwdch sagsiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.

Przy wymianie wkretow, s$rub stopowych i tubkowych oraz tubkdéw, elementy te nalezy oczyscic
i zakonserwowac.

§53
Dokrecanie srub i wkretow.

Poluzowane s$ruby stopowe, tubkowe i wkrety nalezy dokreca¢ za pomocg zakretarek lub kluczy.

Typ zakretarki lub klucza powinien by¢ dobrany do $ruby i warto$ci momentu, z jakim ma by¢ dokrecona.

Whijanie wkretéw mtotem jest zabronione.

Przy dokrecaniu srub i wkretow nalezy przestrzegac nastepujgcych zasad:

a. dokrecanie nalezy przerwac, gdy gtowka wkreta docisnie podktadke lub stopke szyny,

b. przy stosowaniu pierScieni sprezystych, pozostawi¢ 1mm luzu miedzy zwojami pierscienia,

¢. moment dokrecania dla srub stopowych M22 wynosi 220 Nm, dla srub tubkowych klasy 6.6 wynosi 360
Nm

d. po dokreceniu, wszystkie sruby zakonserwowa¢ smarem zabezpieczajgcym przed korozja.

Ciggte dokrecanie srub i wkretéw powinno by¢ wykonywane:

a. przed podbiciem stabilizacyjnym po naprawie gtéwnej,

b. przy naprawach biezgcych toru.

§54
Regulacja szerokosci toru.

Przed robotami regulacji szerokosci toru nalezy ustali¢ przyczyne przekroczenia dopuszczalnej odchytki

w szerokosci toru:

a. jezeli przyczyng jest rozptaszczenie gtéwki potgczone ze sptywem stali, poprawe szerokosci uzyskuje sie
przez usuniecie sptywoéw,

b. jezeli przyczyng jest boczne zuzycie gtowki szyny, szyne nalezy obrdci¢ lub wymienic,

c. jezeli przyczyng jest deformacja trwata szyny, szyne nalezy wymieni¢ lub wyprostowaé za pomocga
gietarki.

W pozostatych przypadkach konieczna jest zmiana miejsca przytwierdzenia podktadki lub szyny

do podktadu.

Przy regulacji przytwierdzenia szyny do podktadu na krétszych odcinkach toru (na 5 podktadach), dopuszcza

sie jednoczesne usuniecie wkretéw tylko w jednym toku na nie wiecej niz trzech podktadach w torze

z szynami S49(49E1).

Przy regulacji przytwierdzenia szyn do podktadéw na dftuzszych odcinkach toru, nalezy stosowac sciagi

szynowe zaktadane przy co drugim podktadzie. Mozna wéwczas wykonywac¢ jednoczesne roboty na 20

podktadach z ograniczeniem predkosci pociggéw do 30km/h. Podczas przejazdu pociggu szyna musi opierac

sie na wszystkich podktadkach.
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§55
Smarowanie ztaczek, oraz czesci rozjazdowych.

Wszystkie potgczenia srubowe nalezy utrzymywac w stanie umozliwiajgcym ich rozkrecanie i zakrecanie oraz
zabezpiecza¢ przed korozjg i zuzyciem. W tym celu nalezy przeprowadzac okresowo rewizje i smarowanie
komoér tubkowych, tubkow i Srub tubkowych oraz wszystkich srub w torach i rozjazdach:

a. w torach gtéwnych - co najmniej raz na trzy lata,

b. w pozostatych torach - co najmniej raz na piec lat.

Jezeli stan zfaczek, szyn i rozjazdow wymaga smarowania, roboty te nalezy przeprowadzaé takze
przy wykonywaniu innych robét torowych.

Powierzchnie tarcia czesci ruchomych rozjazdu powinny by¢ czyszczone i smarowane.

§ 56
Konserwacja ztaczy izolowanych.

Do robdt konserwacyjnych zapewniajgcych niezawodnosé dziatania ztgcza szynowego izolowanego

klasycznego i klejono — sprezonego nalezy:

a. zageszczenie podsypki co najmniej pod trzema sgsiednimi podktadami z obu stron ztgcza,

b. utrzymanie szerokosci i potozenia toru w ptaszczyznie pionowej i poziomej w granicach dopuszczalnych
odchytek,

C. utrzymanie przytwierdzen szynowych w stanie zapewniajgcym wyeliminowanie przemieszczen
podtuznych tokdw szynowych w stosunku do podktadow,

d. systematyczne uzupetnianie brakujgcych lub uszkodzonych przektadek, srub, pierscieni i tapek,

e. niedopuszczanie do stykania sie nakretek srub stopowych lub tapek sprezystych ze srubami tubkowymi
ztacza,

f. zachowanie wymaganego profilu pryzmy podsypki,

g. zapewnienie sprawnego odwodnienia,

h. usuwanie ze ztgcza zanieczyszczen i przedmiotéw powodujgcych zmniejszenie rezystancji,

i

usuwanie tworzacych sie sptywoéw stali na gérnej powierzchni gtéwki szyn przez spitowanie ich pilnikiem
lub zeszlifowanie (bez fazowania krawedzi); sptywow nie nalezy obcinac¢ przecinakiem,

j. natychmiastowa wymiana peknietej sruby tubkowej i silne dokrecenie nowo zatozonej Sruby

(z sita o momencie rownym 1kNm),
k. w przypadkach pekniecia tubka - dokonanie naprawy ztgcza klejono - sprezonego bezposrednio w torze
lub wymiana ztgcza na nowe.
Stan utrzymania ztgcz szynowych izolowanych klasycznych i klejono — sprezonych powinien by¢ badany
w terminach bezposrednich pomiaréw (badan technicznych) toréow i rozjazdéw.

§ 57
Naprawa ostateczna peknietej szyny.

Naprawa ostateczna peknietej szyny w torze klasycznym polega na wymianie peknietej szyny na szyne
o normatywnej dtugosci, nowg lub starg uzyteczng zgodng ze standardem nawierzchni dla danej klasy toru.
Przy naprawie ostatecznej szyn w torze klasycznym nalezy przestrzegac zachowania wymaganej warunkami
termicznymi wartosci luzu w stykach.

§58
Regeneracja elementow stalowych nawierzchni.

Regeneracja elementéw stalowych ma na celu przedtuzenie czasu ich uzytkowania poprzez przywrdcenie
zuzytym lub uszkodzonym elementom ich pierwotnych wymiardw i wtasciwosci. Regeneracja elementéw
stalowych obejmuje nastepujace roboty:

a. usuwanie sptywow,

b. szlifowanie szyn irozjazdéw,

C. napawanie szyn i rozjazdow,

d. regeneracje stykdéw klejono — sprezonych,
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e. regeneracje ztgczek.

Regeneracja moze by¢ prowadzona:

a. bezposrednio w torze, bez wyjmowania elementu z toru,

b. po wyjeciu elementu z toru.

Regeneracja powinna by¢é wykonywana zgodnie z zatwierdzonymi warunkami technicznymi, przy uzyciu
atestowanych materiatéw, przez spawaczy posiadajacych certyfikaty upowazniajgce do wykonywania robdt
w torach.

§59
Wymiana pojedynczej szyny.

Wymiane pojedynczych szyn w torze klasycznym wykonuje sie jako:

a. robote planowa - w przypadku zuzycia szyn przekraczajgcego dopuszczalne graniczne tolerancje,

b. robote nieplanowa - w przypadku wykrycia wady szyny zagrazajgcej bezpieczeristwu ruchu.

Do pojedynczej wymiany nalezy uzywac szyn starych uzytecznych, tej samej dtugosci i tego samego typu
co szyny wymieniane, przestrzegajac, aby rodzaj i stopien zuzycia kornicow wymienionej szyny byt taki sam
jak szyn sgsiednich, a réznica w potozeniu powierzchni tocznych i bocznych nie byta wieksza niz Imm.

Po zakonczeniu robét wymiany, szyny (odcinki szyn) oraz ztgczki wyjete z toru nalezy uprzatnaé z toru,
na liniach zelektryfikowanych wykonawca robdt zobowigzany jest doprowadzi¢ do stanu pierwotnego sie¢
powrotng (uzupetnienie zdemontowanych tgcznikdw podtuznych, poprzecznych itp.).

§ 60
Nasuwanie odpetztych szyn i regulacja luzéw.

Zasadniczym warunkiem zapobiegania pefzaniu szyn jest prawidtowe utrzymanie nawierzchni
oraz zastosowanie opérek przeciwpetznych przewidzianych dla danego typu nawierzchni.

Na mostach stalowych bez podsypki nie nalezy stosowal opdrek przeciwpetznych, natomiast nalezy
zabezpieczy¢ przed petzaniem odcinki toru przed i za mostem.

Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzéw nalezy wykonywadé przy temperaturze nizszej od 20°C.

Do nasuwania szyn i regulacji luzéw nalezy uzywac urzadzen, ktére nie niszczg szyn ani podktadédw i mozna
je tatwo i szybko usungac z toru przed przepuszczeniem pociggu. Poluzowanie na czas robdt wkretdéw lub srub
stopowych nie powinno przekracza¢ 3mm.

W przypadku zamkniecia sie luzow w stykach z powodu sptywdw na koricach szyn, nalezy usung¢ sptywy.
Luzy robocze powstajgce w czasie prowadzenia robdt regulacji o dtugosci:

a. 30-50mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi wstawkami z kawatkdw szyn z obcietymi stopkami,

b. 50 -155mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi wstawkami z kawatkow szyn ze stopkami.

Luzy robocze na wstawkach, po ktérych dozwolona jest jazda pociggdw nie mogg by¢ wieksze niz 155mm.
Zdjecie sygnatu ,Stoj” dla przepuszczenia pociggu moze nastgpi¢ po zdjeciu urzadzen z szyn, zatozeniu
tubkéw lub $ciskaczy i dokreceniu Srub tubkowych.

Przed zakonczeniem dziennych robdt, tor powinien by¢ doprowadzony do stanu prawidtowego na catej
dtugosci. Podktady przesuniete podczas pefzania szyn nalezy nasungc¢ i podbi¢. Zabronione jest
pozostawianie w torze wstawek roboczych po zakonczeniu robét.

§61
Wymiana pojedynczych podktaddow.

Wymianie podlegajg pojedyncze podktady, ktore wskutek mechanicznego uszkodzenia lub zuzycia

nie zapewniajg prawidtowego podparcia i przytwierdzenia szyn. W przypadku wystgpienia uszkodzenia

podktadéw zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu, wymiane podktadéw nalezy wykonac¢ bezzwtocznie.

Do pojedynczej wymiany dopuszcza sie stosowanie podktadéw starych uzytecznych.

W zaleznosci od liczby podktadéw zakwalifikowanych do wymiany, roboty wykonuje sie:

a. recznie - w przerwach miedzy pociggami bez zamykania toru i bez ograniczania predkosci
przy rozktadowej predkosci pociggdw,

b. recznie - z ograniczeniem predkosci do 30km/h (z zastosowaniem $ciggdw Srubowych),

c. metodg zmechanizowang - przy uzyciu maszyn do wymiany podkfadow.
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Przy prowadzeniu robot bez wstrzymania ruchu, jednoczesnie wolno wymieniac co czwarty podktad. Jezeli
roboty nie zostaty catkowicie zakonczone, lecz podktady podbite, szyny przytwierdzone czterema wkretami
(po dwa wkrety i Sruby stopowe w kazdej podkfadce) lub wszystkimi tapkami sprezystymi, pociggi mozna
przepuszczac przez miejsce robot do czasu ich zakorfczenia z ograniczong predkoscia.

Nowo utozone podktady nalezy podbic. Wszystkie prace przy wymianie podktadu nalezy wykonac tak,
aby niweleta toru nie ulegta zmianie.

Po wymianie podktadéw, tor powinien by¢ doprowadzony do stanu umozliwiajgcego bezpieczny ruch
pociggéw z predkoscig rozktadowsa.

§ 62
Usuwanie nieréwnosci pionowych toru.

Roboty przy usuwaniu nieréwnosci toru nalezy wykonywaé przez podniesienie toru i podbicie podktaddw.
W zaleznosci od dtugosci toru zakwalifikowanego do usuniecia nieréwnosci pionowych, roboty mogg by¢
wykonywane recznie lub przy zastosowaniu maszyn.

Przy podnoszeniu toru na wysokos$¢ 0,06m lub wiekszg, nalezy z obu stron podnoszonego toru wykonac
rampy przejsciowe o pochyleniu 1:1000 lub mniejszym.

Kazdorazowo przed zakonczeniem robdt wszystkie podktady muszg byé podbite, okienka zasypane
i uporzagdkowana podsypka.

Podbicie podktaddw w miejscu nieréwnosci toru nalezy sprawdzi¢ nastepnego dnia i ewentualne
niedoktadnosci usung¢ przed podjeciem dalszych roboét.

§63
Regulacja potozenia toru w ptaszczyinie poziome;j.

Usuwanie odksztatcen toru w ptfaszczyznie poziomej polega na przesunieciu poprzecznym toru tak,
aby os toru zajeta potozenie wyznaczone wskaznikami regulacji.

Rozrdznia sie trzy zakresy przesuniec toru:

a. do 0,04m (regulacja),

b. do0,06m,

c. do0,08m.

Jednorazowe przesuniecie poprzeczne toru wykonywane w przerwach miedzy pociggami nie powinno by¢
wieksze niz 0,08m, przy czym dtugos$¢ przejscia z odcinka przesunietego do nieprzesunietego powinna
wynosic z obu stron co najmniej 60m.

Jezeli zachodzi potrzeba wiekszego przesuniecia toru niz 0,08m, nalezy przesuniecia wykonywaé po 0,08m
zachowujac kazdorazowo w/w dtugos¢ odcinka przejscia, lub wykonac je jednorazowo, ale przy zamknieciu
toru dla ruchu pociggdéw. Po zakonczeniu robdt nalezy podbi¢ wszystkie podktady (réwniez na odcinkach
przejsciowych).

Na liniach zelektryfikowanych, po wykonaniu regulacji toru, nalezy sprawdzi¢ potozenie sieci zasilania
trakcyjnego.

Tor reguluje sie lub nasuwa do wtasciwego potozenia wedtug jednego z tokow:

a. na prostej - toku dowolnego,

b. wtuku - toku zewnetrznego.

Na liniach dwu torowych nalezy w kazdym przypadku nasuwania sprawdzaé rozstaw toréw, a na liniach
zelektryfikowanych, takze zachowanie skrajni do stupéw trakcyjnych.

Nasuniecie toru na tukach i krzywych przejsciowych powinno byé sprawdzane przez pomiar strzatek.

Jezeli przy nasuwaniu toru ulegta zmianie szerokos$¢ toru, przekraczajac odchytki dopuszczalne dla danej
klasy toru, nalezy jg poprawid.

Nasuwanie toru powinno by¢ wykonywane na zamknietym torze przy uzyciu automatycznych podbijarek
torowych wyposazonych w mechanizm nasuwajgcy. Dopuszcza sie wykonywanie nasuwania toru do 0,04m
bez wstrzymywania ruchu przy ograniczeniu predkosci pociggdw do 30km/h z uzyciem urzadzen
hydraulicznych.

Po nasunieciu toru nalezy sprawdzi¢ wzajemne potfozenie tokédw szynowych, wyregulowac tor w ptaszczyznie
pionowej oraz podbié podktady na przesuwanym odcinku toru i odcinkach przejsciowych.
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§ 64
Oczyszczanie i uzupetnianie podsypki.

Podsypke nalezy oczyszczaé, jezeli nie zapewnia ona nalezytego odwodnienia, a jej stan oceniono jako zty.
Oczyszczeniu podlega podsypka ttuczniowa. Zanieczyszczong podsypke ze zwiru, pospétki lub klinca
wymienia sie na nowa. Przed przystgpieniem do oczyszczania podsypki nalezy okresli¢ przyczyny jej
zanieczyszczenia. W przypadku zanieczyszczenia podsypki spowodowanego ztym stanem podtorza, wysokim
poziomem wody gruntowej lub nieckowatymi wgtebieniami w torowisku, odwodnienie powinno by¢
wykonane wedtug specjalnego projektu zatwierdzonego przez kierownika wykonawczej jednostki
organizacyjnej.

Oczyszczanie podsypki nalezy wykonywac mechanicznie za pomocg oczyszczarek. Przesiewanie lub wymiane
podsypki recznie w ramach napraw biezgcych, mozna wykonywaé wyjatkowo, w przypadkach miejscowych
zanieczyszczen, na dtugosci odcinkdw izolowanych, rozjazdéw oraz w miejscach, gdzie nie jest mozliwa
praca oczyszczarek.

Oczyszczanie powinno obejmowacé petng pryzme podsypki. tacznie z oczyszczeniem podsypki nalezy
wykonac Sciecie i wyprofilowanie taw torowiska.

Dopuszcza sie oczyszczanie podsypki jedynie od czota podktadéw. Roboty te mogg byé wykonywane recznie
lub przy uzyciu profilarek faw torowiska. Zabronione jest wyrzucanie wysiewek na skarpy przekopdéw lub do
rowow bocznych. Wysiewki powinny by¢ wywozone lub zuzyte do poszerzenia i wzmocnienia taw torowiska.
Po oczyszczeniu, brakujgca podsypke nalezy uzupetni¢ do wymiaréw odpowiadajgcych normalnym profilom
poprzecznym. Nowa podsypka powinna by¢ dostarczona w wagonach samowytadowczych umozliwiajgcych
roztozenie podsypki wedtug okreslonych potrzeb. Podczas wytadunku podsypki nalezy przestrzegac
zachowania obowigzujgcej skrajni budowli. Uzupetniong podsypke nalezy oprofilowa¢ sposobem
zmechanizowanym lub - wyjgtkowo - recznie. Nadmiar podsypki nalezy przewiez¢ w te miejsca toru, gdzie
jej brakuje lub wywiez¢ na sktadowisko.

Na torach linii zelektryfikowanych oraz na odcinkach izolowanych, gérna powierzchnia podsypki musi
znajdowac sie na gtebokosci 0,05m ponizej dolnej ptaszczyzny stopki szyn.

Po zakonczeniu oczyszczania, przed wznowieniem ruchu, tor nalezy wyregulowaé w ptaszczyznie pionowej
i poziomej, podktady podbi¢, a pryzme podsypki oprofilowad.

§ 65
Profilowanie taw torowiska i czyszczenie rowow.

tawy torowiska nalezy utrzymywad w ksztatcie odpowiadajgcym przekrojom normalnym danej kategorii linii.
Ze wzgleddw utrzymaniowych zaleca sie utwardzanie taw torowiska. Stosowana konstrukcja musi zapewnié
wtasciwy odptyw wod opadowych z pryzmy podsypki i powierzchni podtorza.

Rowy nalezy utrzymywac w stanie zapewniajgcym swobodny odptyw wadd. Dno i skarpy rowdw powinny by¢
wyprofilowane zgodnie z wymaganymi pochyleniami.

Uzupetnienie ubytkdw w skarpach oraz poszerzenia nasypow nalezy wykona¢ w sposdb gwarantujgcy
wtasciwe potaczenie materiatu nasypowego z gruntem skarpy. Przy mechanicznym utrzymaniu rowoéw
dopuszcza sie wyokraglenie dna rowu.

Roslinnos¢ z taw torowiska i z rowdw odwadniajgcych nalezy usuwac.

§ 66
Niszczenie roslinnosci.

Usuwanie i niszczenie roslinnosci na catej szerokosci pryzmy podsypki i taw torowiska powinno by¢

wykonywane na torach wszystkich klas w ramach konserwacji, jako czynnos¢ niezalezna od innych robét.
Niszczenie roslinnosci nalezy wykonywac srodkami chemicznymi lub w inny sposdb.
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Chemiczne odchwaszczanie toréw nalezy przeprowadzaé¢ zgodnie z wytycznymi stosowania uzywanych
Srodkow oraz instrukcjg obstugi pociggu-polewaczki lub urzgdzenia opryskowego. Praca pociggu-polewaczki
do chemicznego odchwaszczania toréw jest prowadzona przez statg obstuge, odpowiedzialng za wtasciwe
przeprowadzenie zabiegu, pod nadzorem kierownika wykonawczej jednostki organizacyjnej lub
wyznaczonego pracownika znajgcego doktadnie odcinek linii objety odchwaszczaniem. Osoby dokonujace
chemicznego odchwaszczania powinny by¢ wyposazone w srodki ochrony indywidualnej zgodnie z instrukcja
umieszczong na etykiecie srodka chemicznego

Dopuszcza sie reczne usuwanie roslinnosci przez karczowanie, wykoszenie lub pielenie. Roboty te nalezy
wykonywa¢ w okresie wczesnej wegetacji roslin, przed ich wyrastaniem i wysypywaniem nasion.
Przed ukonczeniem pracy dziennej nalezy usungc roslinnos¢ poza obreb torowiska oraz w ustalony sposéb
utylizowad.

W przypadku naruszenia pryzmy podsypki nalezy jg oprofilowac.

§ 67
Zabezpieczenie toru przed okresem zimowym.

Zabezpieczenie toru przed okresem zimowym ma na celu przygotowanie do bezawaryjnej pracy w okresie

ewentualnego wystepowania niskich temperatur lub silnych opaddw $niegu.

Zakresy robdét utrzymania nawierzchni sg okreslane przez zarzadce infrastruktury na podstawie potrzeb

wynikajgcych z badan diagnostycznych nawierzchni, realizacji planéw robot konserwacyjnych

i remontowych oraz wnioskow z przebiegu akcji zimowej w poprzednich latach.

W przypadku prowadzenia wieloletnich robot torowych, nalezy poprzez ich odpowiednig organizacje, dgzy¢

do utrzymania w okresie zimowym petnej przejezdnosci torow z predkoscig rozktadowg lub z lokalnymi

ograniczeniami predkosci.

Do podstawowych robét przygotowania toru do zimy naleza:

a. oczyszczanie rozjazddw ze starych smardw oraz zmiana smaru letniego na zimowy,

przygotowanie urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw do pracy w warunkach zimowych,

naprawy ostateczne peknietych szyn,

wymiany szyn zakwalifikowanych na podstawie wynikéw przeprowadzonych kontroli,

eliminacja uszkodzen na powierzchni tocznej szyn poprzez napawanie, wymiane wstawek szynowych

lub wymiane szyn,

f. przygotowanie przejazdéw kolejowo - drogowych, w tym zabezpieczenie w odpowiedniej ilosci piasku

do posypywania drogi na przejezdzie,

ustawienie zaston odsnieznych,

oczyszczenie urzadzen odwadniajgcych,

i. usuniecie z toru usypow, materiatdw nawierzchniowych i innych przeszkdd w pracy sprzetu
odsnieznego.

Roboty te powinny by¢ prowadzone tak, aby zostaty zakonczone przed nastaniem warunkéw zimowych.

®oogo
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§ 68
Zabezpieczenie toru przed okresem wysokich temperatur.

Przygotowanie toru przed okresem wysokich temperatur polega na wykonaniu robdt, ktore zapewnia

bezpieczng eksploatacje toru, w ktdrego szynach wystepowaé mogg duze wartosci podtuznych sit

termicznych.

Na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan diagnostycznych sporzadzany jest harmonogram robot

przygotowania toru do pracy w okresie wysokich temperatur.

Roboty te obejmuja:

a. dokrecanie srub i wkretéw,

b. doprowadzenie pryzmy podsypki do wymiaréw okreslonych dla danej kategorii linii wraz z jej
zageszczeniem,

c. wymiane zuzytych i uzupetnienie brakujgcych przektadek,

d. konserwacje komér tubkowych w torze klasycznym,

e. nasuwanie szyn odpetztych i regulacje luzéw w stykach toru klasycznego.
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8§69
Utrzymanie rozjazdu lub skrzyzowania.

W zaleznosci od zakresu robdt do wykonania, remont rozjazdu lub skrzyzowania moze by¢ wykonywany
jako:

a. remont— naprawa biezaca,

b. remont - naprawa gtéwna.

Naprawa biezgca rozjazdu lub skrzyzowania moze obejmowac jedng lub kilka nastepujgcych prac:
wymiane pojedynczych czesci stalowych,

wymiane pojedynczych podrozjazdnic,

oczyszczenie i uzupetnienie podsypki,

usuwanie wad czesci stalowych przez napawanie i szlifowanie,

naprawe i regulacje zamknieé nastawczych,

regulacje potozenia w ptaszczyznie poziomej,

regulacje potozenia w ptaszczyznie pionowej wraz z podbiciem podrozjazdnic,

poprawe szerokosci toru w rozjezdzie, poprawe szerokosci ztobkow,

. szlifowanie rozjazdow.

Naprawa gtéwna rozjazdu Ilub skrzyzowania obejmuje wymiane rozjazdu Ilub skrzyzowania
z podrozjazdnicami wraz z wymiang lub oczyszczeniem i uzupetnieniem podsypki.

Modernizacja rozjazdu obejmuje roboty majgce na celu podniesienie sprawnosci techniczno-
eksploatacyjnej rozjazdu, okreslonej nowymi parametrami eksploatacyjnymi.

Naprawe gtéwng rozjazdu i skrzyzowania wykonuje sie przy zamknieciu toru dla ruchu, zgodnie
z wymaganiami ,,Prawa budowlanego” oraz opracowanej technologii prowadzenia robot.

T SWmh0O o0 oo
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Rozdziat 7
Warunki bezpieczenstwa przy utrzymaniu nawierzchni

§70
Ostoniecie miejsca robét.

Warunkiem przystgpienia do robét, ktérych wykonanie moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu pociggdéw

lub 0sdéb zatrudnionych na torze, jest ostoniecie miejsca robdt zgodnie z JSK - E1:

a. odcinki toru, na ktdérych ze wzgledu na prowadzong naprawe nawierzchni predkosé pociggdw powinna
by¢ ograniczona, nalezy ostania¢ z obu stron sygnatem D6 “Zwolnic bieg” wraz ze wskaznikiem W14,

b. sygnaty te nalezy stosowad réwniez przy wykonywaniu robét, ktére przepisowo nie wymagajg ostoniecia
sygnatami, lecz z powodu miejscowych warunkéw (niedostateczna widzialno$¢ zblizajgcego sie pociggu,
znaczne pochylenia, krétkie odstepy czasu miedzy pociggami itp.) lub stanu pogody, wymagajg
zwiekszonej ostroznosci w celu zachowania bezpieczenstwa ruchu i oséb zatrudnionych na torze.

Jezeli predkos¢ pociggu powinna by¢ ograniczona ponizej 10km/h, miejsce robdt nalezy ostonié¢ sygnatem

D1 “Stéj” zgodnie z JSK - E1.

Miejsca robdét wykonywanych przy zamknieciu toru lub rozjazdu, nalezy ostania¢ z obu stron sygnatem D1

“Stéj” zgodnie z JSK - E1.

Sygnat D1 “Stoj” zgodnie z JSK - E1 nalezy ustawia¢ nawet w tych przypadkach, gdy przejazd pociggow

oraz innych pojazdéw szynowych po danym odcinku toru lub rozjezdzie nie jest w czasie prowadzenia robét

przewidywany.

Zabrania sie usuwac sygnaty ostaniajgce miejsca robét przed catkowitym zakonczeniem prac, sprawdzeniem

stanu toru, sieci trakcyjnej oraz skrajni. Zabrania sie zwitaszcza usuwania sygnatu D1 ,Stéj” przed

doprowadzeniem toru do stanu umozliwiajgcego przejazd pociggdw z okreslong predkoscig, zas sygnatow

i wskaznikéw wymienionych w ust.1 pkt a przed doprowadzeniem toru do stanu umozliwiajgcego przejazd

pociggéw z predkoscig eksploatacyjna.

W czasie zamkniecia toru szlakowego nalezy na obu posterunkach zapowiadawczych ograniczajgcych szlak

ustawic tarcze sygnatu D1 “Stdj” zgodnie z JSK - E1 w osi toru zamknietego, za ostatnig zwrotnicg prowadzaca

na zamkniety tor szlakowy.

Jezeli czes¢ toru stacyjnego zamknietego dla robdt ma by¢ uzytkowana, nalezy jg prowizorycznie zakonczy¢

za pomoca podktaddw lub w inny sposdb i miejsce, do ktérego wolno dojechac oznaczyé sygnatem D1 ,St6j”.

Jezeli potrzeba ostoniecia toru sygnatem D6 “Zwolni¢ bieg” wraz ze wskaznikiem W14 zajdzie tak nagle,

Ze nie jest mozliwe ustawienie odpowiednich tarcz przed nadjezdzajgcym pociggiem, to pocigg nalezy

zatrzymac przy uzyciu wszelkich dostepnych srodkéw (np. dostepnej radiotgcznosci pociggowej, sygnatami

recznymi i diwiekowymi, poprzez zwarcie tokdw szyn na odcinkach z blokadg samoczynng,
zasygnalizowaniem przejazdu kota nad czujnikiem licznika osi), w celu powiadomienia maszynisty

(kierownika pociggu) lub kierowcy pojazdu szynowego o warunkach jazdy na zagrozonym odcinku.

W razie ztych warunkdw atmosferycznych ( jak np. mgta, zamie¢ $niezna, burza), a takze jezeli pracownik,

ktoremu powierzono ostoniecie miejsca robdt, nie ma pewnosci czy obstuga pociggu zostata pisemnie

powiadomiona o ustawieniu sygnatu D1 “Stdj” zgodnie z JSK - E1 lub D6 “Zwolnic¢ bieg”, nalezy postepowac
jak w przypadku podanym w ust.8.

Miejsce zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu nalezy natychmiast ostania¢ sygnatami D1“Stdj” zgodnie z JSK-E1

nawet, gdy pociag nie jest oczekiwany.

Wymagane sposoby zabezpieczenia miejsca robdt w zaleznosci od wykonywanej w torze naprawy

przedstawiono w tabeli 1.14.
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Tabela 1.14. Sposoby zabezpieczenia miejsca roboét (placu budowy)

Lp. . . Sposdb zabezpieczenia .
Rodzaj wykonywanych robét R Uwagi:
1 |Naprawa elementéw stalowych
prowadzona w torze: - sygnalista
a) napawanie szyn i czesci - ograniczy¢ predkosé¢
rozjazdéw do 30 km/h
b) usuwanie sptywow z szyn sygnalista
i rozjazdoéw
c) smarowanie szyn i ztgczek sygnalista
d) dokrecanie srub i wkretow sygnalista dokrecanie  pojedynczych  srub
i wkretow moze wykonac robotnik
torowy
2 | Odchwaszczanie nawierzchni:
a) sposobem recznym sygnalista
b) sposobem zmechanizowanym sygnalista w zaleznosci od instrukcji obstugi
z zastosowaniem srodkéw sprzetu
chemicznych
3 | Wymiana pojedynczych szyn: - tor zamkniety
- sygnat D1”Stdj” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1
4 |Wymiana ztgczek szynowych
a) podktadek, przektadek i tubek sygnalista
b) wkretdw, srub stopowych, tapek, |sygnalista wymiane pojedynczych wkretow,
pierscieni i sSrub tubkowych, fapek Srub, tapek i pierscieni moze
sprezystych wykonywac robotnik torowy,
5 |Wymiana podktadow:
a) pojedynczo sygnalista;
b) ze zdjeciem szyn - tor zamkniety
- sygnat D1”Stdj” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1
6 |Oczyszczenie lub wymiana
podsypki:
a) sposobem recznym (lokalne - sygnalista
wychlapy) - ograniczy¢ predkosé¢
do 30km/h
b) ciezkimi oczyszczarkami przy - tor zamkniety
ciggtych naprawach - sygnat D1”Stéj” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1
7 |Uzupetnienie podsypki sposobem |- tor zamkniety obowigzek posiadania przeszkolenia
zmechanizowanym - sygnat D1”St6j” zgodnie z obstugi wagonow
z Instrukcjg JSK E1 samowytadowczych
8 |Nasuwanie odpetztych szyn
i regulacja luzéw:
a) z zastosowaniem wktadek - sygnalista
do 50mm - ograniczy¢ predkosé
do 20km/h
b) z zastosowaniem wktadek - tor zamkniety
50-150mm - sygnat D1”Stéj” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1
9 |Poprawienie szerokosci toru
na podktadach drewnianych:
a) na krotkich odcinkach, sygnalista
3-5 podkfadéw
b) na dtuzszych odcinkach, - sygnalista
przy zastosowaniu sciggéw. - ograniczy¢ predkosé
do 20km/h
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10

Usuwanie pojedynczych
nieréwnosci toru

Przy zastosowaniu lekkiego sprzetu
mechanicznego

sygnalista

11

Ciggte podbicie toru
z podnoszeniem:
a) przy uzyciu ciezkich podbijarek

- tor zamkniety
- sygnat D1”Stdj” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1

b) lekkim sprzetem mechanicznym |- sygnalista
- ograniczy¢ predkosé
do 30km/h
12 [Regulacja potozenia toru
w ptaszczyznie poziomej:
a) do 8cm - sygnalista
- ograniczy¢ predkosé
do 30km/h

b) ponad 8cm przy uzyciu
nasuwarek

- tor zamkniety
- sygnat D1”Stdj” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1

13

Ciggta wymiana szyn
a) roboty przygotowawcze

b) w czasie wymiany

- sygnalista
- ograniczy¢ predkos¢
do 30km/h

- tor zamkniety
- sygnat D1”Stéj” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1

14

Wymiana ciggta podktadéw metoda
zmechanizowana

- tor zamkniety

- sygnat D1”Stdj” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1

- sygnalista

15

Ciggta wymiana nawierzchni
(szyn, podktaddéw, podsypki)

- tor zamkniety

- sygnat D1”Stéj” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1

- sygnalista

16

Wymiana S$rub, wkretéw, tapek

i pierscieni w rozjazdach

sygnalista

17

Wymiana czesci rozjazdow,
zamknieé¢ nastawczych, zabudowa
lub wymiana umocowania napedu
zwrotnicowego, napedu lub innych
elementow naruszajacych
prawidtowos¢ dziatania rozjazdu

- tor zamkniety

- sygnat D1 ,Sté]” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1

- sygnalista

18

Wymiana podrozjazdnic
a) pojedynczych

b) kompletu (doboru) w torach
stacyjnych (bez rozbierania czesci
stalowej)

- ograniczy¢ predkosé
do 30km/h
- sygnalista

wykonywa¢é jak wymiane
pojedynczych podktadow
co czwarta podrozjazdnica;

rozjazd zamkniety

19

Wymiana lub wbudowywanie
rozjazdow w tory czynne

- tor zamkniety

- sygnat D1”Stéj” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1

- sygnalista

20

Wymiana mostownic

- tor zamkniety
- sygnat D1”Stdj” zgodnie
z Instrukcjg JSK E1

na mostach dwutorowych
ograniczy¢ predko$é do 30km/h
na torze sgsiednim




1

Jastrzebska Spétka Kolejowa Sp. z o.0.
Dziat | Warunki techniczne, diagnostyka i utrzymanie nawierzchni torowej

21 |Zaktadanie lub wymiana na - na mostach o dtugosci na mostach dwutorowych
mostach odbojnic, blach, do 20m ograniczy¢ predkos¢ |ograniczy¢ predkosé do 30 km/h
chodnikéw, pomostéw ppoz. do 30km/h; na torze sgsiednim

- na mostach o dtugosci
powyzej 20m tor zamkniety
- sygnat D1”Stdj” zgodnie

z Instrukcjg JSK E1

22 |Wykonywanie ztaczy izolowanych |- tor zamkniety;
klejono-sprezonych bezposrednio |- sygnat D1”St6j” zgodnie
w torze z Instrukcjg JSK E1

23 |Montaz i demontaz konstrukcji - tor zamkniety na mostach dwutorowych
odcigzajacych z wigzek szynowych |- sygnat D1”St6j” zgodnie ograniczy¢ predkosé wg projektu

z Instrukcjg JSK E1 wykonawczego i harmonogramu
robot

24 |Montaz i demontaz belkowej - tor zamkniety; na mostach dwutorowych
konstrukcji odcigzajacej - sygnat D1”Stéj” zgodnie ograniczy¢ predkosé wg projektu
(wbudowanie i wyjecie z toru) z Instrukcjg JSK E1 wykonawczego i harmonogramu

robot

25 |Budowa i utrzymanie systemow zabezpieczenie miejsca robét

odwadniajacych podtorze kolejowe |zgodnie z opracowanym
regulaminem prowadzenia
robdt i ruchu pociggéw

§71
Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét torowych.

Postanowienia ogdlne

1)

2)

roboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, ze wzgledu na specyficzny charakter (praca
na wolnej przestrzeni przy utrzymaniu ruchu pociggdw, czeste zmiany miejsca wykonywania i w réznych
warunkach terenowych), wymagajg zachowania szczegélnych srodkéw ostroznosci i bezwzglednego
przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy,

podczas wykonywania robét, dla ktdrych nie ustalono ponizej szczegdétowych zasad i wymagan
w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy, nalezy stosowa¢ odpowiednie inne przepisy, instrukcje,
normy i warunki techniczne.

Obowigzki kierownika robot:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

wszystkie roboty nawierzchniowe muszg by¢ wykonywane pod osobistym nadzorem kierownika robot,

ktory jest odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom bezpiecznych i higienicznych warunkdw pracy

(bhp), wykluczajacych zagrozenie ich zdrowia i zycia,

kierownik robdt jest obowigzany znaé — poza przepisami dotyczgcymi sposobu wykonywania robot —

rowniez postanowienia JSK R1 i JSK E1, ktére obowigzujg dla tego stanowiska pracy w zakresie

przeszkolenia i egzaminowania. Szkolenie i egzaminowanie z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy

podlega odrebnym uregulowaniom prawnym,

kierownik robét jest obowigzany kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy ujetych w Tabeli

nr 1.14 pouczyé pracownikéw o warunkach bhp w zakresie robét przewidzianych do wykonania. Fakt

pouczenia powinien by¢ odnotowany w karcie zapisu lub dzienniku ogledzin rozjazddw,

w celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik robét oddalajacy sie nawet

chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczy¢ zastepce na czas swojej nieobecnosci,

odpowiadajgcego warunkom okreslonym w ust. 2 pkt.2,

o fakcie wyznaczenia zastepcy kierownik robdt musi powiadomi¢ wszystkich pracownikéw

wykonujacych dane prace,

do zadan kierownika robot nalezy:

a. organizowanie i prowadzenie robdt zgodnie z obowigzujgcymi przepisami technicznymi
oraz przepisami bhp,

b. sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegtych mu pracownikéw zasad bhp,

zapobieganie kolizji prac torowych z urzgdzeniami przytorowymi srk i kablami,

d. sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzetu i narzedzi pracy,

o
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wiasciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robot,

f. nadzdr nad sygnatami i przyborami sygnalizacyjnymi bedgcymi w jego dyspozycji i w dyspozycji
podlegtych mu pracownikéw (sygnalistow, obchodowych itp.),

g. dopilnowanie stosowania przez pracownikdw wtasciwej odziezy ochronnej, roboczej i sprzetu
ochrony osobistej oraz uzytkowanie jej zgodnie z przeznaczeniem,

h. sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczen i wyposazenia urzgdzen higieniczno — sanitarnych,

i. nadzér nad stanem technicznym i wyposazeniem apteczki pierwszej pomocy.

3 Obowiazki pracownikéw:

1)

2)

wszyscy pracownicy zatrudnieni przy budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowej obowigzani sg znac

oraz przestrzegac zasad i przepiséw bhp,

do obowigzku pracownikdéw nalezy:

a. wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz przestrzeganie wydawanych
w tym zakresie polecen i wskazowek kierownika robét,

b. dbanie o nalezyty stan maszyn, sprzetu i narzedzi pracy oraz utrzymywanie tadu i porzadku
na stanowiskach pracy,

C. uzywanie przydzielonej im odziezy i obuwia roboczego oraz $rodkow ochrony indywidualnej
osobistej zgodnie z ich przeznaczeniem,

d. poddawanie sie badaniom lekarskim wstepnym, okresowym i kontrolnym, zgodnie
z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,
uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp oraz sktadanie wymaganych egzamindw,

f. powiadamianie kierownika robét o wypadkach przy pracy i zauwazonych zagrozeniach dla zdrowia
i zycia ludzkiego.

4 Narzedzia pracy:
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1)

2)

3)

reczne narzedzia pracy powinny by¢ sprawdzane kazdorazowo przed ich uzyciem. W razie stwierdzenia
uszkodzenia, ktdrego pracownik sam nie jest w stanie usung¢, powinien je zwrdci¢ kierownikowi robét.
Nie wolno uzywac narzedzi uszkodzonych oraz nieodpowiadajgcych normom i warunkom technicznym,
narzedzia reczne o napedzie elektrycznym oraz spalinowym powinny by¢ poddawane okresowym
probom w zakresie ustalonym w Polskich Normach lub w dokumentacji producenta,

stan techniczny narzedzi nalezy sprawdza¢ bezposrednio przed ich uzyciem i w czasie czynnosci
przygotowawczych do robét wykonywanych poza placem budowy,

Bezpieczenstwo pracy i organizacja zabezpieczenia miejsca robét w torze

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

pracownicy udajgcy sie do pracy i z pracy nie powinni chodzi¢ po torach, lecz po drogach lub tawach

torowiska oraz korzystac ze specjalnych przejs$¢, ktadek i tuneli lub miedzytorzy,

pracownicy udajgcy sie z miejsca zbiérki do miejsca robdt powinni by¢ pouczeni przez kierownika robét

o zasadach bezpiecznego dojscia do miejsca robot,

podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢, a zwtaszcza:

a. przed wejsciem na tory nalezy sie zatrzymaé, rozejrze¢ w obydwie strony dla upewnienia
czy nie zbliza sie pociag, przetaczany tabor czy inny pojazd,

b. przeztory nalezy przechodzié prostopadle do ich osi, obserwujgc czy nie zagraza niebezpieczenstwo
ze strony przejezdzajgcego pociggu lub toczgcego sie taboru,

c. podczas przechodzenia przez tory nie wolno stawia¢ stép na gtdwkach szyn, na zwrotnicach,
kierownicach i krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowan oraz na wyrzutniach ptéz hamulcowych,

przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostdw hamulcowych

lub przerw miedzy stojgcymi wagonami, jezeli odlegtos¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obejsé

stojacy tabor przechodzac przez tory w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego pojazdu (wagonu).

Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonowych,

w czasie przejezdzania pociggu lub podczas wykonywania jazd manewrowych nie wolno stacé

na materiatach nawierzchniowych i innych przedmiotach znajdujgcych sie na poboczach

lub miedzytorzu,

wskakiwanie lub zeskakiwanie z pociggu lub bedacych w ruchu pojazdéw szynowych i maszyn jest

zabronione,

w czasie wykonywania robdt na torach i rozjazdach, miejsce robét nalezy zabezpieczy¢ zgodnie

Z przepisami
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8) niezaleznie od osygnalizowania miejsca robdt, kierownik robdt obowigzany jest tak zorganizowac prace,
aby usuniecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie pracownikédw od toru na wyznaczone
miedzytorze lub pobocze nastgpito najpdzniej wtedy, gdy pociag lub pojazd znajduje sie od miejsca robot
w odlegtosci: 700 — 1000m na liniach drugorzednych i znaczenia miejscowego,

9) przed rozpoczeciem pracy, kierownik robdt jest obowigzany pouczyé pracownikdw o warunkach

bezpieczenstwa pracy w trakcie wykonywania robdt oraz wskazac, na ktdrg strone toru majg sie oddalic¢

w chwili ustyszenia sygnatu ostrzegawczego. Kierunek schodzenia pracownikéw z toru nalezy oznaczy¢

na poczatku i koicu robét wskaznikiem zejscia z toru (rys. 11.3.),

o zblizaniu sie pociggu lub pojazdu do miejsca robdt, kierownik robdt lub wyznaczony przez niego

sygnalista, obowigzany jest powiadomié sygnatem “Bacznosc¢”, podawanym gtosem, trgbka, syrena,

gwizdawka lub w inny, podany do wiadomosci pracownikom, sposdb. Sygnat “Bacznos¢” powinien by¢
podany z takim wyprzedzeniem, aby pracownicy mieli czas na zabezpieczenie miejsca robét, usuniecie

z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie od toru. Na dowdd ustyszenia sygnatu “Bacznosc¢” wszyscy

pracownicy obowigzani sg natychmiast potwierdzi¢ ten fakt przerwaniem pracy, zwréceniem twarzy

w kierunku podajgcego sygnat i podniesieniem reki, a pracownicy pracujgcy grupowo — dodatkowo —

wypowiadaniem donosnym gtosem kierowanym do wspotpracownikdw: “Uwaga! Pociqg, zejs¢ z toru”,

w czasie zblizania sie i przejezdzania pociggdw, pojedynczych lokomotyw i innych pojazdéw szynowych,

nalezy sta¢ twarzg do toru, obserwujgc czy nie ma zagrozenia bezpieczenstwu dla pracownikéow i ruchu

kolejowego,

12) przy zejsciu pracownikow z toru nalezy przestrzegac nastepujgcych zasad:

a. przy robotach na szlaku dwutorowym - bez wzgledu na to, po ktérym torze zbliza sie pociag —
pracownicy powinni zej$s¢ z toru i ustawic sie na fawie torowiska, skarpie nasypu lub przekopu
w odlegtosci wiekszej niz 2,0m od zewnetrznego toku szyn,

b. przy pracy w torze:

a) skrajnym — postepowac wg zasad okreslonych w pkt.12 lit. a,
b) wewnetrznym — postepowac wg nastepujgcych zasad:

(a) przy miedzytorzu wynoszgcym co najmniej 5,60m, pracownicy powinni ustawiaé sie na tym
miedzytorzu. Predkos$¢ pociggdw po torach sagsiednich, na dtugosci frontu robdt, nalezy
ograniczy¢ do 50km/h,

(b) przy miedzytorzu mniejszym od 5,60m, roboty winny byé prowadzone przy zamknietym
torze. Podczas przejazdu pociggu po torze sgsiednim, pracownicy winni przerwaé prace
i ustawic¢ sie pomiedzy tokami szynowymi zamknietego toru, zachowujgc jednoczesnie
bezpieczng odlegtos¢ od pojazddéw roboczych i maszyn. W czasie przejazdu pociggu, wszelki
ruch pojazdéw roboczych i maszyn na torze zamknietym nalezy zatrzyma,

c. przy robotach na torach stacyjnych nalezy usuwaé sie na miedzytorze, zachowujgc jednoczes$nie
bezpieczng odlegtos¢ od strony sgsiedniego toru,

13) w czasie odpoczynku i przerw w pracy nie wolno przebywac na torach lub pod stojgcymi wagonami. Nie
wolno réwniez przebywaé¢ pod wagonami w czasie deszczu, Sniezycy, wichury i innych zjawisk
atmosferycznych,

14) samowolne chodzenie pracownikéw po torach lub oddalanie sie z miejsca robdt jest zabronione. Kazde
oddalenie sie pracownika z miejsca robét wymaga zgody kierownika robét, ktéry uwzgledniajgc warunki
terenowe i ruchowe, obowigzany jest po wyrazeniu zgody pouczy¢ go o przestrzeganiu zasad
bezpieczenstwa na torach,

15) w okresie wystepujacych ulewnych deszczy, intensywnej mgty, zamieci $nieznej, w porze nocnej
i 0 zmroku, gdy nie wida¢ pociggu z odlegtosci 300 — 500 m, nie nalezy wykonywa¢é na czynnych torach
zadnych robdt utrzymania, a zakres robét koniecznych dla zachowania ciggtosci i bezpieczeristwa ruchu
pociggdéw ograniczy¢ do minimum z zachowaniem szczegdlnych srodkéw ostroznosci:

a. grupe robocza idgcy po torze powinni ochrania¢ dwaj sygnalisci idgcy w odlegtosci nie wiekszej
niz300 m, ktdrzy obowigzani sg podawal sygnalty “Bacznos¢” przy zblizaniu sie pociggéw
lub pojazdow,

b. bez wzgledu na zakres robdt, miejsce robét ostoni¢ wskaznikiem W7, druzyny nadjezdzajgcych
pociggdw powinny by¢ uprzedzone rozkazem pisemnym o obowigzku podawania sygnatu
“Bacznosc” przy zblizaniu sie do miejsca robat,

10
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c. w celu zabezpieczenia pracownikéw przed nadjezdzajgcymi pociggami nalezy z obu stron miejsca
robot wystawié co najmniej po jednym sygnaliscie dla informowania o zblizajgcym sie pociagu,

d. pracownicy w miejscu robét powinni by¢ tak rozstawieni, aby mozliwa byfa ciggta ich obserwacja
przez kierownika robdt i sygnalistow,

e. gdy swiatfo dzienne jest niewystarczajace, a takze o zmroku i w nocy, nalezy miejsce robét oswietli¢
Swiattem sztucznym.

16) w przypadku, gdy na torze pracuje grupa ztozona z wiecej niz dwdch pracownikéw, nalezy w odlegtosci
300 —500m od miejsca roboét ustawié z obydwu stron wskaznik W7. Odlegtos¢ ustawienia wskaznika W7
od miejsca robét ustala kierownik robdt uwzgledniajgc miejscowe warunki terenowe, atmosferyczne,
predkosé pociggdw itp. Przy niesprzyjajacych warunkach widzialnosci i styszalnosci, wskaznik W7 nalezy
rowniez ustawié, gdy na torze pracuje jeden lub dwéch pracownikéw.

17) kierownik robdt podczas wykonywania robét ujetych w Tabeli obowigzany jest wyznaczy¢ jednego lub
wiecej sygnalistow do obserwowania isygnalizowania zblizajgcych sie pociggow i pojazddéw,
w nastepujgcych warunkach:

a. prace natorze wymagajg skupienia 5 i wiecej pracownikéw,

b. prace wykonywane sg w niesprzyjajgcych warunkach widzialnosci i styszalnosci, na tukach,
w gtebokich przekopach i miejscach potozonych w lesie,

c. przy wykonywaniu robdt z uzyciem maszyn i sprzetu zmechanizowanego,

d. przy duzym ruchu na torach stacyjnych,

18) w przypadku wykonywania robdt przy uzyciu maszyn i sprzetu wywotujgcych duzy hatas, nalezy
stosowac specjalne urzadzenia sygnalizacyjno — alarmowe zdalnie sterowane, do podawania sygnatéw
ostrzegawczych. W przypadku braku tych urzadzen, kierownik robdét obowigzany jest wystawic
dodatkowych sygnalistéw bezposrednio przy grupie pracownikéw zatrudnionych przy pracy tego
sprzetu. Dodatkowy sygnalista musi mie¢ zapewniong statg tgcznos¢ wzrokows i stuchowa z sygnalistami
sygnalizujgcymi zblizajgce sie pociagi lub pojazdy,

19) pracownicy wyznaczeni na sygnalistdw powinni mie¢ ukoriczone 18 lat zycia, | kategorie wzroku i stuchu,
by¢ przeegzaminowani z JSK E1 obowigzujgcej w zarzadzie kolei oraz mie¢ na sobie kamizelki
ostrzegawcze koloru pomaranczowego. Sygnalistom nie wolno wyznacza¢ zadnych dodatkowych
obowigzkdéw i czynnosci,

20) sygnalisci muszg miec przy sobie:

a. wyciag z rozktadu jazdy dotyczacy danego odcinka linii,

choragiewke koloru z6ttego,

trabke sygnatowg lub inne urzadzenie sygnalizacyjne do podawania sygnatéw akustycznych,

sprawny zegarek,

latarke z czerwonym i biatym Swiattem,

f. radiotelefon przenos$ny tgcznosci utrzymania,

21) podczas obserwacji sygnalisci powinni sta¢ w takim miejscu, aby widzieli zblizajgce sie pociagi i pojazdy
z najdalszej odlegtosci (co najmniej 700m w kazdym kierunku) i byli widziani i styszani przez pracownikéw
zatrudnionych na torze,

22) podczas sprzyjajagcych warunkdw widzialnosci i styszalnosci, przy niewielkim zakresie robdt i matym
ruchu pociggow, jezeli nie ma sygnalistéw, wowczas:

a. pracownicy pracujacy indywidualnie muszg by¢ wyposazeni w czynny radiotelefon oraz asekurowani
i ostrzegani przez pracownikéw wiasciwych posterunkdéw ruchu,

b. pracownicy zatrudnieni w grupie do dwdch oséb, ubezpieczajg sie wzajemnie, pracownika bardziej
doswiadczonego odpowiedzialnego za bezpieczeristwo, wyznacza kierownik robét,

c. pracownicy zatrudnieni w grupie do czterech oséb sg nadzorowani przez kierownika robét, ktéry
jest odpowiedzialny za ich bezpieczedstwo (posiada przybory sygnalizacyjne); w przypadku
oddalenia sie, kierownik robdt wyznacza zastepce sygnaliste, ktéry nie moze wykonywad innych
obowigzkdéw i czynnosci,

23) pracownicy wykonujacy wszelki czynnosci na torach obowigzani sg miec na sobie kamizelki ostrzegawcze
koloru pomaranczowego lub ubranie koloru pomararnczowego z elementami odblaskowymi.
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24) przed przystgpieniem w danym dniu do wykonywania robdt, kierownik robdt obowigzany jest
osygnalizowaé miejsce robdt, wyznaczyé stanowiska sygnalistom i sprawdzi¢ styszalnos$¢ sygnatow
na poszczegélnych stanowiskach roboczych. Styszalno$¢ sygnatéw powinna by¢ sprawdzana
po uruchomieniu wszystkich maszyn i urzadzen uzywanych tego dnia do wykonywania robét.

25) roboty w torze wykonywane w miejscach niebezpiecznych: w wykopach, w wysokich peronach,
na mostach, wiaduktach itp., wymagajg zachowania szczegdlnej ostroznosci, a przede wszystkim:

a.

przed rozpoczeciem pracy, kierownik robét jest obowigzany pouczyé pracownikéw o warunkach bhp
i wyznaczy¢ poszczegdlnym pracownikom miejsca, gdzie majg sie schroni¢ w czasie przejezdzania
pociggdéw lub pojazdédw szynowych,

przy robotach na torach kierownik robdt zgtasza dyzurnemu ruchu na nastawni, w obrebie ktdrej
beda wykonywane roboty czas i miejsce robdt oraz uzgadnia z nim sposdb zabezpieczenia miejsca
robot i podawania sygnatdow o zblizajagcych sie pociggach i pojazdach szynowych — fakt ten
odnotowuje w dzienniku ogledzin rozjazdow.

przed rozpoczeciem pracy kierownik robot ustala czas potrzebny na usuniecie sprzetu i narzedzi
pracy oraz przejScie pracownikdw w bezpieczne miejsce; czas ten musi by¢ uwzgledniany
przy podawaniu przez sygnalistow sygnatu ,Bacznos¢” w czasie zblizania sie pociggu lub pojazdu
szynowego do miejsca robot,

podczas robdt na mostach dtugosci do 50m, przy zblizaniu sie pociggdw lub pojazdéw szynowych,
pracownicy obowigzani sg opusci¢ most; na mostach dtugosci ponad 50m, pracownicy powinni zejsé
na pomost i ustawi¢ sie w jednym rzedzie jak najblizej bariery, zwracajgc twarze w kierunku
nadjezdzajgcego pociggu lub pojazdu szynowego; jezeli most (bez wzgledu na dtugos¢) ma wykusze
— kierownik robot obowigzany jest przed rozpoczeciem robdét wskazaé¢ imiennie kazdemu
pracownikowi, do ktérego wykusza ma sie schronié¢ (powinien to by¢ wykusz najblizszy miejsca
robot) po ustyszeniu sygnatu ,Bacznos¢” i po przerwaniu robdt na czas przejazdu pociggu
lub pojazdu szynowego,

podczas robdt utrudniajacych zejscie pracownikéw z toru (np. w wysokich peronach, robotach
ziemnych prowadzonych w poblizu toru) nalezy urzadzi¢ specjalne miejsca do schodzenia
lub schronienia sie pracownikéw; miejsca te powinny by¢ rozmieszczone we wzajemnej odlegtosci
nie przekraczajacej 60m i oznaczone wskaznikiem przedstawionym na rys. 1.3.

Rysunek.l.3. Wskaznik oznaczajacy kierunek zejscia z toru

26) prowadzenie robdt na mostach, wiaduktach, przy uzyciu ciezkich maszyn i sprzetu dozwolone jest tylko
na torach zamknietych dla ruchu pociggéw,
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27) grupa robocza wchodzaca lub wychodzaca z nieprzejrzystego lub zadymionego tunelu, powinna by¢
chroniona od czota i od tytu przez sygnalistéw wyposazonych w przybory sygnalizacyjne (tragbke,
choragiewke i silnie swiecacg latarke z czerwonym swiattem). Odlegtosé sygnalistdw od grupy roboczej
nie powinna by¢ wieksza niz 300 m. W przypadku zblizania sie pociggu lub pojazdu, sygnalisci
zobowigzani sg ostrzec grupe roboczg sygnatem trabki, a w razie potrzeby zatrzymac pociag lub pojazd
sygnatem D1-,5td;)”,

28) przed wejsciem grupy roboczej do tunelu i po jej wyjsciu, kierownik robét obowigzany jest sprawdzic¢
stan liczbowy grupy, odczytujac nazwiska z karty zapisu ( dokumentu pracy),

29) rozpoczynanie pracy na torze bezposrednio po przejezdzie pociggu lub pojazdu jest zabronione.

Rozpoczecie robdt moze nastgpi¢ po umodwionym sygnale podanym przez kierownika robdt

lub upowaznionego przez niego pracownika, po uprzednim upewnieniu sie, ze w $lad za tym pociggiem

nie nadjezdza inny, albo nie zbliza sie pociag po sgsiednim torze,

na liniach zelektryfikowanych, jesli charakter robdt wymaga zblizenia sie pracownikdéw, maszyn i

urzadzen do sieci trakcyjnej na odlegtos¢ mniejszg niz 1,4 m, prace mogg by¢ wykonywane przy

wytgczonym napieciu, uszynieniu sieci trakcyjnej oraz pod nadzorem osoby posiadajgcej wazne

Swiadectwo kwalifikacyjne uprawniajgce do zajmowania sie eksploatacja urzadzen i instalacji na

stepowisku dozoru lub eksploatacji w zakresie sieci trakcyjnej na podstawie wystawionego pisemnego

zezwolenia na wykonywanie roboét przez prowadzacego eksploatacje tej sieci wymiana, nasuwanie,
podnoszenie i obnizanie toréw na czynnych liniach zelektryfikowanych jest dozwolone wytacznie pod
nadzorem osoby posiadajacej stosowne uprawnienia,

31) wykonywanie jakichkolwiek robot ziemnych i torowych w miejscach gdzie przebiegajg lub moga
przebiegac kablowe linie elektroenergetyczne, jest zabronione bez powiadomienia wtasciwe]j jednostki
i przydzielenia przez nig osoby nadzorujacej, posiadajgcej wazne $wiadectwo kwalifikacyjne
na stanowisku dozoru lub eksploatacji z odpowiednimi do zakresu wykonywanych prac uprawnieniami,

32) Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobow i materiatdw lub maszyn
i urzadzen budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi
lub w odlegtosci liczonej w poziomie od skrajnych przewoddéw, mniejszej niz:

3 m - dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV;

5 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nieprzekraczajgcym 15 kV;

10 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nieprzekraczajgcym 30 kV;

15 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 kV, lecz nieprzekraczajgcym 110 kV;

30 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 110 kV.

33) Zabroniona jest praca dzwignic i urzadzen przetadunkowych, jezeli odlegtos¢ pionowa przewoddw linii
napowietrznej od ustalonej strefy dziatania dzwignic lub urzgdzen przetadunkowych bedzie mniejsza od:
a. 3m od przewodoéw linii niskiego napiecia,

b. 6,2m od przewoddw linii o napieciu powyzej 1kV do 30kV,
C. 6,74m od przewododw linii o napieciu powyzej 30kV do 110kV,
d. 10,67m od przewodow linii o napieciu powyzej 110kV do 400kV,

34) instalacje elektryczne do zasilania maszyn i urzadzen powinny by¢ wykonane w sposdb zgodny
z obowigzujgcymi przepisami, zapewniajgcy bezpieczenstwo pracy osdb obstugujgcych te urzadzenia
oraz zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi i dostepem oséb nieuprawnionych,

35) w przypadku zerwania przewodoéw linii wysokiego napiecia lub uszkodzenia sieci trakcyjnej, miejsce
takie nalezy ostonic sygnatami D1 “Stdj” wg JSK - E1 i niezwtocznie powiadomic najblizszego pracownika
posterunku ruchu lub dréznika przejazdowego. Ze wzgledu na niebezpieczeristwo porazenia prgdem,
nie wolno dotykac szyn i zerwanych przewoddw oraz zbliza¢ sie na odlegtos¢ mniejszg niz 10m od
zerwanych przewoddéw. W celu unikniecia porazenia pradem, pracownicy powinni oddala¢ sie
z zagrozonego terenu krétkimi krokami nie odrywajac stép od podtoza,

36) dotykanie stupow trakcyjnych, wieszanie na nich odziezy, stawianie przy nich maszyn, sprzetu i narzedzi
pracy jest zabronione. Nie wolno réwniez uszkadzac lub odrywaé od szyn kabli sieci powrotnej oraz
dotyka¢ przewoddw uszyniajgcych konstrukcje wsporcze sieci jezdnej i budowli pod ktérymi sieé
przebiega.

Prace tadunkowe i transport materiatow.

1) przy pracach transportowych nalezy stosowal przepisy rozporzgdzenia Ministra Pracy i Polityki
Spotecznej w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych,
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2) zatadunek, wytadunek i transport materiatéw nawierzchniowych — zwtaszcza szyn, czesci rozjazdow,
podktaddéw, podrozjazdnic, dtawikéw torowych — nalezy wykonywac przy uzyciu sprzetu i urzadzen
mechanicznych, gwarantujacych bezpieczenstwo zatrudnionych pracownikdw. W przypadkach
szczegdlnych, czynnosci te moga by¢ wykonywane recznie, jednak przy zastosowaniu narzedzi i sprzetu
pomocniczego (legary, liny, wielokrazki, kleszcze itp.),

3) przenoszenie przez pracownikdéw szyn i dzwigaréw stalowych na ramionach jest catkowicie zabronione,

4) szyny, kierownice, odbojnice, podktady, podrozjazdnice, czesci rozjazdéw i skrzyzowan nie mogg by¢
zrzucane na ziemie - nalezy je albo podnosic¢ i powoli opuszcza¢ z wysokos$ci za pomocg urzadzen
mechanicznych, lin itp. albo zsuwa¢ po réwniach pochytych o matym pochyleniu (1:3) i przy
wykorzystaniu urzadzen mechanicznych,

5) zatadunek i wytadunek materiatdw nawierzchni z wagonéw, woézkow itp. srodkéw transportowych
bedacych w ruchu jest zabronione,

6) przewracanie (tzw. kantowanie) szyn, odbojnic, czesci rozjazdéw itp. przy uzyciu tomdéw wktadanych
w otwory lub szczeliny tych materiatow jest zabronione. Prace te mogg by¢ wykonywane przy uzyciu
sprzetu mechanicznego przystosowanego do tego celu lub kantownicami przegubowymi.

7) przy recznym wytadunku podsypki z wagondéw w czasie ruchu pociggu nalezy zachowac szczegdlne
$rodki ostroznosci, a przede wszystkim:

a. kierownik robot jest obowigzany omdwic i ustali¢ wspdlnie z kierownikiem pociggu, maszynistg
i z pracownikami, warunki bezpieczenstwa pracy i sygnalizacji,

b. w czasie wytadunku kierownik robdt powinien i$¢ obok pociggu w takiej odlegtosci, aby byt dobrze
widziany przez druzyne pociggowa i miat mozliwos¢ podania w razie potrzeby sygnatu ,Sté;”,

c. w chwili zatrzymania pociggu i podania przez maszyniste lub sygnaliste sygnatu ,Bacznosc”,
pracownicy sg obowigzani niezwtocznie przerwaé prace i zajg¢ najbardziej bezpieczne miejsce w na
wagonie,

d. w czasie wytadunku podsypki z wagondw platform, pracownicy znajdujacy sie na wagonach,
nie powinni znajdowac sie blizej niz 1 m od czota wagonu a takze siada¢ na $cianach wagonu podczas
ruchu i postoju pociggu lub chwilowego odpoczynku na wagonie,

e. predkosc¢ jazdy pociggu roboczego nie moze przekracza¢ 5km/h,

8) podczas wytadunku podsypki z wagonéw samowytadowczych, nalezy przestrzega¢ zasad podanych
w szczegdtowych wytycznych w tym zakresie,

9) przy przewozeniu materiatéw, sprzetu i narzedzi pracy lekkimi pojazdami pomocniczymi o napedzie
mechanicznym lub recznym, nalezy przestrzegac, aby przewozone materiaty lub sprzet nie przekraczaty
skrajni taboru oraz, aby wysoko$¢ tadunku nie ograniczata widocznosci kierowcy lekkiego pojazdu
pomocniczego lub pracownikom popychajgcym wozek,

10) uruchamianie i jazda recznych wézkdw roboczych jest dozwolone tylko przez popychanie rekami z tytu
lub z boku wdzka. Uruchamianie i popychanie wézkéw innymi sposobami jest zabronione. Nie wolno
znajdowac sie przed wozkiem podczas jego hamowania,

11) pojazdy pomocnicze uzywane do transportu materiatdw nawierzchni muszg by¢é wyposazone
w urzadzenia hamulcowe odpowiednio dostosowane do predkosci jazdy i ich przeznaczenia. Wdzki
robocze bez napedu silnikowego, o zestawach kotowych z tozyskami tocznymi, muszg by¢ wyposazone
w klin stuzgcy do zabezpieczenia wdzka przed stoczeniem. Klin ten nalezy przywigzac na lince do wdzka,
celem uniemozliwienia pozostawienia go na torze,

12) na kazdym pojezdzie pomocniczym powinny byé napisy o tresci: jednostka macierzysta, numer
ewidencyjny, masa wtasna i fadownos¢ (w kg), maksymalna dozwolona predkosé jazdy (w km/h),
a na pojazdach ciggnacych przyczepy — réwniez sita uciggu (w N),

13) kazde wstawienie lekkiego pojazdu pomocniczego na tor i jazda po torach jest dozwolone tylko
za zezwoleniem dyzurnego ruchu. Kierowca pojazdu pomocniczego jest obowigzany scisle przestrzegac
uzgodnionego z dyzurnym ruchu czasu jazdy i postoju oraz nie moze zatrzymywaé sie na szlaku
bez zezwolenia dyzurnego ruchu,

14) w czasie jazdy i postoju pojazdu pomocniczego nalezy obserwowac tor; w razie zauwazenia, ze po torze,
na ktérym znajduje sie pojazd pomocniczy zbliza sie pociag, pojazd nalezy niezwtocznie usungé z toru.
Jezeli jest to niemozliwe, nalezy biec w strone jadgcego pociggu i podawaé sygnaty ,Stoj”. W razie
koniecznosci oddalenia sie kierowcy pojazdu pomocniczego w celu porozumienia sie lub ostony
przeszkody, pojazd ten nalezy zabezpieczy¢ przed uruchomieniem,
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15) w razie uszkodzenia pojazdu pomocniczego na szlaku i niemoznosci dalszej jazdy, po usunieciu go z toru
poza skrajnie budowli, kierowca pojazdu powinien o tym zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sasiednich
posterunkéw zapowiadawczych podajgc im miejsce i czas usuniecia pojazdu z toru,

16) jezeli lekki pojazd pomocniczy jest tak zatadowany lub ciezki, ze szybkie jego usuniecie z toru bytoby
trudne, to w odlegtosci drogi hamowania przed tym pojazdem powinien znajdowac sie pracownik
z przyborami sygnatowymi, ktérego zadaniem jest zatrzymanie pociggu lub innego pojazdu szynowego
zblizajgcego sie po tym torze,

17) czas zwolnienia szlaku podany w “Pozwoleniu dla jazdy lekkiego pojazdu pomocniczego” powinien by¢
bezwzglednie dotrzymany. W razie opdznienia nalezy przed uptywem ustalonego czasu zawiadomié
o tym dyzurnego ruchu, a jesli jest to niemozliwe, pojazd nalezy usungc z toru. Jezeli szybkie usuniecie
lekkiego pojazdu pomocniczego jest niemozliwe, miejsce postoju nalezy ostania¢ w sposdb podany
w pkt.5 podpkt.16,

18) usuniecie lekkiego pojazdu pomocniczego z toru szlakowego nalezy zgtosi¢ dyzurnemu ruchu, ktéry
udzielit pozwolenia na te jazde,

19) przy podstawianiu lub przetaczaniu wagonow na miejsce zatadunku lub wytadunku, pozostawianie
wagondw w ukresie rozjazdu jest zabronione,

20) na wagonach lub pojazdach pomocniczych przeznaczonych do przewozu pracownikéw, powinny by¢
urzadzone specjalne miejsca, ktére pracownicy obowigzani sg zajmowac przed uruchomieniem pociggu
lub pojazdu pomocniczego. Wsiadanie lub wysiadanie pracownikéw z wagondw lub pojazdow
pomocniczych moze odbywac sie dopiero po ich zatrzymaniu i podaniu sygnatu przez kierownika pociggu
lub kierowce pojazdu pomocniczego. Stanie w otwartych niezabezpieczonych drzwiach wagonu,
siadanie na $cianach wagonodw i pojazdow pomocniczych, stanie na zderzakach, stopniach itp. jest
zabronione,

21) przewozenie pracownikdw na maszynach, urzadzeniach i srodkach transportu nie przystosowanych
do tego celu lub w przekroczonej liczbie jest zabronione,

22) na liniach dwutorowych zabronione jest wsiadanie i wysiadanie pracownikéw na miedzytorze; nie wolno
rowniez otwieraé drzwi wagondw, pojazdéw pomocniczych od strony sgsiedniego toru,

23) jezeli pociag lub pojazd pomocniczy ma by¢ przesuniety, wszyscy pracownicy znajdujacy sie na nim,
na sygnat “Bacznos¢” podany z lokomotywy lub kabiny kierowcy pojazdu pomocniczego, powinni
obowigzkowo usigs$é, zajmujac najbezpieczniejsze miejsce na wagonie lub pojezdzie pomocniczym.

Maszyny i urzagdzenia do robdt torowych.

1) maszyny i urzadzenia oraz sprzet zmechanizowany stosowany i wykorzystywany przy budowie
i utrzymaniu nawierzchni kolejowej, pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym powinny
odpowiada¢ warunkom zapewniajgcym obstugujgcym bezpieczne i higieniczne warunki pracy,

2) maszyny i urzadzenia powinny by¢ wyposazone odpowiednio w: dokumentacje techniczno — ruchows,
instrukcje obstugi i instrukcje bhp, opracowane zgodnie z postanowieniami odrebnych przepisow,

3) maszyny, urzadzenia i sprzet, ktére podlegajg dozorowi technicznemu powinny mie¢ aktualne
dokumenty uprawniajgce do ich eksploatacji,

4) bezposrednig obstuge maszyn, urzadzen i sprzetu mozna powierza¢ wytgcznie pracownikom, ktérzy
majg odpowiednie przeszkolenie i egzamin w zakresie obstugi tych urzadzen i znajomosci przepisow bhp,

5) uruchamianie, eksploatowanie i zatrzymywanie maszyn i urzadzen przy pracy zespotowej powinno by¢
poprzedzone umownym sygnatem. Do podawania sygnatu upowazniony jest pracownik nadzorujgcy
zespot pracownikdw albo pracownik obstugujgcy maszyne lub urzadzenie. Pracownika upowaznionego
do podawania sygnatéw wyznacza kierownik robdt. Maszyny torowe i urzgdzenia przystosowane
do wykonywania robdt w torze przy wytagczonym napieciu, mogg przystapi¢ do prac po wytgczeniu
napiecia w sieci trakcyjnej i jej uszynieniu — potwierdzone pisemnym zezwoleniem,

6) wykonywanie napraw, smarowanie i czyszczenie maszyn, urzgdzen i sprzetu zmechanizowanego
bedacego w ruchu jest zabronione,

7) operatorowi nie wolno opuszczaé stanowiska pracy w czasie ruchu maszyny, urzadzenia lub sprzetu,
ktérym kieruje. W przypadku oddalenia sie (choéby chwilowego) od maszyny, urzadzenia lub sprzetu
bedacego w ruchu, operator obowigzany jest zatrzymaé silnik, zahamowad i zabezpieczy¢ maszyne
lub urzadzenie przed wigczeniem jej przez osoby niepowotane,
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8) w razie uszkodzenia w czasie pracy maszyny lub urzadzenia, nalezy je natychmiast zatrzymad i wytgczyé
doptyw energii ze Zzrodta zasilania. Wznawianie pracy maszyn i urzadzen bez wczesniejszego usuniecia
uszkodzenia jest zabronione,

9) maszyny, urzadzenia, sprzet zmechanizowany i pomocniczy oraz narzedzia pracy, w czasie zblizania sie
pociggdéw lub innych pojazdéw kolejowych, powinny by¢ zdjete z torowiska i usuniete poza skrajnie
budowli,

10) pojazdy kolejowe z napedem powinny by¢é wyposazone w odpowiednie dokumenty zgodnie
z Rozporzgdzeniem ministra wtasciwego ds. transportu, a pracownicy prowadzacy pojazdy kolejowe
znapedem na czynnych torach kolejowych obowigzani sg przestrzega¢ zasad okreslonych
w obowigzujgcych przepisach.

11) pracownicy kierujgcy maszynami do robdét torowych powinni spetniaé warunki okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra wtasciwego ds. transportu,

12) pracownik kierujgcy jazdg maszyny obowigzany jest:

a. stosowac sie Scisle do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy, postoju i manewrdw,

b. obserwowac sygnaty i ustawione przy torze wskazniki oraz tor i przejazdy kolejowo - drogowe,

c. kierowac pojazdem zgodnie z przepisami i instrukcjami wewnetrznymi,

d. dbac o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujgcych sie w maszynie lub na torze,

e. przestrzegaé zakazu przewozenia ludzi na maszynie z wytgczeniem oséb nalezgcych do zespotu

obstugujgcego maszyne,

13) przewozenie pracownikdw na maszynie moze odbywacd sie, gdy zezwala na to instrukcja maszyny
i znajdujg sie na niej wyznaczone miejsca do tego celu. Nie wolno przewozi¢ osdb na stopniach,
podestach, sprzegach i innych zewnetrznych czesciach i elementach konstrukcyjnych maszyny,

14) postdj maszyn i urzadzen po zakoriczeniu pracy na szlaku moze sie odbywaé tylko na torach stacyjnych
wyznaczonych regulaminem technicznym stacji lub regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu
w czasie zamkniecia toru,

15) do postoju maszyn nalezy wyznaczac tory specjalnego przeznaczenia lub tory boczne, ktére na czas
postoju nalezy zabezpieczy¢ od nieprzewidzianych jazd manewrowych,

16) szczegdtowe zasady zabezpieczenia maszyn i urzadzen po zakonczonej pracy okreslajg dokumentacje
techniczno-ruchowe, instrukcje i regulaminy.
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Zatacznik 1.1.
PRZEKROJE POPRZECZNE NAWIERZCHNI | PODTORZA
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Rysunek. 1. Przekréj poprzeczny toréw i podtorza jednotorowej linii znaczenia miejscowego
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Rysunek. 2. Nomogram do wyznaczania granic dolnej krawedzi podsypki w torze z przechytka na linii
dwutorowej przy zasypaniu czét podktadéw na szerokosci 0,45m
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Zatacznik 1.2.

ELEMENTY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI
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Rysunek. 1. Przytwierdzenie typu K szyny S49 (49E1) do podktadéw betonowych

Oznaczenia: 1- szyna, 2- podktadka zebrowa, 3- przektadka, 4- tapka, 5- sruba stopowa z nakretkq, 6-piersciers sprezysty
podwdjny, 7- przektadka pod podktadkq zebrowgq, 8- wkret, 9- dybel, 10- korek, 11- pierscien sprezysty podwdjny,
12- podktad betonowy.
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Rysunek. 2. Przytwierdzenie typu K szyny S49(49E1) do podktadéw drewnianych

Oznaczenia: 1- szyna, 2- podktadka Zzebrowa, 3- przektadka, 4- tapka, 5- sruba stopowa z nakretkg, 6-pierscien sprezysty
podwdjny, 7- wkret, 8- pierscien sprezysty podwdjny, 9- podktad drewniany.
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Zatacznik 11.2.
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Rysunek. 3. Przytwierdzenie szyny $42 na podktadce P1S do podktadu drewnianego

Oznaczenia: 1- szyna, 2- podktadka torowa, 3- wkret, 4- podktad drewniany.
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CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE SZYN
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Rysunek. 1. Przekrdj poprzeczny szyny S49(49E1)
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Zatacznik 1.3.
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Szyna typ S42
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a) Rozmieszczenie otworow w szynie
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Rysunek. 2. Przekrdj poprzeczny szyny S42
Tabela. 1. Charakterystyki podstawowych typow szyn
Parametr Jednostka S49 S42
Masa kg/m 49,43 42,48
Wysokos¢ mm 149 140
Standardowe dtugosci m 30, 25, 15 30,18,15

Szerokosé stopki mm 125 125
Szerokos¢ gtowki mm 67 68
Grubos¢ szyjki mm 14 13
Srednica otworéw fubkowych mm 33 34

Tabela. 2. Wartosci graniczne dla kryteriow uzytkowania szyn

Klasa torow

Dopuszczalne
zuzycie pionowe

Dopuszczalne
zuzycie boczne

Kat nachylenia
powierzchni bocznej

4i5

16 mm

19 mm

55°

tory boczne

25 mm

do dolnej
krawedzi gtéwki

55°

Uwaga: W przypadku réwnoczesnego wystgpienia zuzycia pionowego i bocznego, dopuszczalne
zuzycie pionowe nalezy zmniejszy¢ o potowe rzeczywistego zuzycia bocznego




Zatacznik 1.4.

TYPY PODKtADOW, PODROZJAZDNIC | MOSTOWNIC ORAZ ICH CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

1. Podktady, podrozjazdnice i mostownice drewniane
1) Podkfady drewniane z uwagi na ksztatt przekroju poprzecznego dzieli sie na belkowe i obte. Podstawowe
wymiary podktadéw przedstawia rys 1, a dopuszczalne odchytki tabela 1.

a) podktady belkowe

typ I B typ II B typ III B
160 160 160
f \ o /f \ o /I \ o
ol O o] © o «
260 240 240
dtugosc¢ : 2600 mm dtugos¢ : 2600 mm dtugos¢ : 2500 mm
objetos¢ : 0,0962 m3 objetos$¢ : 0,0894 m3 objetos$¢ : 0,0770 m3
powierz. przekroju. : 370 cm? powierz. przekroju. : 344 cm? powierz. przekroju. : 308 cm?
moment bezwiad. : 6493 cm* moment bezwtad. : 6099 cm?* moment bezwtad. : 4711 cm?*
wsk. wytrzymato$ci : 892 cm3 wsk. wytrzymatoséci : 783 cm3 wsk. wytrzymatos$ci : 647 cm3
b) podktady obte
typ II O typ III O typ IVO
L <160, 160
o o =)
2 3 3
\ \
L 240 . 240 220

dtugos¢ : 2600 mm
objetos¢ : 0,0923 m3
powierz. przekroju. : 355 cm?2

dtugos¢ : 2500 mm
objetos$¢ : 0,0755 m3
powierz. przekroju. : 302 cm?2
moment bezwiad. : 4741 cm*

dtugos¢ : 2500 mm
objetos¢ : 0,0730 m3
powierz. przekroju. : 292 cm?
moment bezwtad. : 6210 cm* moment bezwiad. : 4526 cm*

wsk. wytrzymatos$ci : 788 cm3 wsk. wytrzymatos$ci : 644 cm3 wsk. wytrzymatosci : 621 cm3

Rysunek. 1. Typy podktadéw drewnianych
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Zatacznik 1.4.

Tabela. 1.Tolerancje wymiaréw nominalnych

Tolerancje [mm]
Wymiar W miejscach Poza miejscem
podparcia szyn podparcia szyn
+30
Dtugosé
ugosc 30
‘s +3 +3
Wysokosé 0 5
Wysokos$é bokéw +3 +3
(w podktadach belkowych) -0 -20
Szeroko$¢ powierzchni gérnej * +20
p g ] 0 20
L . +5 +20
Szerokos¢ ptaszczyzny dolnej 0 10

2) Podrozjazdnice drewniane

Na liniach kolejowych stosowane sg dwa typy podrozjazdnic drewnianych: | B oraz Il O. Wymiary podrozjazdnic

podano na rys.2

Odchytki w wymiarze dtugosci £20mm, pozostate odchytki wymiarowe podrozjazdnic wg tabeli 1.

typ IB

190 |

120

260

|

dtugo$¢:2200 do 8000 mm

ze stopniowaniem co 100 mm
dobdr wg typu rozjazdow
objeto$¢ 1 m: 0,0402 m?

typ IIO
160

(=) -
250

-+

dtugos¢:2200 do 6200 mm

ze stopniowaniem co 100 mm
dobdr wg typu rozjazdow
objetoé¢ 1 m: 0,035 m3

Rysunek.2. Typy podrozjazdnic drewnianych
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Zatacznik 1.4.
3)Mostownice
Mostownice z uwagi na wielko$¢ przekroju poprzecznego wykonywane sg zasadniczo w trzech typach,
ktore przedstawione sg narys. 3

Typ I
Typl Typll vp
300 73,
240 %3, 27073,
220 3, 2403, 260 =,
diugosé: 2500mm diugosé: 2700mm dlugosc: 3000mm
objeto$é: 0,132 m? objetosé: 0,175 m? objetosé: 0,234

Rysunek.3. Typy mostownic
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Zatacznik 1.4.
2. Podktfady i podrozjazdnice strunobetonowe

1) Podktady strunobetonowe

Podktady strunobetonowe przystosowane do przytwierdzen typu K posiadajg wbudowane dyble do wkretéw.
Na rys. 4 przedstawiono podstawowy typ tego rodzaju podktadu, a w tabeli 2 dopuszczalne odchytki wymiarowe.
Podktady strunobetonowe przystosowane do przytwierdzen typu SB posiadajg wbudowane kotwy do

mocowania sprezyny. Na rys. 5 przedstawiono podstawowy typ tego rodzaju podktadu, a w tab. 3 dopuszczalne
odchytki wymiarowe

L 1198 —
= 520 23§70 .35 .. 326 . 10
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Rysunek.4. Podkfad strunobetonowy INBK 7 przystosowany do przymocowania typu K.
Wymiary dotyczg szyn UIC60, w nawiasach podano wartosci dla szyn S49(49E1)
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Zatacznik 1.4.

Tabela.2. Tolerancje wymiaréw podstawowych w podktadach strunobetonowych przystosowanych
do przytwierdzen typu K [mm]

Wymiar Dopuszczalne
odchytki
dtugosé +30
szerokos¢:
- w ptaszczyznie dolnej +10, -3
- w ptaszczyznie gornej 13
wysokos¢ +10, -3
pochylenie powierzchni podparcia szyny +1:200
rozmieszczenie dybli w przekroju poprzecznym +2
rozmieszczenie dybli w przekroju podtuznym:
- pod podktadka +2
- odlegtos¢ wewnetrznego dybla od osi podkfadu +1,5
wgtebienia i wypuktosci w miejscach przytwierdzenia
podktadek +1
odlegtosc spirali wokotdyblowej od gérnej powierzchni
podktadu (20 mm) 15
1687 (1656)
I 1514 (1508)
21 ' 573(148) B |
— i FZ)O A S S | ‘ ///’ ’,
SEI| ’ GO, B TN
NJ%&Z L S A
b _ I, |
7300 500 300 | 400 A B .
| 2600
——
)
B-B 220
206
160
, . 2%
fu‘?? g o /77 [o2} | ’/:' 7 7 ﬁ
NNc\l_) AN __g Q;S /:///,”/ ]
' ///r/’, Q‘— | / ”/[ 7
220 275
300 300

Rysunek.5. Podktad strunobetonowy PS- 94 przystosowany do przytwierdzenia sprezystego SB.
Wymiary dotyczg szyn UIC60, w nawiasach podano wartosci dla szyn S49(49E1)
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Zatacznik 1.4.
Tabela. 3. Tolerancje wymiarow podstawowych w podktadach strunobetonowych przystosowanych
do przytwierdzen typu SB [mm]

Wymiar Dopuszczalne odchytki
[mm]
dtugosc catkowita +10
Szerokos¢:
- w ptaszczyznie dolnej czesci podszynowej +5,-3
- w ptaszczyznie gornej czesci podszynowej +5,-3
- w pfaszczyznie dolnej czesci Srodkowej +5,-3
- w pfaszczyznie dolnej czesci sSrodkowej +5,-3
wysokos¢ podktadu:
-pod szyna +10,-3
- w czesci srodkowej +10,-3
odlegtosci pomiedzy kotwami:
- miedzy skrajnymi kotwami na podktadzie +2
- miedzy kotwami pod jedng szyne +1
- miedzy skrajng kotwg a koricem podktadu +8

2) Podrozjazdnice strunobetonowe
Podrozjazdnice strunobetonowe produkuje sie w kompletach (doborach), w skfad ktérych wchodzg
podrozjazdnice o réznej dtugosci i rozstawie dybli dostosowanych do okreslonych typow rozjazdow.
Podrozjazdnice powinny byé wykonywane zgodnie z obowigzujgcg dokumentacjg technologiczng z materiatéw
okreslonych w zestawieniu materiatowym i powinny spetniac¢ nastepujgce wymagania:

a. powierzchnie podszynowe(przylegania podktadek zebrowych) nie mogg mie¢ pekniec, rys, miejsc
niedowibrowanych i rakéw; miejscowe nieréwnosci na powierzchni podszynowej nie mogg by¢ wieksze
niz 1mm,

b. powierzchnia podszynowa powinna by¢ szorstka i mie¢ fakture niegtadzonego betonu,

c. na pozostatych powierzchniach dopuszcza sie wystepowanie:

1) nieréwnosci w granicach +2, -3mm,

2) rakdw o Srednicy nie wiekszej niz 15mm,

3) wgtebien nie wiekszych niz 5mm,

4) poréw powstatych od pecherzykéw powietrza i odparowania wody zarobowej,

5) wykruszen dolnej krawedzi podrozjazdnicy o szerokosci do 30mm i gtebokosci do 5mm, o tacznej
dtugosci do 300mm dla kazdej krawedzi,

d. odchytki wymiaréow w stosunku do wartosci projektowanych nie mogg przekraczac:

1) dtugos¢ podrozjazdnicy = 10mm,

2) szeroko$¢ podrozjazdnicy +5, -3mm,

3) wysokos¢ podrozjazdnicy +7, -3mm,

4) odlegtosci pomiedzy sgsiednimi dyblami £ 1mm,

5) odlegtosci pomiedzy skrajnymi dyblami £ 1,5mm,

6) odlegtosci pomiedzy skrajnymi dyblami a koricem podrozjazdnicy £+ 10mm,
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Zatacznik 1.4.

Tabela.4. Rozmieszczenie podktadéw w torze (schemat na Rysunku nr 6)

Dtugos¢ Rozstaw podktadédw w [m] Liczba podktadéw
Typ szyn sz:}y - Wymlagy wg rysunl::u [mm] - pod szyna na 1 km
30 548 570 655 47 1566
S49(49E1) 25 545 593 642 40 1600
18 130 550 620 670 28 1556
S42 500 575 650 29 1611
15 541,5 610 655 24 1600
a a b c d

] ]

Rysunek.6.

[ ]
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Zatacznik 1.5.

WYMAGANIA TECHNICZNE PODSYPKI

Surowiec

Do produkcji kruszyw tamanych do nawierzchni kolejowych nalezy stosowad skaty magmowe, skaty
przeobrazone (z wyjatkiem wapieni krystalicznych i tupkdw) oraz skaty osadowe o lepiszczu krzemionkowym.

Dopuszcza sie do stosowania na podsypke ttuczniowg kruszywa klasa I i Il i gatunku 1 2.

Podsypka ttuczniowa powinna spetnia¢ wymagania normy PN — EN 13450:2002 Kruszywa na podsypke kolejowa.
Dobor klasy i gatunku podsypki dokonuje sie w uzgodnieniu z Dziatem Technicznym JSK Sp. z 0.0.
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Zatacznik 1.6.
tACZENIE SZYN W TORZE KLASYCZNYM

Tabela.1. Wartosci wymaganych luzéw w stykach w [mm]

Temperatura Szyny o dtugosci [m]
szyny[° C] 6 12,5 15 18 25 30
-15do-10 3 7 9 10 14 17
-9do -6 3 6 8 9 13 16
-5do 0 3 6 7 9 12 14
0do5 3 5 6 8 11 12
6 do 10 2 4 6 7 9 10
11do 15 2 4 5 6 8 8
16 do 20 2 3 4 5 6 6
21do 25 1 3 3 4 4 4
26 do 30 1 2 2 2 2 2
31do 35 1 1 1 1 1 1
36 do 40 0 0 0 0 0 0
20 A=A
--—esa---r——I S | — 19— 55 I .w——-i—— - ' P
! ! I ! I ] Kfzemm‘:‘ lory)
[
Jus) g
i——%r_ y | - E I

4
|
|

ik

Rysunek. 1. Ztacze szyn S49(49E1) wiszace
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Zatacznik I.6.

M35
(sverokosi foru)

=

3 ‘——ﬁ’} 170 I 90

Rysunek.2. Ztacze szyn S49(49E1) podparte
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Zatacznik 1.7.
SKRAJNIA BUDOWLI NA ODCINKACH TORU PROSTEGO | W tUKU

Wymagania podstawowe:

a.

skrajnia budowli jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslania wolnej przestrzeni
dla ruchu pojazdéw szynowych, na zewnatrz ktérej powinny znajdowac sie wszelkie budowle,
urzadzenia i przedmioty potozone przy torze, z wyjatkiem urzadzen przeznaczonych do bezposredniego
wspotdziatania z taborem, jak na przyktad hamulce torowe w stanie roboczym i przewody jezdne,
wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtdwki szyny, a w kierunku
poziomym - od osi toru,

podane na rysunkach 1 — 4 wymiary skrajni budowli obowigzujg na prostych odcinkach toru
oraz w fukach o promieniu wiekszym niz 4000m i odnoszg sie do prostokgtnego uktadu wspédtrzednych
potozonego w ptaszczyznie prostopadtej do osi toru, ktérego o$ pionowa pokrywa sie z osig toru, a o$
pozioma lezy w ptaszczyznie gérnej krawedzi gtéwki szyn,

w tukach o promieniach 4000m i mniejszych nalezy stosowac poszerzenie poziomych wymiaréw skrajni
budowli zgodnie z tablicami 1 2,

przy budowie nowych normalnotorowych linii, przy modernizacji linii istniejgcych oraz przy wznoszeniu
wszelkich budowli i urzadzen, zarzad kolei moze okresli¢ inne, dodatkowe wymagania odnosnie skrajni
budowli na administrowanych liniach kolejowych.

Wymagania uzupetniajgce

a.

na mostach o dtugosci do 10m z torem na podsypce, w konstrukcjach skrzynkowych i na przepustach
oraz pod nowo wybudowanymi obiektami mostowymi na szlaku, odlegto$¢ dolnego obrysu skrajni DE
powinna wynosi¢ nie mniej niz 700mm ponizej gtéwki szyny,

na mostach z jazdg géra z obnizonym chodnikiem, potozenie punktéw C i D nalezy przyjg¢ na poziomie
chodnika,

w tunelach poza skrajnig budowli, powinna by¢ pozostawiona dodatkowa przestrzen o szerokosci
300mm na liniach dwutorowych i 400mm na liniach jednotorowych. Podana wolna przestrzen poza
skrajnig budowli w tunelach powinna by¢ zastosowana na catej wysokosci skrajni budowli, przy czym
wymiar pionowy do gérnej obudowy tunelu w obiektach nowych powinien wynosi¢ 5450mm,

skrajnie budowli z zastosowaniem wolnych przestrzeni w konstrukcjach skrzynkowych dtugosci powyzej
20m, liczonych po torze wewnatrz skrzynki wraz z réwnolegtymi skrzydtami, nalezy okreslaé jak dla
tunelu, a do dtugosci 20m nalezy stosowac wolng przestrzen oznaczong linig ABC,

najmniejsza odlegtos¢ osi toru od krawedzi obudowy tunelu stacyjnego, stupdéw, latarii, na peronie,
po ktérym odbywa sie ruch wézkdw bagazowych - powinna wynosi¢ 4000mm, a na peronie bez ruchu
wdzkéw - 3000mm; odlegtosci te nalezy zachowaé do wysokos$ci 3050mm nad gtéwkag szyny,

wrota lokomotywowni, wagonowni itp. nie wymagajg stosowania wolnych przestrzeni poza skrajnig
budowli.

Na rys 1 -4 przedstawiono graficznie skrajnie budowli wraz z uwzglednieniem dodatkowego wymogu
okreslonego w § 12 ust.5.

Objasnieniadorys.1-4

Wymiary na rys. 1 -4.

a= 135mm dla przedmiotéw nieruchomych stale potgczonych z szyng jezdng,

a= 150mm dla pozostatych przedmiotow nieruchomych,

b= 41mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdéw i skrzyzowan toréw,

b= 45mm dla odbojnic, w przypadkach szczegdlnych za zezwoleniem Ministerstwa Infrastruktury,
b= 67mm dla przedmiotéw nieruchomych w innych przypadkach.

Odsytacze narys. 1-4.

dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni dopuszcza sie 1770mm,

dla wysokich perondéw i innych urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej skrajni dopuszcza
sie 1700mm,

dopuszcza sie dla budowli i urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,

dla peronéw na liniach zelektryfikowanych dopuszcza sie 960mm tylko za zgodg Ministerstwa Infrastruktury,
dopuszcza sie dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,

dopuszcza sie w przypadkach szczegdlnych i tylko za zgodg Ministerstwa Infrastruktury.

Wymagana wolna przestrzen na rys. 1-4
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Zatacznik 1.7.

AB -na przystankach,

ABC -na obiektach mostowych dtugosci ponad 20m bez wykuszy z jazdg gorg,

ABCDE -na szlakach, z wyjatkiem peronéw na przystankach i przestrzeni na i pod obiektami mostowymi,
ABGDE -pod nowo budowanymi obiektami mostowymi na szlaku,

FG -na stacyjnych torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych oraz na obiektach mostowych

dtugosci ponizej 20m lub dtugosci powyzej 20m z jazdg dotem, jezeli istnieje wolna przestrzen
w ptaszczyznie dzwigara gtéwnego,

FGD -na obiektach mostowych dtugosci ponizej 20m lub dtugosci powyzej 20m z jazdg gorg
w przypadku zastosowania wykuszy oraz pod istniejgcymi obiektami mostowymi na szlaku,
HI -na torach stacyjnych, z wyjatkiem toréw gtéwnych zasadniczych i dodatkowych.

1
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Rysunek.1. Skrajnia budowli na liniach niepodlegajacych elektryfikacji (skrajnia A)
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Rysunek.2. Skrajnia budowli ulgowa linii zelektryfikowanych z siecig gérnga, dla budowli istniejacych

(skrajnia B)
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Zatacznik 1.7.

Rysunek.3. Skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gérng dla nowych budowli ciezkich, tj. takich,
ktorych statecznos¢ umozliwia zakotwienie linki nosnej przewoddw jezdnych trakcji elektrycznej (skrajnia C)
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Rysunek.4. Skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gérng dla nowych budowli lekkich tj. takich,
ktorych statecznos¢ uniemoiliwia zakotwienie linki nosnej przewodow jezdnych trakcji elektrycznej
(skrajnia D)

4. Skrajnia na odcinkach toru w tuku:

a. w torach potozonych w tukach o promieniach 4000m i mniejszych, pudta pojazdéw szynowych bedg
ustawia¢ sie rownolegle do cieciwy, ktérg wyznaczajg czopy skretu wozkéw oraz ulegaé beda
pochyleniom do wewnatrz tuku, zgodnie z przechytky jaka wystepuje na czesci kolistej fuku. Powoduje
to konieczno$¢ poszerzania na tuku poziomych wymiardw skrajni podanych na odpowiednich rysunkach
1-4 o wartosci:

1) w czesci wewnetrznej tuku:
Aby=Abg+Aby,

2) w czesci zewnetrznej tuku:
Abz=AbR
gdzie:
A br - poszerzenie wywotane ustawianiem sie pojazdu wzdtuz cieciwy,
bn - poszerzenie wywofane przechylaniem sie pudta pojazdu torowego.
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Zatacznik 1.7.

b. wartosci poszerzenia poziomych wymiaréw skrajni Ahg podane zostaty w tabeli 1 i dotyczg one zaréwno
poszerzenia wymiardw skrajni w czesci wewnetrznej tuku, jak i w czesci zewnetrznej.

Tabela.1. Obustronne poszerzenia poziome wymiarow skrajni budowli [mm]

R [m] Abg [mm]
4 000-3500 10
3500-2500 15
2 500-1 800 20
1800-1500 25
1500-1200 30
1200 - 1000 35
900 40
800 45
700 50
600 60
500 75
450 80
400 90
350 105
300 120
280 130
260 140
250 145
240 150
220 165
200 180
190 190
180 200

c. zmiany skrajni wywotane pochyleniem sie pudta pojazdu na przechytce h, uwzglednia sie jako
poszerzenie wymiaréw poziomych skrajni jedynie od strony wewnetrznej tuku. Przy okreslonej
przechytce h, charakterystyczne punkty skrajni na wysokosci Hi nad gtéwkg szyny wewnetrznej ulegaja
przemieszczeniu do wewnatrz tuku o wartosé:

Abp = ———
V15002 — h?
gdzie:
Ab, - poszerzenie skrajni z uwagi na przechytke [mm],
H; - wymiar pionowy skrajni na prostej [mm],
h - maksymalna wartos¢ przechytki jaka wystepuje na tuku [mm].

85



Zatacznik 1.7.

W tabeli 2 zestawiono ekstremalne wartosci poszerzenia Aby, dla charakterystycznych punktéw skrajni
przy réznych wartosciach przechytek.
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Tabela.2. Jednostronne poszerzenia poziome wymiaréw skrajni budowli [mm)]

h [mm] Aby [mm] mierzone na wysokosci H ponad gtéwka szyny:
4850 4250 3850 3050 1100 300
150 490 430 390 305 110 30
145 470 415 375 300 105 30
140 455 400 360 285 105 30
135 440 385 350 275 100 30
130 420 370 335 265 95 25
125 405 355 325 255 90 25
120 390 345 310 245 90 25
115 375 330 300 235 85 25
110 355 315 285 225 80 25
105 340 300 270 215 80 20
100 325 285 260 205 75 20
95 310 270 245 195 70 20
90 290 255 230 185 65 20
85 275 245 220 175 65 20
80 260 230 205 165 60 15
75 245 215 195 155 55 15
70 225 200 180 145 50 15
65 210 185 170 135 50 15
60 195 170 155 125 45 15
55 180 155 145 110 40 10
50 160 145 130 100 35 10
45 145 130 115 90 35 10
40 130 115 105 80 30 10
35 115 100 90 70 25 10
30 100 85 80 60 25 10
25 80 70 65 50 20 5
20 65 60 55 40 15 5




Zatacznik 1.7.

d. w torach linii wielotorowych potozonych w tukach, rozstaw toréw nalezy zwiekszy¢ o wartosci podane
w tabeli 3.

Tabela.3. Poszerzenie rozstawu torow w tukach [mm]

W przypadku przechytki toru zewnetrznego wiekszej
od przechytki w torze wewnetrzn}/m W pozostatych przypadkach
Promien tuku R [m] na szlaku w torach gi.ownych na
stacjach
dla linii kolejowych o predkosci v [km/h]
V <100 V <100 V <100
4000 45 30 20
3500 45 35 20
3000 60 40 25
2000 90 65 35
1800 100 70 40
1500 115 80 50
1200 160 110 60
1000 220 145 75
800 230 160 90
700 255 180 105
600 260 190 120
500 290 220 145
400 340 260 180
350 375 290 205
300 425 335 240
250 480 385 290
200 560 460 360
180 580 490 400
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88

DOPUSZCZALNE ODCHY{KI W MIERZONYCH PARAMETRACH UKtADU TOROWEGO ZAPEWNIAJACE

SPOKOJNOSC JAZDY

Tabela.1. Wartosci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametréw potozenia toru

Predkos¢ | Roznica w Roéznicaw | Rdznice strzat. Roéznice w Rdznice Rdznica luzu
[km/h] nominalnej wysokosci Na cieciwie poziomie od niwelety od w stykach:
szerokosci potozenia 10m znakéw regulacji znakow max/min.
toru tokow [mm] [mm] regulacji [mm] [mm]
[mm] [mm]
60 +15, -8 25 16 15 15 5
50 +17,-8 25 17 15 15 5
40 +20, -9 25 18 20 20 5
30 +25, -9 25 20 30 30 5
20 +35,-10 25 25 35 35 5




PRZEJAZ DU KOLEJOWO -DROGOWEGO/
PRZEJSCIAY

Zatacznik 1.9.

M ET RY KA KATEGORIA NUMER IDENTYFIKACYJNY

ZARZADCA KOLEI / UZYTKOWNIK BOCZNICY ZARZADCA DROGI

1. DANE O LINIl KOLEJOWEJ ( przekazuje zarzgdca kolei/uzytkownik bocznicy):

LICZBA TOROW / V pop
NR NAZWA SZLAK, STACJA, BOCZNICA KM - -
GLOWNE GLOWNE
ZASADNICZE DODATKOWE FOZOSTALE
2. DANE O DRODZE/ ULICY D( przekazuje zarzgdca drogi):
LICZBA PASOW RUCHU, CHODNIKI/
NR NAZWA KATEGORIA | KLASA KM BASY ROZDZIELCIED Viop

3. DANE O LOKALIZACJI (przekazuje zarzgdca kolei/uzytkownik bocznicy ):

GMINA

POWIAT WOJEWODZTWO

3.1 Teren:

zabudowany/niezabudowany[)
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Zatacznik 1.9.

90

4. DANE O PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM/PRZEJ SCIUD:

0,
a) pochylenie podiu zne drogi na dojazdach strona L & na dt m
do toru (zaznaczy ¢ kierunek pochylenia): strona P % na dt. m
b) szeroko $¢ korony drogi (ulicy) na przeje zdzie kolejowo-drogowym/przej $ciu D: m
c) szeroko $¢ jezdni drogi (ulicy) na przeje zdzie kolejowo-drogowym/przej $ciuD: m
d) szeroko $¢ jezdni na dojazdach: strona L m strona P m
e) szeroko $¢ chodnikdw ( $cie zek rowerowych) na dojazdach do przejazdu kolejowo -
drogowego/przej $ciab:
strona L m scierka strona L m
chodnik rowerowa
strona P m strona P m
f) szeroko $¢€ pasa rozdzielczeg o na dojazdach do strona L m
nrzeiazdu koleiowo -droaoweao/brzei $ciaB:
strona P m
g) dtugo $¢ odcinka prostego drogi, mierz gc od skrajnej strona L m
szvny:
strona P m
h) diugo $¢ przejazdu kolejowo-drogowego/przej $ciab: m
i) kat skrzy zowania drogi z torami kolejowymi: stopni
j) nawierzchnia kolejowa w obr ebie przejazdu kolejowo-drogowego/przej  sciaD:
tor standard | | _ p r_o_s_tfa ____________________________
nr konstrukeyjny uk R = m przechytka mm
tor standard | | _ p r?_s_tia\ ____________________________
nr konstrukeyjny uk R = m przechytka mm
tor standard | | p r_o_s_tfa ____________________________
nr konstrukeyjny uk R = m przechytka mm
tor standard | | _ p r_o_s_tia\ ____________________________
nr konstrukeyjny uk R = m przechytka mm
tor standad | |\ p r_o_s_tfa ____________________________
nr konstrukeyjny uk R = m przechytka mm
k) nawierzchnia drogowa przejazdu kolejowo-drogoweg o/przej $ciaP:
tr(])rr rodzaj nawierzchni tor nr rodzaj nawierzchni
I) nawierzchnia drogowa pomi edzy torami na przeje zdzie kolejowo-drogowym/przej $ciuD:
. rodzaj
migdzytorze nawierzchni
. rodzaj
migdzytorze nawierzchni
. rodzaj
migdzytorze nawierzchni
m) nawierzchnia drogowa na dojazdach do przejazdu k  olejowo-drogowego/przej $ciaD:
strona L strona P
n) sposob i konstrukcja wygrodzenia przejazdu kolej owo-drogowego/przej $ciaBb:
0) o$wietlenie przejazdu kolejowo-drogowego/przej  $ciab: TAK/NIED

Liczba stupow:

Liczba opraw o$wietleniowych:
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5. SZKIC SYTUACYJNY PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO/PR ZEJSCIAD
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6. WARUNKI WIDOCZNOSCI
6. 1 WARUNKI WIDOCZNO$CI CZOtA POCIAGU Z DROGI

pomiar warunkéw widoczno $ci z drogi (odlegto $§¢ mierzona

L =
od skrajnej szyny) w m g 2 o wymagane
S o . .=
5m/4m 10m 20m E |Seg| |waunki
) 8 =2 widoczno sci
] 2 )
= strona toru strona toru strona toru == =g &
o N = © X
o B &> 9
« prawa lewa prawa lewa prawa lewa ED =29
= N © =
S o o o o o o @ TS g £ s
S g/2 g2/2 ¢g|8 ¢g/8 ¢85 ¢l |E88 2| Q| <
© © ] © © @© e © N
SE|2 5|28 2 &2 2 |8/ 2|82 |8 |° m
z |z ®|=z ®|=z % |z % |z 3|38
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6.1.2 Wprowadzone ograniczenia pr

6.1.1 Przeszkody utrudniaj ace widoczno $¢€ z drogi:

Zatacznik 1.9.

edko $ci poci agéw w zwi gzku z warunkami widoczno $ci niezgodnymi
Z wymaganiami

nr linii
kolejowej

nr toru

od km

do km

kierunek
jazdy

Vogr
(km/h)

data
wprowadzenia

data
odwotania
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6.2 WARUNKI WIDOCZNO $CI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO/PRZEJ SCIADZ

DROGI
przeszkody,
data pomiaru warunki rzeczywiste warunki wymagane wprowadzone
dziatania
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
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Zatacznik 1.9.

7. URZADZENIA ZABEZPIECZENIA RUCHU KOLEJOWEGO | £ ACZNOSCI

mechaniczna

przekaznikowa

a) technologia wykonania systemu przekaznikowo - komputerowa komputerowa
inna:
b) nap edy rogatkowe
liczba typ napedu diugr(;i](;iriaga liczba typ draga rogatki dtugos¢ draga rogatki
Swiatta migowe kontrola ciggtosci draga
c) wyposa zenie dr aggéw rogatek folia odblaskowa bezpiecznik draga
inne:
d) zasadnicze poto zenie rogatek * otwarte zamkniete
e) dane techniczne systemu przejazdowego * ) pétsamoczynny samoczynny
typ:
liczba i typ sygnalizatoréw drogowych:
lokalizacja urzgdzenia zdalnej kontroli:
liczba i typ tarcz ostrzegawczych przejazdowych:
f) sygnalizacja zbli zania*’ TAK NIE Uwagi:
g) powi gzanie z systemem stacyjnym* ) | TAK NIE Uwagi:
h) urz gdzenia akustyczne* ) TAK NIE Uwagi:
i) urz gdzenia telewizji u zytkowej* ) TAK NIE Uwagi:
rejestracja TAK NIE Uwagi:
liczba kamer szt. Uwagi:
lokalizacja monitora:
j) urz adzenia t gczno $ci: ? TAK NIE

typ:
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Zatacznik 1.9.

8. OBSLUGA PRZEJAZDU KOLEJOWO — DROGOWEGO/PRZEJ SCIAY(dla kategorii: A
oraz E, F z pélsamoczynnym systemem przejazdowym)

a) jednostka obstuguj aca

b) miejsce obstugi (posterunek):

Z miejsca z odlegtosci m

c¢) stanowisko obstuguj acego:

d) liczba przejazdow obstugiwanych z tego posterunk u: szt.

linia: km: kat.

linia: km: kat.

linia: km: kat.

linia: km: kat.

szczegotowy sposob obstugi zawiera Regulamin obstug i przejazdu kolejowo-drogowego (przej $cia)

dotaczony do metryki

9. NATEZENIE RUCHU ORAZ ILOCZYN RUCHU:

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu
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Zatacznik 1.9.

10. WYPADKI NA PRZEJE ZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM/PRZEJ $CIUP:

Data

Krotki opis wypadku
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Zatacznik 1.9.

11. AKTUALIZACJA METRYKI:

IMIE NAZWISKO |

PODPIS PODPIS ZWIERZCHNIKA
DATA PRACOWNIKA ZAKRES AKTUALIZACJI, REKOMENDACJA JEDNOSTKI
DOKONUJACEGO ORGANIZACYJINEJ
AKTUALIZACJI
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Zatacznik 1.9.

12. WYKAZ ZAt. ACZNIKOW DO METRYKI MD:

Objasnienia do metryki:

wypetnia zarz gdca kolei/u zytkownik
bocznicy

wypetnia zarz gdca drogi

Y Niepotrzebne skresli¢

M) Szkic zawiera przekrdj poprzeczny, oznakowanie kolejowe i drogowe oraz tréjkaty widocznoéci dla
kategorii D i E. Na szkicu nie umieszcza sie urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Jezeli projekt
organizacji ruchu stanowi zatgcznik do metryki na rysunku nalezy zaznaczy¢ tylko oznakowanie kolejowe.

B0 W przypadku przejazdu kolejowo - drogowego kategorii A, E i F do metryki nalezy zataczy¢
w szczegblnosci Regulamin obstugi przejazdu kolejowo-drogowego (przejscia).
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Zatacznik 1.10.

10.

100

ZASADY ODBIOROW ROBOT

Forme, rodzaj dokumentacji odbioréw technicznych toréw i rozjazdéw po remontach oraz sktad komisji dokonujacej
odbioru, dla poszczegdlnych rodzajéw remontdw, ustala zarzadca infrastruktury.

Wykonawcy robdt remontowych powinni by¢ zapoznani ze sposobem dokonywania odbioréw przed rozpoczeciem
prac.

Wszystkie roboty naprawcze toréw i rozjazdéw, w tym usuniecie usterek, do czasu ostatecznego odbioru, wykonuje
wykonawca robot.

Zasady odbioru robdt kazdorazowo okreslane sg w wymaganiach technicznych wykonania robét.

Podczas odbioru ostatecznego robdt, komisja zobowigzana jest do wykonania pomiaréw sprawdzajgcych na losowo
wybranym odcinku stanowigcym 5% dtugosci odcinka podlegajacego odbiorowi. Wyniki pomiaréw sprawdzajacych
nalezy wigczy¢ do dokumentacji odbioru. Natomiast na catej dtugosci odbieranego odcinka komisja w trakcie ogledzin
toru sprawdza prawidtowosé wykonania robét.

Komisja odbioru ostatecznego sporzadza dla kazdego toru na szlaku lub stacji protokdt, ktérego zatgcznikami sg
dokumenty wymienione w ust.4.

Dopuszczalne odchytki podstawowych parametréw toru po naprawie biezgcej nie powinny przekraczaé wartosci
podanych w tabeli 1, zas po naprawie gtéwnej lub modernizacji - wartosci podanych w tabeli 2.

Dopuszcza sie przekroczenie wartosci podanych w tabelach 1i 2 w ilosci nie wiekszej niz 5% liczby pomiaréw na kazdym
kilometrze odbieranego toru, pod warunkiem, ze nie przekraczajg one odchytek dopuszczalnych dla predkosci
0 20km/h mniejszych niz przewidziane dla danych toréw.

Przy odbiorze zgodnie z warunkami odbioru rozjazdéw, sprawdza sie:

szerokosci toru i ztobkdéw w wyznaczonych miejscach,

krzywizne toru zwrotnego,

skok i przyleganie iglic do opornic i opdrek,

przyleganie iglic do podktadek slizgowych,

prawidtowos¢ przylegania elementdéw stalowych rozjazdu do podrozjazdnic,

potozenie rozjazdu w ptaszczyznie pionowej i poziomej z pomiarem odcinkéw przylegtych z obu stron rozjazdu,
wzajemne potozenie tokdw szynowych,

prawidtowosé wykonania robét spawalniczych oraz protokét ich odbioru,

prawidtowos$¢ odwodnienia rozjazdu,

prawidtowos¢ oprofilowania podsypki,

prawidtowos¢ wyprofilowania i utwardzenia taw torowiska.

Dopuszczalne odchytki zawierajg arkusze badania technicznego rozjazdow.

AT T S@m o o0 oD



Zatacznik 1.10.

Tabela.1. Wartosci dopuszczalne odchytek przy odbiorze ostatecznym po naprawie biezacej

Predkos¢ Nieréwnosci . i Odchytki szerokosci toru
Wichrowatos¢
poziome | pionowe na bazie 5m poszerzenia | zwezenia gradient
tkm/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m.]
60 17 18 16 10 6 2
40 20 20 18 12 8 3
Przy pomiarach bezposrednich dodatkowych parametrow
Rdéznica w Rdznice e . .
, . e . Roéznice niwelety e
.. | wysokosci sgsiednich Rdznice w poziomie w Réznica luzu w
Predkos¢ . : w stosunku do .
pofozenia strzatek na stosunku do znakéw , .. | stykach: max/min.
[km/h] ) o » znakéw regulacji
tokow cieciwie 10m regulacji [mm] [mm]
[mm]
[mm] [mm]
60 10 12 15 15 5
40 12 14 20 20 5
Tabela.2. Wartosci dopuszczalne odchytek przy odbiorze ostatecznym po naprawie gtéwnej lub modernizacji
Predkoé¢ Nieréwnosci Wichrowatos¢ Odchytki szerokosci toru
poziome | pionowe | na bazie 5m. poszerzenia zwezenia gradient
(km/bl | [mm) | (mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m]
60 13 12 14 6 5 2
40 17 16 16 8 5 3
Przy pomiarach bezposrednich dodatkowych parametrow
Rdznica w Rdznice Rdznice w poziomie od Rdznice w Rdznica luzu w
.. | wysokosci sgsiednich znakdéw regulacji [mm] | niwelecie od stykach:
Predkos¢ . . .
potozenia strzat. Na znakow max/min.
w [km/h] tokow cieciwie 10m regulacji [mm]
[mm] [mm] [mm]
60 9 10 15 15 5
40 10 12 20 20 5
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Zatacznik 1.11.

102

ZABEZPIECZENIE PEKNIETEJ LUB USZKODZONEJ SZYNY

Sposoby zabezpieczania peknietych lub uszkodzonych szyn w torze klasycznym zaleznie od rodzaju

zaistniatego uszkodzenia, przedstawiono w tabeli 2.

Do naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej nalezy stosowaé przygotowane wczesniej wstawki
o dtugosciach okreslonych w § 4 Wstawki szynowe stosowane przy naprawie prowizorycznej powinny mie¢

zuzycie odpowiadajgce zuzyciu szyn lezgcych w torze.

Przy wbudowywaniu wstawki szynowej nalezy zachowaé wartosci luzéw zalezne od temperatury szyny

zarejestrowanej w czasie wykrycia pekniecia, podane w tabeli 1.

Tabela. 1.
Temperatura Wymagana
szyny w czasie wartos¢ luzu
wykrycia pekniecia [mm]
[°C]
Ponizej -15 19
-15do-10 17
-9do-6 16
-5do0 14
0do5 12
6 do 10 10
11 do 15 8
16 do 20 6
21do 25 4
26 do 30 2




Tabela. 2.Sposoby zabezpieczenia pekniecia szyn

T Obis Miejsce Warunki prowadzenia ruchu pociggéw zaleznie
yp P pekniecia , . . od lokalizacji uszkodzenia (pekniecia)
uszko- | powstatego . Sposdb zabezpieczenia
. | (uszkodzenia . : :
dzenia | uszkodzenia ) na szlaku i na stacjach na mostach i w tunelach
1 Pekniecie Pekniecie nad umocowanie stopki | mozna przepuscic pociagi
z powstaniem |podktadem ; y ] szyny za pomocg z predkoscig nie wiekszg
szczeliny l et : wkretow lub Srub niz:
do 30mm stopowych po obu I - 10 km/h na proste;j | - nie mozna przepuscic¢
Jo wewnatrz_ 1 I stronach pekniecia i tukach, przy obserwacji pociggéw
e dord § i przejazdu pociagu
| E_{-ﬂ : ' I - mo'ina' przepus’cilc" '
I K : Il - 20 km/h na proste;j pociagi z predkoscia nie
' 1L ' i tukach o R=800m wiekszg niz 10 km/h
- 10 km/h na tukach
I | | 0 R<800m
I '
I ! : {
2 Pekniecie Pekniecie uzupetnienie ubytku | mozna przepuscié pociagi mozna przepuscic pociagi
z wykruszeniem | w styku wox 25em materiatu szyny z predkoscig nie wieksza z predkoscig nie wieksza niz

gtowki szyny
na dtugosci
do 0,25m

z wykruszenie
m

=N

THi0 O

)

czescig wykruszong

niz:

- 10km/h na prostej i tukach
0 R<800m

- 20km/h na tukach
o R =800m przy
obserwacji przejazdu
pociagu

5km/h przy obserwacji
przejazdu pociggu




Pekniecie Pekniecie zamocowanie mozna przepuscic pociagi mozna przepuscic pociagi
z wykruszeniem | na dtugosci —w X 2HCm przytwierdzen, z predkoscia nie wieksza z predkoscig nie wiekszg niz
gtéwki szyny toku E—_—:—_—, — _—! zamocowanie tubkow | niz: 5km/h przy obserwacji
do dtugosci szynowego | | ~ ‘ZJ___ _QT | ] i z zastosowaniem - 10 km/h na prostej i na przejazdu pociggu
0,25m (nad I dt - imadet; uzupetnienie tuku o R=800m;
podktadem m — r_\l ubytku materiatu - natukach o R<800m przy
lub w okienku szyny czescig obserwacji przejazdu
miedzy wykruszong pociagu
podktadami)
Pekniecie Pekniecie nad umocowanie stopki | mozna przepusci¢ pociagi mozna przepuscic pociagi
z powstaniem |podktadem i N i szyny za pomoca z predkoscia nie wieksza z predkoscig nie wiekszg
szczeliny I |_ 0, , 0 | wkretéw lub Srub niz: niz:
do 30mm l_ — | stopowych, I —30 km/h na prostej i I-10 km/h
(bez ubytku @ zabezpieczenie tukach o R=800m
materiatu tubkami i imadtami - 10km/h na tukach
w przekroju 0 R<800m
szyny) S Il — 40km/h na prostej Il - 20 km/h na prostej i
. |_ o o J i tukach o R=800 m tukach o R=800 m
- 30km/h na tukach - 10 km/h na tukach
% o0 R<800m 0 R<800m
Pekniecie Pekniecie nad umocowanie stopki | mozna przepusci¢ pociagi mozna przepuscic pociagi
z powstaniem |podktadem I Y I szyny za pomocg z predkoscig nie wiekszg z predkoscig nie wiekszg
szczeliny : | wkretéw lub érub niz: niz:
do 30 mm I - I:I — :D - stopowych; | - 40 km/h na prostej I - 20 km/h na prostej i
(bez ubytku ! wykonanie otworéw i fukach o R=800m tukach o R=800m
materiatu D do srub tubkowych; - 30 km/h na tukach - 10 km/h na tukach
w przekroju potaczenie tubkami i 0 R<800m 0 R<800m
szyny) Srubami tubkowymi | 1I- 40 km/h na proste;j [I- 30 km/h na prostej i
v . X i tukach o R=800m tukach o0 R=800 m
O 0O ,-&-.D [ - 40 km/h na tukach - 20 km/h na tukach
: = - 0 R<800m 0 R<800m




Pekniecie z Pekniecie podparcie miejsca mozna przepuscic pociagi mozna przepuscic pociagi
powstaniem poprzeczne w pekniecia podktadem |z predkoscig nie wieksza z predkoscig nie wiekszg niz
szczeliny okienku dodatkowym niz: — 10 km/h na proste;j i
do 30 mm pomiedzy I Y (dtugosci min 1m); - 30 km/h na prostej i na tukach przy obserwacji
podktadami | S O zamocowanie tuku o R=800 m; przejazdu pociggu
% przytwierdzen typu K; | - 10 km/h na tukach
zabezpieczenie 0 R<800m przy
tubkami i imadtami obserwacji przejazdu
pociggu
Pekniecie Pekniecie podparcie miejsca mozna przepusci¢ pociagi|mozna przepusci¢ pociagi
z powstaniem |poprzeczne pekniecia podktadem |z predkoscig nie wiekszg niz: | z predkoscig nie wiekszg niz:
szczeliny w okienku dodatkowym
do 30mm pomiedzy I 3 < : i |(dtugosci min. 1 m); |- 40 km/h na prostej i - 30 km/h na prostej i
podktadami | E O O- O O E ! wykonanie otworéow tukach o R=800 m; tukach o R=800 m;
. - LN ! nl do srub tubkowych; |- 30 km/h na ‘tukach|- 20 km/h na tukach
r ] r ] r ”" zamocowanie o0 R<800m 0 R<800m
przytwierdzen typu K;
zatozenie tubkow,
dokrecenie srub
tubkowych
Pekniecie wykonanie otworéw |mozna przepusci¢ pociagi| mozna przepusci¢ pociagi
na spawie I ] |do $rubtubkowych; |z predkoscig nie wieksza niz: | z predkoscia nie wieksza niz:
termitowym I—rIELh O O [_I"|EI O | ;'IEh ! zatozenie tubkéw - 40 km/h na prostej i - 30 km/h na prostej i

wyprofilowanych
obejmujacych
nadlewy spoiny;
dokrecenie srub
tubkowych

tukach o R=800 m;
- 30 km/h na
o0 R<800m

tukach

tukach o R=800 m;
- 10 km/h na
o0 R<800m

tukach




Pekniecie szyny
i powstanie
szczeliny
wiekszej niz 30
mm. Ogolny
ubytek
materiatu
szynowego

w jej przekroju
poprzecznym

Pekniecie
na dtugosci
toku
szynowego

f—— min6m ——]

cﬁ_—u_n_l\\lﬁm.:

A A
u \tubek

wykonanie wyciecia
na wbudowanie
wstawki szynowej o
dtugosci wg typu 5;
wbudowanie wstawki
na sruby tubkowe;
wykonanie stykéw
szyn co najmniej na
pojedynczych
podktadach;
zamocowanie
przytwierdzen w
stykach i na dtugosci
wstawki; ztubkowanie
korcédw szyn

mozna przepusci¢ pociagi
z predkoscig nie wiekszg niz:
I. dla toru na podktadkach
klinowych:
- 40 km/h na prostej i
tukach o R=800 m
- 30 km/h na tukach
0 R<800 m

mozna przepusci¢ pociagi
z predkoscig nie wiekszg niz:
I. dla toru na podktadkach
klinowych:
- 30 km/h na prostej
i tukach o R=800 m
- 20 km/h na tukach
0 R< 800 m




Zatacznik 1.12.

JSK Sp. zo.0.
Stacja/linia nr/Bocznica......

od km........do km......

KSIAZKA KONTROLI OBCHODOW

zaczeta dnia...ceeeeen.
zakonczona dnia......cceeeeeeenee.

Punkty kontrolne :

[\ [ KMo Nr e kM, [\ [ KMo
[\ [ KMo Nr e kM, [\ [ KMo
[\ [ KMo Nr e kM, [\ [ KMo

Osoby upowaznione do dokonywania obchodéw: | Toromistrz odpowiedzialny:
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Obchody powinny odbywa ¢ sie:

L.p.

Lokalizacja

[od km do km]

Czestotliwos¢

Uwagi

Od dnia

Do

dnia

Wprowadzajgcy

Zmiane
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Zatacznik 1.12.

Wykaz miejsc, ktére obchodowi powinni mie ¢ pod szczegdln g obserwacj a.

Opis miejsc szczegolnych do obserwacji podczas obchodu

L.p. Lokalizacja km (wady szyn, miejsca stabego podtorza, obiekty inzynieryjne, miejsca
narazone na szkody gérnicze itp.)
1 2 3
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o Zapisy kontrolne
© .
] na mijanych
©
° o Nazwisko i Usterki stwierdzone posterunkach ruchu Dat dz. i podbi
o ° aZWISKO 11 odczas obchodu w torze, |lub punktach kontrolnych| ©@'@, 80GZ.1pOCpIS
8 =4 ! imie . toromistrza oraz uwagi
T | S 3 . podtorzu, obiektach . .
0| o wykonujacego . zwierzchnikow
N E obchéd linii mostowych itp. 2 Nr post odpis | i organéw kontrolnych
z podaniem lokalizacji POSt Godz. | POOP
= / nazwa prac.
o
G}
1 2 3 4 5 6 7 8 9
POUCZENIE
1. ,Ksigzka kontroli obchoddw" powinna by¢ ponumerowana i opieczetowana przez JSK lub firme, ktorej

110

zostato zlecone wykonywania biezgcych remontéw lub obchodéw

Toromistrz otrzymuje nastepna ksigzke po zdaniu poprzedniej. ,Ksigzka kontroli obchoddw" przekazywana
jest dréznikowi obchodowemu lub pracownikowi wykonujgcemu obchéd na czas wykonywania obchodu.
Pracownik wykonujgcy obchdéd linii kolejowej (bocznicy) powinien wykonywaé wszelkie czynnosci ujete w
§35 Dziat I.

Pracownik wykonujacy obchdd powinien mie¢ przy sobie niniejszg ksigzke i wpisywac do niej zauwazone
usterki.

Pracownik wykonujacy obchdd powinien udokumentowac swojg obecnos¢ na wyznaczonych punktach
kontrolnych poprzez:

a. wpis do dziennika pracy (stuzby) dréznika przejazdowego,

b. uzyskanie potwierdzenia pracownika posterunku ruchu, wyznaczonego jako punkt kontrolny.

Po zakonczeniu obchodu pracownik wykonujgcy obchdod winien zameldowaé toromistrzowi swoje
spostrzezenia o stanie torow i innych urzadzen na dziatce oraz wykonanych robotach naprawczych,
przedktadajgc rownoczesnie , ksigzke kontroli obchodéw" do wgladu.

W przypadku wykonywania obchodu przez drdzinika obchodowego, przyjecie do wiadomosci zapisow
powinien stwierdzi¢ podpisem w niniejszej ksigzce w danym dniu toromistrz, w uzasadnionych przypadkach
najpdzniej w dniu nastepnym rano.



Jastrzebska Spétka Kolejowa Sp. z o.0.

DZIAL |
Warunki techniczne, diagnostyka
i utrzymanie nawierzchni rozjazdowej
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§1
Ogledziny rozjazdéw.

Ogledziny przeprowadza sie wzrokowo celem stwierdzenia, czy w rozjazdach nie wystepuja:

a. czesci pekniete, wykruszone lub uszkodzone,

b. inne usterki lub odksztatcenia grozace naruszeniem prawidtowego dziatania rozjazdéw lub urzadzen
nastawczych.

Podczas ogledzin wykonywanych przez pracownikéw utrzymania nawierzchni kolejowej nalezy sprawdzaé:

a. stan techniczny rozjazdu oraz stan utrzymania go w porzadku i czystosci, a zwtaszcza wolnej przestrzeni
miedzy iglicg i opornicg oraz w ztobkach krzyzownic i opornic,

b. stan iglic i ich umocowanie w osadzie, opornic, krzyzownic ze szczegdlnym uwzglednieniem dziobow,
szyn tgczacych a takze potgczen spawanych i ztacz izolowanych,

c. stan podrozjazdnic (czy nie wystepujg ztamania, pekniecia lub inne uszkodzenia), stan witasciwego
podbicia i obsypania podsypka,

d. stan Sciggow iglicowych pretéw nastawczych, opérek iglic, rozporek, sworzni, ztgczek, zawleczek, nitow,
przytwierdzen czesci rozjazdowych do podrozjazdnic, stan potgczen Srubowych oraz prawidtowe
zatozenie pokryw na zamkniecia nastawcze,
stan smarowania zwrotnic,
przyleganie iglic do opornic,

g. stan wskaznikdw zwrotnicowych i wykolejnicowych oraz witasciwe ich ustawienie w stosunku
do potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy,

h. stan ogdlny urzadzen sterowania ruchem kolejowym, wspdtpracujgcych z rozjazdem tzn. czy nie sg one
uszkodzone oraz czy znajdujg sie na wtasciwym miejscu,

i. stan przymocowania t3cznikdw sieci powrotnej w zwrotnicowych odcinkach izolowanych
i bez ztgczowych oraz ztgczy izolowanych,

j.  stan zamocowania grzatek, przewoddéw zasilajgcych, puszek elektrycznego ogrzewania rozjazdéw
i instalacji innych systemoéw ogrzewania.

UWAGA: czynnosci wymienione w punktach ,f’, ,g”, ,h

przy przektadaniu zwrotnic.

Podczas ogledzin wykonywanych przez pracownikéw ruchu nalezy sprawdzac:

a. ogolny stan rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w porzadku i czystosci, a szczegdlnie ztobkow
w krzyzownicy i kierownicach oraz wolnych przestrzeni miedzy iglicami i opornicami,

b. stan iglic-ze szczegdlnym uwzglednieniem, czy nie majg peknie¢ i wyszczerbien zagrazajgcych

bezpieczenstwu ruchu,

stan przylegania iglic do opornic,

stan i wtasciwe dziatania zamknieé nastawczych,

stan zamocowania pretow nastawczych $ciggdw iglicowych, sworzni, nitéw i zawleczek,

stan dokrecenia Srub i wkretéw,

stan nasmarowania zwrotnic,

stan oraz wiasciwe dziatanie wskaznikow zwrotnicowych i wykolejnicowych,

stan urzadzen srk bezposrednio wspotpracujgcych z rozjazdem (czy nie sg uszkodzone i czy s3

na wtasciwym miejscu),

j. stan przymocowania tgcznikdéw szynowych, elektrycznych obwoddéw torowych oraz ztgcz izolowanych,

k. stan zamocowania grzatek, przewoddw zasilajgcych, puszek elektrycznego ogrzewania rozjazdéw
i instalacji innych systemoéw ogrzewania.

UWAGA: czynnos$ci wymienione w punktach ,c”, ,d”, ,h”, ,i” w razie potrzeby nalezy wykonywac

przy przektadaniu zwrotnic.

” ”

i w razie potrzeby ,i” nalezy wykonywaé

ST ho Qo

§2
Porzadek i terminy dokonywania ogledzin.

Ogledziny rozjazdéw dokonujg zgodnie z wymogami ujetymi w &1 pracownicy kolejowi posiadajgcy
odpowiednie kwalifikacje i przeszkolenie w tym zakresie. W rejonach posterunkédw ruchu z obsadg
miejscowg ogledzin rozjazdéw i ich biezgcej konserwacji dokonujg pracownicy ruchu wyznaczeni
w regulaminie technicznym stacji.
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Ogledziny rozjazdow lezgcych w torach gtdéwnych zasadniczych i dodatkowych powinny by¢ dokonywane
1 raz na dobe (w dni robocze) i co 3 dzien w torach pozostatych, chyba ze inne uregulowania stanowig
inaczej.

Pracownik, do ktérego obowigzkéw nalezy dokonywanie ogledzin rozjazdow lub wykonywanie czynnosci
okreslonych w §1, powinien mie¢ odpowiednie kwalifikacje zawodowe.

Ogledziny rozjazdéw przez pracownikéw utrzymania nawierzchni kolejowej (toromistrza) powinny by¢
wykonywane w ramach obchoddéw toréw.

§3
Rejestracja i dziennik ogledzin rozjazdow.

Wyniki ogledzin rozjazdéw wykonywanych zgodnie z §1 oraz wyniki dokonywanych napraw rozjazdéw

nalezy wpisywac do ,Dziennika ogledzin rozjazdéw, skrzyzowan toréw w jednym poziomie” zwanego dalej

»,Dziennikiem ogledzin rozjazdéw”. Dziennik ogledzin rozjazdéw nalezy prowadzi¢ na kazdym posterunku

ruchu. Na bocznicach, gdzie nie ma posterunkdw ruchu Dziennik ogledzin przechowuje sie w miejscu

wskazanym w Regulaminie pracy bocznicy kolejowe;.

Na kazdym posterunku ruchu nalezy prowadzi¢ tylko jeden dziennik ogledzin rozjazdéw. Na nastawni

dziennik ogledzin rozjazdéw powinien sie znajdowac u dyzurnego ruchu dysponujgcego; w dzienniku tym

rejestruje on stan rozjazddw w catym okregu nastawczym na podstawie zgtoszenn nastawniczych

(zwrotniczych) z innych posterunkow ruchu lub osobistych ogledzin.

Dla wszystkich posterunkéw oraz bocznic, na ktérych znajdujg sie rozjazdy dzienniki ogledzin rozjazdéw

zaktada JSK Sp. z 0.0. W razie wymiany lub utozenia nowego rozjazdu nalezy w dzienniku ogledzin rozjazdow

zamiesci¢ adnotacje o dokonanej wymianie oraz o prawidtowym dziataniu nowego rozjazdu.

W?zdr dziennika ogledzin rozjazdow podano w zatgczniku nr I1.1. Rubryki od 2 do 6 dotyczg zapiséw wynikdw

ogledzin i badan technicznych rozjazddw, rubryki od 7 do 12 usuwania usterek (napraw rozjazdéw).

JSK Sp. z o0.0. przy zatozeniu dziennika ogledzin rozjazdéw powinna kartki jego ponumerowac,

przesznurowac, konce sznurka zabezpieczy¢ naklejka i opieczetowac pieczatka firmy.

a. za nalezyte prowadzenie dziennika na nastawniach odpowiedzialny jest dyzurny ruchu lub wyznaczony
nastawniczy,

b. nad nalezytym prowadzeniem dziennika powinna czuwac JSK sp. z 0.0. (w tym dany koordynator
ds. kolejowych),

c. dziennik zakonczony powinien by¢ przechowywany przez Dziat Techniczny JSK Sp. z 0.0. przez pie¢ lat,
a nastepnie przekaza¢ na makulature. Dzienniki nalezy przechowywa¢ w miejscach do tego
przeznaczonych, pod zamknieciem.

Na pierwszej stronie dziennika nalezy dokonac zapisu o wczesniej wprowadzonych obowigzujacych

obostrzeniach ruchu oraz o nieusunietych usterkach z ostatniego komisyjnego badania technicznego

rozjazdéw. Wpisu dokonuje toromistrz. Za prawidtowos¢ wpisu z tytutu kontroli i nadzoru odpowiada
koordynator ds. kolejowych.

Do zabierania dziennika z danego posterunku sg upowaznieni:

a. pracownicy Dziatu Technicznego w razie zapisania kartek dziennika albo na polecenie Dyrektora Dziatu
Technicznego badz jego zastepcow,

b. Komisja lub osoba prowadzgca dochodzenia stuzbowe, zabierajgca dziennik jako dowdd rzeczowy.

Osoby zabierajgce dziennik powinny zanotowac bezposrednio pod ostatnim zapisem date, godzine

i przyczyne zabrania dziennika oraz przepisa¢ do nowego dziennika nieusuniete usterki stwierdzone podczas

ostatnich ogledzin lub badan technicznych rozjazdéw, potwierdzajac to wtasnorecznym i czytelnym

podpisem.

JSK Sp. z 0.0. moze zaopatrzy¢ kazdy posterunek w zapasowy egzemplarz dziennika, zapisujgc date i godzine

jego zatozenia, potwierdzajac to wtasnorecznym podpisem.

Zapasowy dziennik moze by¢ uzyty tylko w przypadku wymienionym w ust. 7 oraz w przypadku zapisania

poprzedniego dziennika.
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§4
Porzadek zgtaszania o dokonaniu ogledzin i prowadzenie posterunkowych dziennikéw ogledzin
rozjazdow.

Pracownik obstugujacy rozjazd lub grupe rozjazddw, po sprawdzeniu ich stanu wedtug wymagan §1, zgtasza
dyzurnemu ruchu o dokonaniu ogledzin i zawiadamia go jednoczesnie o wszystkich zauwazonych usterkach,
brakach lub uszkodzeniach.

a. Jezeli, stan rozjazdu moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu pojazdéw lub pociggdéw, to pracownik
sprawdzajgcy rozjazdy ostania miejsce niebezpieczne sygnatami zgodnie z instrukcjg JSK-E1
tj. o sygnalizacji na liniach JSK, po czym na odpowiednim posterunku w dzienniku ogledzin rozjazdéw
zapisuje zauwazone braki lub usterki.

b. W przypadku niestwierdzenia nieprawidtowosci lub usterek pracownik ten dokonuje w rubryce 4 zapisu:
,0Ogledziny rozjazddéw - stan rozjazdéw w porzadku". W obu przypadkach w rubryce 6 dziennika sktada
on wiasnoreczny i czytelny podpis.

c. Jezeli ogledzin rozjazdéw dokonuje pracownik specjalnie wyznaczony do tych czynnosci (§2 ust. 1),
to wniesiony przez niego do dziennika ogledzin rozjazdéw zapis przyjmuje do wiadomosci pracownik
obstugujacy rozjazdy (dyzurny ruchu, nastawniczy), stwierdzajgc to wtasnorecznym i czytelny podpisem.

Pracownik utrzymania nawierzchni kolejowej, dokonujgcy ogledzin rozjazdéw podczas obchodu tordw,

wpisuje wyniki ogledzin rozjazdéw do dziennika ogledzin rozjazdéw, prowadzonego na stacji opiekunczej.

a. Jesli w rejonie obchodu nie ma dziennika ogledzin rozjazdéw, obchodowy zapisuje wyniki ogledzin
rozjazdow w ksigzce obchodu toru, a tres¢ zapisu zgtasza toromistrzowi. Toromistrz przyjmuje
to do wiadomosci potwierdzajgc swoim podpisem.

b. lJezelistwierdzone w czasie ogledzin usterki lub uszkodzenia zagrazajg bezpieczenstwu ruchu, pracownik
dokonujgcy obchodu powinien tres¢ zapisu zgtosi¢ réwniez telefonicznie dyzurnemu ruchu stacji
opiekuncze;j.

c. Tok postepowania w przypadkach, gdy stan rozjazdu moze zagrazaé bezpieczenstwu ruchu oraz sposéb
dokonywania zapisdw powinny by¢ zgodne z postanowieniami ust. 1.

W razie zauwazenia podczas petnienia dyzuru jakichkolwiek wad, uszkodzen lub niedoktadnosci w dziataniu

rozjazdu, majgcych wptyw na bezpieczeristwo ruchu, pracownik obstugujgcy zwrotnice rozjazdu powinien

zgtosi¢ o tym niezwiocznie starszemu zwrotniczemu, nastawniczemu lub dyzurnemu ruchu, zabezpieczy¢
zgodnie z przepisami dany rozjazd sygnatami i wprowadzi¢ odpowiedni zapis w dzienniku ogledzin
rozjazdow.

Pracownicy, do ktérych obowigzkéw - w mysl obowigzujacych przepisdw i instrukcji - nalezy kontrola stanu

rozjazdow i prawidtowosci dokonywania ogledzin, zapisujg wyniki sprawdzenia i spostrzezenia oraz wydane

zarzadzenia w dziennikach ogledzin rozjazdow.

§5

Prowadzenie dziennika ogledzin rozjazdéw.

Dyzurny ruchu obejmujgc stanowisko pracy w godzinach porannych powinien zapoznac¢ sie ze stanem
rozjazddw na podstawie wtasnych ogledzin tych rozjazdow, ktére sam obstuguje oraz na podstawie
poprzednich zapisow w dzienniku ogledzin rozjazdow, meldunkéw otrzymanych od nastawniczych,
zwrotniczych, jak i od innych pracownikéw dokonujgcych ogledzin rozjazdow.

O wynikach sprawdzenia stanu rozjazdéw dyzurny ruchu czyni zapis w dzienniku ogledzin w sposdéb podany
w§4.

Gdy w ciggu doby (24 godzin) ogledziny rozjazdéw w oznaczonym czasie byly juz dokonane, dyzurny ruchu
obejmujacy stanowisko pracy powinien zapoznac sie z treScig zapisu wniesionego przez poprzedniego
dyzurnego i przyja¢ do wiadomosci przez ztozenie czytelnego podpisu w rubr. 6.

Meldunki o dokonanych ogledzinach rozjazdédw, otrzymane od nastawniczych (zwrotniczych),
oraz od innych pracownikdéw (dréznikéw obchodowych itp.), dyzurny ruchu zapisuje w dzienniku ogledzin
rozjazdow.

W razie otrzymania w czasie dyzuru zawiadomienia o uszkodzeniu lub nieprawidtowym czy niedoktadnym
dziataniu jakiegokolwiek rozjazdu, dyzurny ruchu powinien uczyni¢ o tym odpowiedni zapis w dzienniku
ogledzin rozjazdow.
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O zgtoszonych mu lub spostrzezonych uszkodzeniach i niedoktadnosciach dziatania rozjazdéw, dyzurny
ruchu zawiadamia niezwtocznie toromistrza lub koordynatora ds. kolejowych badz Dziat Techniczny
JSK Sp. z o0.0. oraz jezeli stwierdzone zostato uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie urzadzen sterowania
ruchem kolejowym wspétpracujgcym z rozjazdem - pracownikdw utrzymania urzadzen srk albo pracownika
automatyki JSK Sp. z 0.0. z zagdaniem naprawy, odnotowujac to w rubryce 5 dziennika istosujac sie
do odpowiednich postanowien instrukcji obstugi urzadzen i przepiséw ruchu w zakresie zabezpieczenia
uszkodzonego rozjazdu i warunkéw ewentualnego dopuszczenia ruchu pociggdéw przed jego naprawa.
Dyzurny ruchu powinien jednoczesnie sprawdzi¢, czy zachodzi w danym przypadku potrzeba zabezpieczenia
(ostoniecia) sygnatami miejsca, w ktérym usterka zostata stwierdzona, jesli tak, to czy dany pracownik
to uczynit.

W przypadku zerwania lub braku tgcznikéw szynowych lub linek sieci powrotnej dyzurny ruchu zawiadamia
o tym koordynatora kolejowego lub odpowiedniego pracownika JSK Sp. z 0.0.

Gdy dyzurny ruchu obejmujgc stanowisko pracy stwierdzi, ze wpisane uprzednio do dziennika usterki
nie zostaty usuniete, powinien powtérzy¢ zapis o nie usunieciu usterek w dzienniku i powiadomic
toromistrza lub koordynatora ds. kolejowych bgdz Dziat Techniczny JSK Sp. z 0.0. oraz - jezeli nie zostato
usuniete uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie urzadzen srk, wspotpracujgcych z rozjazdem - wtasciwego
pracownika utrzymania urzgdzen srk albo pracownika automatyki JSK Sp. z o0.0. lub odpowiednio
uprawnionego pracownika w przypadku zerwania tgcznikow szynowych.

§6

Badanie techniczne rozjazdéw.

Wszystkie rozjazdy, skrzyzowania torow w jednym poziomie podlegajg badaniom technicznym zgodnie

z postanowieniami niniejszej instrukcji.

Badanie techniczne obejmuje rewizje stanu technicznego wszystkich czesci konstrukcyjnych i uktadu

geometrycznego wymienionych urzadzen, sprawnosci ich dziatania, stanu utrzymania oraz pomiaru

szerokosci toru, niwelety i ztobkéw w miejscach wskazanych w arkuszach technicznego badania zgodnie

z wymogami okreslonymi w pkt. 2-7.

Badania ogdlnego stanu rozjazdu.

a. W ramach badania technicznego rozjazdu nalezy wykonaé czynnosci nalezgce do ogledzin rozjazdu,
wymienione w § 1, ust. 2, pkt. od ,a” do ,,j”.

b. Nalezy dokonaé sprawdzenia wtasciwego potozenia rozjazdu w planie w stosunku do osi toru i sgsiednich
rozjazdoéw a takze wtasciwego potozenia w profilu. Sprawdzenie to wykonuje sie w terminie okreslonym
w § 7 pkt. 9.

c. Nalezy dokona¢ doktadnych pomiaréow szerokosci torow i ztobéw oraz przechytki toru w miejscach
podanych w arkuszach badania technicznego (metrykach) rozjazdow.

d. Stwierdzone przekroczenia nalezy odnotowa¢ w dzienniku ogledzin oraz w arkuszach badania
technicznego rozjazdéw jako usterki wymagajgce usuniecia. Przy pomiarach przechytki nalezy
analizowac¢ czy nie nastgpito przekroczenie dopuszczalnej wichrowatosci toru, a stwierdzone
przekroczenie wartosci dopuszczalnych rowniez odnotowac jako usterki wymagajgce usuniecia.
Sprawdzi¢ stan przytwierdzen rozjazdu do podrozjazdnic oraz wszystkich potgczen srubowych.

f. Sprawdzi¢ stan podrozjazdnic, ich podbicie i obsypanie podsypkg a takze ich prawidtowego

rozmieszczenia

Sprawdzi¢ i pomierzy¢ petzanie rozjazdu lub jego czesci.

W rozjazdach z izolowanymi ztaczani i odcinkami zwrotnicowymi oraz potozonych na liniach

zelektryfikowanych nalezy zbada¢ stan ztaczy izolowanych oraz stan przymocowania tgcznikéw

szynowych i innych elementdéw elektrycznych obwoddéw torowych.

i. W czasie badan technicznych rozjazdéw wykonywanych w okresie od 15 pazdziernika do 15 kwietnia
nalezy badac stan urzadzen grzewczych w rozjazdach oraz stan instalacji zasilajacej.

Badanie stanu zwrotnic.

Podczas tego badania nalezy sprawdzié:

a. czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione lub uszkodzone w inny sposdb
oraz czy powierzchnie toczne iglic i opornic lezg w jednym poziomie,

b. czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza zuzycia dopuszczalnego, okreslonego w zatgczniku I1.5.
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przyleganie iglic do opornic - czy luz miedzy iglicg a opornicg w ostrzu iglicy nie przekracza 1,0mm,
przyleganie iglic do opdrek iglicowych - czy luz miedzy iglicg, a opdérkami iglicowymi nie przekracza 2mm,
przyleganie iglic do ptyt slizgowych - luz miedzy stopka iglicy a powierzchnig Slizgowag nie moze
przekracza¢ 2mm, na nie wiecej niz 50% ptyt slizgowych,

stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania podktadek i tozysk w ptytach:
w przypadku wystgpienia watpliwosci co do wtasciwego zamocowania iglicy w osadzie czopowej nalezy
zarzadzi¢ zdemontowanie iglicy celem dokfadnego sprawdzenia osady,

stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznego iglic sprezystych, odchylenie od potozenia
srodkowego czopa przeciwpetznego oraz stan zgrzewu iglicy z szyng taczacg,

czy iglice nie wykazujg nadmiernych opordéw przy przestawianiu, jesli tak dokonac pomiaru tych oporéw,
czy iglice nie majg ruchdw w kierunku pionowym w osadach czopowych i na ptytach slizgowych,

czy wielkos$¢ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich potozeniach jest jednakowe i miesci sie
w granicach dopuszczalnych tolerancji,

czy odlegtosc iglicy odsunietej od opornicy (w miejscu przejscia od petnego profilu iglicowego do czesci
obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58mm.

Badania zamknieé¢ nastawczych.
Podczas badania zamknie¢ nastawczych nalezy sprawdzié:

a.

= @

prawidtowos¢ przylegania haka do opdrki w zamknieciach hakowych i gtowicy klamry do opdrki
zamkniecia (prowadnicy) w zamknieciach suwakowych (luz nie powinien by¢ wiekszy niz 3mm),

czy stopka haka w potozeniu zamknietym (w zamknieciach hakowych) nie wystaje poza krawedz opdrki
wiecej niz 5mm i obejmuje opdrke na dtugosci nie mniejszej niz 60mm,

czy w zamknieciach hakowych sworznie tgczace hak z iglicg i $ciggiem iglicowym, a w zamknieciach
suwakowych sworznie tgczgce klamre z iglicg w rozjazdach lezgcych w torach gtéwnych sg zanitowane,
a w torach pozostatych zabezpieczone zawleczkami oraz czy wszystkie sworznie bezpieczenstwa sg
zanitowane i czy nie wystepujg nadmierne luzy w pofaczeniach sworzniowych,

czy odlegtosc iglicy odsunietej od opornicy przy pierwszym zamknieciu jest jednakowa po obu stronach
zwrotnicy i jest zachowana jej przepisowa wielko$¢ (140, 150 lub 160mm w zaleznosci od rodzaju
zamkniecia) zgodnie z zatgcznikiem 11.4.

czy styki przediglicowe lezg na jednej prostej prostopadtej do osi toru, a odlegtosci poczatku iglic
od styku przediglicowego sg zgodne z zatacznikiem 11.4.,

czy dtugosci $ciggdw iglicowych, drazkéw suwakowych i pretdw nastawczych sg prawidtowe (zgodne
z wymiarami podanymi w zatgczniku 11.4.),

stan potaczen izolowanych drgzkéw suwakowych,

stan przytwierdzenia opdrek i prowadnic zamknieé zwrotnicowych,

stan prawidtowego wspoétdziatania zamknieé¢ zwrotnicowych i zwrotnic z urzadzeniami sterowania
ruchem kolejowym (srk),

Badanie krzyzownic.
Podczas badania nalezy sprawdzac i mierzy¢:

a.

o

stan dzioba i szyn skrzydtowych oraz wielko$¢ ich zuzycia w miejscach charakterystycznych (poczatek
dzioba oraz w miejscach zatomu profilu podtuznego). Pomiar zuzycia krzyzownicy wykonuje sie
za pomocg liniatu i suwmiarki z gtebokosciomierzem lub klina pomiarowego. Pomiary powinny by¢
wykonywane takze w miejscach widocznego najwiekszego zuzycia krzyzownicy, a wielkos$¢ zuzycia
nie powinna przekracza¢ wartosci dopuszczalnych podanych w zatgczniku I1.5,

stan wktadek i $rub w krzyzownicy,

stan i wielkos¢ zuzycia kierownicy,

stan wkfadek i Srub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mocowan kierownic do koziotkéw
i ptyt zebrowych,

szerokosc¢ toru w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy,

szerokos¢ i gtebokos¢ ztobkéw w krzyzownicy i przy kierownicach oraz wielko$é sptywédw metalu
w dziobie i szynach skrzydtowych,

prawidtowe potozenie na podktadkach, stan przytwierdzenia krzyzownicy i kierownic do podrozjazdnic
i podkfadek oraz stan przektadek,

prostoliniowos¢ wzajemnego potfozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn skrzydtowych wg wskazan
zatgcznika 11.3.
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Badanie toréow taczacych w rozjazdach i potgczeniach rozjazdowych.

Podczas badania toréw tgczacych nalezy sprawdzié:

a. szerokosé toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego,

b. stan szyntgczacych, tubkéw i srub tubkowych lub potaczen spawanych,

c. stan przytwierdzenia szyn do podrozjazdnic (podktaddéw),

d. stan podbicia podrozjazdnic i podktadow.

Pomiaru szerokosci torow i ztobdw w krzyzownicy nalezy dokonywaé w miejscach podanych w arkuszach
badania technicznego rozjazdéw. Szczegdtowe wymiary dla réznych rodzajéw i typdw krzyzownic podano
w zatgcznikach I1.3. i 11.4.

§7
Porzadek i terminy badania technicznego rozjazdéw.

Toromistrz (DT) obowigzany jest dokonywaé badan technicznych rozjazddéw:
a. lezacych we wszystkich torach linii drugorzednych i znaczenia miejscowego oraz w pozostatych torach
nie mniej niz dwa razy w roku,
b. toromistrzowi zalicza sie na poczet jego badan udziat w badaniach technicznych rozjazdéw
wykonywanych przez koordynatora ds. kolejowych.

Zgodnie z Art. 62 Ustawy Prawo budowlane obiekty budowlane podlegajg okresowej kontroli rocznej i 5-cio

letniej.

Badania techniczne (przeglady) rozjazdéw, wstawek miedzy rozjazdowych i przyrzagdéw wyréwnawczych

wykonywane sg komisyjnie:

- przewodniczacy ( koordynator ds. kolejowych) zwotuje komisje badania technicznego rozjazdow i jest

odpowiedzialnym za terminowe przeprowadzenie badan technicznych.

W komisji biorg udziat:

- toromistrz JSK lub, w przypadku firmy wynajetej przez JSK, toromistrz tej firmy,

- uprawniony pracownik ds. automatyki, jezeli rozjazdy wyposazone s3 w urzadzenia srk, zamki
zwrotnicowe ryglowe i rygle,

- uprawniony pracownik ds. energetyki, jezeli rozjazdy potozone sg w torach zelektryfikowanych
lub wyposazone sg w urzadzenia grzewcze.

Terminowos$¢ i prawidtowos¢ ogledzin i badania rozjazdéw oraz wtasciwos¢ dokonywania zapiséw

w dziennikach ogledzin rozjazdéw i arkuszach badania technicznego rozjazdéw dokonywane sg podczas

okresowej kontroli rocznej lub piecioletniej, o ktérej mowa w pkt.2

Dyrektor Dziatu Technicznego moze, w razie potrzeby, w zaleznosci od stanu utrzymania rozjazdéw,

natezenia ruchu i innych warunkéw eksploatacyjnych zarzadzi¢ wykonywanie poszczegdlnych badan

technicznych czesciej niz podano w ust.1, 2.

Wyniki badan technicznych oraz kontrole, o ktérych mowa weczesniej, nalezy rejestrowaé zgodnie

z postanowieniami §8.

Sprawdzenia uktadu geometrycznego rozjazdéw (witasciwego potozenia w planie i profilu)

oraz prawidtowego rozmieszczenia podrozjazdnic nalezy dokonywac réwniez przy wymianie i ciggtym

podbiciu rozjazdow i skrzyzowan toréw oraz wymianie wiekszych czesci rozjazdu np. zwrotnicy, krzyzownicy

itp.

Pomiary szerokosci toru, niwelety i 7ztobkéw w rozjazdach oraz sprawdzenie uktadu geometrycznego,

wymagane przy badaniach technicznych, z uwagi na duzg pracochtonnos$¢ mogg by¢é wykonywane przez

samych pracownikéw utrzymania nawierzchni kolejowej bezposrednio przed badaniami komisyjnymi.

Wyniki pomiaréw wpisane do arkuszy badania rozjazdow powinny by¢ przedstawione do wgladu pozostatym

cztonkom komisji. Pracownicy utrzymania nawierzchni kolejowej wykonujacy pomiary przyjmujg na siebie

petng odpowiedzialnos¢ za prawidtowos¢ i wiarygodnosé wykonanych pomiardow.
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§8
Rejestracja badan technicznych.

Wyniki badan technicznych rozjazdow i rejestruje sie w dzienniku ogledzin rozjazdow i arkuszach badania

technicznego rozjazdow.

Toromistrz, ktdry dokonuje badania technicznego rozjazdow (§7 ust. 1), zapisuje wyniki badania

w dziennikach ogledzin rozjazdéw, znajdujacych sie na wtasciwych posterunkach ruchu. Pomiaru szerokosci

toréw nalezy dokonywa¢ w miejscach wskazanych w arkuszach badania technicznego rozjazdu, a w

dzienniku ogledzin rozjazdéw zapisywac tylko wymiary szerokosci przekraczajgce dopuszczalne odchylenia.

Wyniki komisyjnego badania technicznego rozjazdéw zapisuje sie w dziennikach ogledzin rozjazdéw,

znajdujacych sie na wiasciwych posterunkach ruchu oraz w arkuszach badania technicznego rozjazddw.

W dziennikach ogledzin rozjazdéw zapisuje sie wdéwczas usterki ogdlne, z powotaniem sie na zapisy

szczegdtowe w arkuszach badania technicznego rozjazdu. Zapisy w dziennikach ogledzin rozjazdéw

stwierdzajg wtasnorecznym podpisem wszyscy cztonkowie komisji.

Arkusze badania technicznego rozjazdéw zakfada i prowadzi wtasciwy Dziat Techniczny JSK Sp. z 0.0. (badz

firma podwykonawcza, ustugowa itp.) dla kazdej nastawni oraz dla kazdego posterunku ruchu gdzie

wystepuja rozjazdy.

Ogodlne zasady pomiaréw Wymiary nominalne i odchytki dopuszczalne w rozjazdach a takze wzory arkuszy

badan technicznych rozjazdéw podano w zatgczniku 11.2.

Dla kazdego rozjazdu powinien by¢ prowadzony oddzielny arkusz badania technicznego rozjazdu, do ktérego

nalezy zgodnie z ust. 3 niniejszego paragrafu wpisywac wyniki dokonanych pomiaréw oraz dane dotyczace

stanu rozjazdu (stwierdzone braki, potrzebne czesci do wymiany, wymagany termin dokonania wymiany lub
naprawy oraz date usuniecia usterki/wykonania naprawy).

a. W przypadku wymiany lub utozenia nowego rozjazdu, nalezy niezwtocznie zatozyé nowy arkusz badania
technicznego rozjazdu.

b. Usterki stwierdzone podczas badania technicznego, a zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu pociggow,
powinny by¢ natychmiast usuniete, inne usterki powinny by¢ usuniete mozliwie najpredze;.

c. Usuniecie usterek powinno by¢ odnotowane w arkuszach badania technicznego rozjazdéw przez
toromistrza.

Odnotowane wyniki badan technicznych rozjazdéw powinny by¢ podpisane przez pracownikow

dokonujacych pomiardéw.

a. Pracownicy, do ktdrych obowigzkdéw nalezy kontrola wtasciwego przeprowadzania badan technicznych,
zapisujg wyniki kontroli (spostrzezenia, wydane zarzadzenia) w Dzienniku ogledzin rozjazddw,
skrzyzowan toréw w jednym poziomie.

b- Stwierdzenie koniecznosci wymiany rozjazdu lub jego czesci (zwrotnicy, krzyzownicy) nalezy zapisac
w arkuszu badania technicznego rozjazdu. Terminy w jakich nalezy rozjazd (czes$¢ rozjazdu) wymienic
okreslane sg w protokole z przeglagdu okresowego wg §7 pkt.2.

Do zabierania arkuszy badania technicznego rozjazdow z posterunku ruchu sg upowaznieni:

1) pracownicy przeprowadzajgcy badania techniczne (lub kontrole badan),

2) komisja lub osoba prowadzgca dochodzenie stuzbowe.
Osoby zabierajgce arkusze badania powinny w nich odnotowac date, godzine i przyczyne zabrania,
stwierdzajgc to wtasnorecznym podpisem oraz odpisac nieusuniete usterki do nowego arkusza obowigzany
jest zaopatrzy¢ kazdy posterunek ruchu w zapasowe arkusze badania technicznego.

Zapasowe arkusze badania technicznego rozjazddw mozna uzy¢ tylko w przypadku wymienionym w ust. 8

oraz w przypadku zapisania poprzedniego arkusza.

Arkusze badania technicznego rozjazdéw nalezy przechowywac przez 5 lat. Przechowuje je pod zamknieciem

wtasciwy koordynator ds. kolejowych.

§9
Zasady wykonywania napraw i konserwacji rozjazdow.

Wszystkie roboty wchodzgce w zakres napraw gtéwnych i biezgcych oraz czesciowo konserwacji rozjazdéw
wykonujg pracownicy utrzymania nawierzchni kolejowej.
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Wyznaczony pracownik ruchu wykonuje w rozjazdach przydzielonych do utrzymania nastepujgce roboty

konserwacyjne:

a. czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami ptyt Slizgowych w zwrotnicach oraz czesci tracych
zwrotnic i zamknie¢ zwrotnicowych,

b. czyszczenie ztobkéow w krzyzownicach i kierownicach oraz przestrzeni wolnych pomiedzy iglicami
i opornicami,

c. dokrecanie srub i wkretéw.

Do wykonywania czynnosci konserwacyjnych wymienionych w ust. 2 poza pracownikami posterunkéw ruchu

moga by¢ wyznaczeni konserwatorzy rozjazdéw (czyli rGwniez pracownicy utrzymania nawierzchni).

Oczyszczanie rozjazddow ze $niegu i lodu powinno by¢ wykonywane wedtug zasad okreslonych w regulaminie

Akcji Zima.

Jezeli toromistrz, wiedzac o uszkodzeniu lub nieprawidtowym dziataniu rozjazdu, nie moze sam natychmiast

usunac usterek srodkami, ktérymi rozporzadza, a usterki majg wptyw na bezpieczerstwo ruchu kolejowego

nalezy wprowadzi¢ niezwtocznie ograniczenie predkosci pociggdw lub zamkniecie rozjazdu dla jazd

pociggdéw, ostaniajgc go odpowiednimi sygnatami i powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu i swojego

zwierzchnika stuzbowego lub koordynatora ds. kolejowych JSK.

W przypadku uszkodzenia rozjazdu wyposazonego w urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym

o powyzszym fakcie nalezy rowniez powiadomi¢ uprawnionego pracownika automatyki.

§10
Porzadek dokonywania naprawy.

Przy wszelkich robotach zwigzanych z utrzymaniem rozjazdéw, nalezy przestrzegac scisle postanowien
,Przepiséw ruchu na kolejach normalnotorowych uzytku publicznego", Instrukcji JSK — D oraz instrukcji
JSK-E1 o sygnalizacji na liniach JSK.

Kazdorazowo przed przystgpieniem do robdt naprawczych w rozjezdzie, toromistrz lub inny upowazniony
pracownik, zobowigzany jest do dokonania zapisu w kolumnach 1-6 Dziennika ogledzin i badan technicznych
rozjazdéw znajdujagcym sie na posterunku o gotowosci przystgpienia do robdt oraz o koniecznosci
ograniczenia predkosci jazdy pociggdéw lub potrzebie zamkniecia toru.

W zapisie tym odnotowuje numer rozjazdu, date i godzine gotowosci przystgpienia do naprawy. Zapis ten
potwierdza pracownik obstugi wtasnorecznym podpisem. Jezeli zapisu takiego kierownik robét nie moze
dokonac osobiscie ze wzgledu na znaczng odlegtosé i terminowos¢ naprawy, obowigzany jest przed
rozpoczeciem prac zawiadomic telefonicznie lub przez radiotelefon o tym pracownika obstugi, ktéry wpisuje
ten fakt do Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéw.

Po dokonaniu zapisu w sposdb podany w ust. 2 i po zgtoszeniu przez kierownika robét ostoniecia miejsca
robot sygnatami, dyzurny ruchu dokonuje zamkniecia toru dla ruchu i udziela zezwolenia na dokonanie
naprawy.

Zabrania sie przystepowania do robdt przed nalezytym ostonieciem miejsca robdot sygnatami i jej
zabezpieczeniem, zgodnie z wymaganiami Instrukcji JSK-D i instrukcji JSK-E1 o sygnalizacji na liniach JSK oraz
przed uzyskaniem zezwolenia, o ktérym mowa w ust. 3.

Czesci rozjazdédw wspotpracujgce z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym lub zwigzane
z urzgdzeniami oddziatywania pociggdw powinny by¢ wymienione lub naprawiane w obecnosci pracownika
automatyki odpowiedzialnego za utrzymanie urzadzen srk na dziatce lub w obecnosci upowaznionego przez
niego innego pracownika (montera).

W czasie wykonywania robot naprawczych w rozjazdach nalezy przestrzegaé¢ warunkow prowadzenia robot
okreslonych w Instrukcji JSK-D.

§11
Zapisy o dokonaniu naprawy.

O dokonaniu naprawy kierownik robdt (toromistrz) zawiadamia dyzurnego ruchu i zainteresowane jednostki
kolejowe.
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Dokonanie naprawy kierownik robdt odnotowuje w dzienniku ogledzin rozjazdéw. Zapis ten podpisuje
kierownik robdét dokonujacy naprawy i pracownik ruchu zarzadzajacy rejonem, w ktérym dokonano
naprawy, przyjmujgc tym samym do wiadomosci jej wykonanie.

Przed wpisaniem adnotacji w dzienniku ogledzin rozjazdéw o dokonanej naprawie urzadzenia i jego
przydatnosci do eksploatacji, kierownik robdt (toromistrz) ma obowigzek osobiscie sprawdzi¢ i stwierdzi¢
w miare potrzeby przy udziale pracownikéw stuzby ruchu prawidtowosé dziatania naprawionego urzadzenia.
Oprdcz zapisow, o ktérych mowa w ust. 2, jezeli usterka byta odnotowana w arkuszu badania technicznego
rozjazdu, naprawe nalezy odnotowac réwniez w tym arkuszu, i zapisu tego dokonuje toromistrz (kierownik
robot).

Pracownicy automatyki odnotowujg dokonang naprawe urzadzen wspdtpracujgcych z rozjazdem w ksigzce
kontroli urzadzen sterowania ruchem i w dzienniku ogledzin rozjazdéw, jesli usterka tam zostata zapisana.

§12
Postanowienia koncowe.

. Rozjazdy niewykazane w Tabeli 1 i 2 Zatgcznika 11.2. powinny by¢ badane wedtug zasad okreslonych
w niniejszej instrukcji z uwzglednieniem witasciwych wymiaréw i odchylen ustalonych w dokumentacji
technicznej rozjazdu.

. Wyniki badania technicznego rozjazdéw wymienionych w ust. 1 powinny by¢ zapisane w sporzgdzonych
dodatkowych arkuszach.
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Zatacznik I1.1.

DZIENNIK

ogledzin rozjazdow,
skrzyzowan torow w jednym poziomie

ZatoZONO0.....coovvvveeeeeeeiiis
ZakoNnczono ........eeeveveevveennn.
- Wzor -
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strona Lewa

strona Prawa

Czas ogledzin

Adnotacje o
zgdaniu naprawy,

Czas przybycia
pracownikéw

Czas dokonania

Podpis

Stwierdzone nr, data i godz do napraw naprawy stwierdzajacego
braki lub . ! | godz. Podpisy os6b prawy Wyszczegdlnienie zajaces .
Numery . zadania oraz . . .. wykonanie naprawy Uwagi
o . rodzaj kontrolujacych usunietego zagrozenia . . .
rozjazdéw godz. i . organ, do godz. godz. i stwierdzajacego
data . uszkodzenia ) . data | ~ data i .
min. ktérego je i min. i min. | wykonanie naprawy
skierowano
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13




Zatacznik 11.2.

Ogodlne zasady pomiarow

Wymiary nominalne i odchytki dopuszczalne
w rozjazdach
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POMIARY PODSTAWOWE

A. Ogélne zasady pomiaru (informacyjny).

1.

Wartosci nominalne, o ile nie zostaty sprecyzowane w WTWiO opracowanym przez producenta rozjazdu,
nalezy przyjac zgodnie z Tablicami 1 2.

Podczas badania technicznego nalezy wykonywaé pomiary wszystkich parametréw, ktérych wartosci
nominalne dla danego typu i rodzaju rozjazdu zostaty wskazane w Zataczniku 2 do Instrukgcji.

Poza parametrami o ktérych mowa w ust. 2 nalezy obligatoryjnie skontrolowac wymiary ,p” i ,,w” w ilosci
wskazanej w arkuszu badania technicznego dla danego rodzaju rozjazdu.

W arkuszu podstawowym badania technicznego rejestrowane sg pomiary:

a. szerokosci toru — wymiary: ,a”,,b”,,c”,,d”, ,e”,
przechytki — w miejscach pomiaru szerokosci toru;
szerokosci ztobka w kierownicy — wymiary: ,h”;
szerokosci ztobka w krzyzownicy — wymiary: ,,i”;
szerokosci prowadzenia w krzyzownicy — wymiary: ,f”;
rozstawu powierzchni prowadzacych — wymiary: ,,p”;
szerokosci prowadzenia w zwrotnicy — wymiary: ,w”;

S @ o o o0 T

najmniejszej odlegtosci iglicy odlegajacej od opornicy — wymiary: ,,z”;

i. szerokosci ztobka w osadzie iglicy czopowej — wymiary: ,g”.

W rozjazdach krzyzowych podwdjnych (Rkpd) pomiar wykonuje sie niezaleznie

dla strony rozjazdu oznaczonej a/b oraz strony c/d.

Rejestrowane w arkuszu badania technicznego wymiary w zaleznosci od typu

rozjazdu wskazano ponizej:

wymiary ,a” (Tablica A.1.) — pomiar wykonac¢ w styku przediglicowym rozjazdu zwyczajnego oraz na
poczatku i korcu skrzyzowan toréw

Tablica A.1.
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rz, Rpd a
St a, a1, Az, a3

wymiary ,b” — pomiar szerokosci toru na dtugosci zwrotnicy przy czym
a. w rozjazdach zwyczajnych liczba pomiaréw wymiaru ,,b” uzalezniona jest od promienia rozjazdu (wg
Tablicy A.2.)

Tablica A.2.
Promien rozjazdu Kontrolowane wymiary
zwyczajnego [m]
R <300 b, b1, bs
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10.

11.

12.
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b. w pozostatych rozjazdach pomiar wymiar ,b” wykonuje sie w ostrzu iglicy, wymagang liczbe pomiarow
wymiaru ,b” wskazano w Tablicy A.3.

Tablica A.3.
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rpd b
Rkpd — ziglicami wewnatrz czworoboku: b, b,

— na wysokosci pomiaru wymiaru ,,z” nalezy
wykona¢ dodatkowy pomiar szerokosci toru,
konieczny do okreslenia szerokosci

Uwaga: prowadzenia w zwrotnicach (wymiar , w”).

Pomiaru dodatkowych szerokosci toru nie

rejestruje sie w arkuszach badania

technicznego

c. miejsce pomiaréw wymiaréw , b” w rozjazdach zwyczajnych wskazano w Tablicy A.4.

Tablicy A.4.
Rozjazdy zwyczajne
b — wostrzu iglicy
b1, b2 — dlarozjazdéw o R <300 m na
koncu obrébki mechanicznej
iglicy

wymiary ,,c” — pomiar szerokosci na pierwszym statym przytwierdzeniu iglicy lub w osadzie iglicy w

przypadku rozjazddéw z iglicami czopowymi.

wymiary ,,d” — pomiar szerokosci toru na szynach faczacych:

a. w rozjazdach zwyczajnych — pomiar wykonywany jest co 5 m liczac od pierwszego trwatego
przytwierdzenia iglicy (miejsca wymiaru c, c1). Liczba pomiaréw wymiaru ,,d” uzalezniona jest od
promienia rozjazdu i zostata wskazana w Tablica A.5.

Tablica A.5.
Promien rozjazdu [m] Kontrolowane wymiary
R <300 d, di
R =300 d, di, dz, d3

b. w rozjazdach podwdjnych — pomiar d i d; wykonywany jest w potowie dtugosci
szyn faczacych.

wymiary ,,e”— pomiar szerokosci toru w krzyzownicy

wymiary ,f’ (Tablica A.6.) - szerokos$¢ prowadzenia w krzyzownicy (rozstaw powierzchni prowadzacej
kierownicy od blizszej krawedzi dzioba krzyzownicy). W krzyzownicach zwyczajnych pomiar nalezy
wykona¢ zwykle w odlegtosci 150 mm od rzeczywistego poczatku dzioba krzyzownicy (Rys. 1).

Tablica A.6.
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rz f, f1
Rpd f, f1, f2
Rkpd f,f, T, 3
St f, f1, f2, f3
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Rys.nr 1

13. wymiary ,,g” - szerokos¢ ztobka w osadzie iglicy czopowej, mierzona na osi obrotu czopa iglicy. Pomiaru
wymiaréw ,g” nie wykonuje sie w rozjazdach z iglicami sprezystymi oraz szynowo -sprezystymi.
14. wymiary , h” — szerokosc¢ ztobka przy kierownicy, mierzona w czesci rownolegtej pomiedzy listwag

kierownicy, a szyng toczna.

15. wymiary ,,i” — szerokos$¢ ztobka w krzyzownicy, mierzona w czesci rownolegtej pomiedzy szyng skrzydiows,

a dziobem krzyzownicy.

16. wymiar,z” (Tablica A.7.) —najmniejsza odlegtosc iglicy odlegajgcej od opornicy - zazwyczaj w miejscu konca

obrébki mechanicznej iglicy.

Tablica A.7.

Rodzaj rozjazdu

Kontrolowane wymiary

obliczenie z warunkow:

Rz . . W = bu-z e
gdzie: by, — szerokos¢ toru mierzona na wysokosci najmniejszej
odlegtosci iglicy odlegajacej od opornicy (wymiar ,,z”)

Rpd W, Wi
Rkpd W, W1 W2, W3

17. wymiary ,,p” (Tablica A.8.) - rozstaw powierzchni prowadzgcych:

Tablica A.8.

Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
obliczane z warunku:
Rz p=e—h-—i
pi=ei—hi—i
Rpd f,f1, f2
obliczane z warunku:
z iglicami wewnatrz czworoboku
p=e—h-—i
Rkpd P1= e1.— ha =iy
ps - mierzone
Uwaga:
ps — pomiedzy kierownicami
krzyzownic podwdjnych
obliczane z warunku:
p=e—h-—i
pi=eir—hi—ii
Rpd p2=e2—ha—i;
ps3=es—hs—is
pa=es—ha—1is
obliczane z warunku:
p=e—h-—i
St p1=el—h1—i1
p2=ex—ha—1i
p3=e3—hz—is
pa2— mierzone
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ps — mierzone
Uwaga:
ps, pPs — pomiedzy kierownicami
krzyzownic podwadjnych

— w krzyzownicach zwyczajnych pomiar nalezy wykona¢ pomiedzy kierownicg,
a szyna skrzydtowa (Rys. nr 2). Wymiary ,,p” nalezy kontrolowaé w miejscu
"statej" szerokosci ztobka kierownicy oraz ztobka krzyzownicy.

— w krzyzownicach podwadjnych pomiar nalezy wykonac¢ pomiedzy
wewnetrznymi powierzchniami kierownic (od strony wspétpracujacej z kotem),
zgodnie z rys. 7-1.,,p” nalezy wykona¢ w tym samym przekroju co wymiar ,,i".

e

Rys. nr 2

18. wymiary,w” (Tablica A.9.) — szerokos¢ prowadzenia w zwrotnicy, tj. maksymalna wartos¢ rdznicy szerokosci
toru pomierzonej na wysokosci najmniejszej odlegtosci odlegania iglicy od opornicy i tej odlegtosci.

Tablica A.9.

Rodzaj rozjazdu

Kontrolowane wymiary

obliczenie z warunkow:
W = bw'z

Rz . > . e
gdzie: by, — szerokos¢ toru mierzona na wysokosci najmniejszej
odlegtosci iglicy odlegajacej od opornicy (wymiar ,,z”)

Rpd W, W1
Rkpd W, W1 W7, W3
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B. Odchytki dopuszczalne

1. Dopuszczalne odchytki szerokosci toru w rozjazdach i skrzyzowaniach toréw zalezg od:

a) predkosci — we wszystkich przypadkach, za wyjatkiem toréw zwrotnych rozjazdéw zwyczajnych

zabudowanych bez przechytki, odchytki nalezy przyja¢ zgodnie z Tablicg B.1.,

Tablica B.1.
Odchytki dopuszczalne szerokosci toru w torze zasadniczym
[mm]
v [km/h] a | b | ¢ | d | e
40<v<60 +7,-4
v<40 +8, -4

b)promienia tuku — w torach zwrotnym rozjazdéw zwyczajnych zabudowanych bez przechyiki,

odchytki nalezy przyja¢ zgodnie z Tablicg B.2.

Tablica B.2.
Odchytki dopuszczalne szerokosci toru w torze zwrotnym
[mm]
R [m] b c | d e
140, 150, 190, 205 | +8, -4 +14, -4 +8, -4
300 +8, -4 +10, -4 +8, -4

2. Dopuszczalne odchyitki szerokosci ztobkéw w rozjazdach i skrzyzowaniach toréw zalezg od predkosci,
odchytki nalezy przyjac zgodnie z Tablicg B.3.

Tablica B.3.
Odchytki dopuszczalne szerokosci ztobkow [mm]
v [km/h] h | i z g
40<v<60 +7, -4
> -
V<40 7,4 28 +5,-3

Uwaga: W kazdym przypadku szerokos¢ ztobkéw ,h” oraz ,i” nie moze byé mniejsza niz 38 mm.

3. Dopuszczalne wartosci wymiaréw ,f7, ,p” i ,,w” w rozjazdach i skrzyzowaniach toréw zalezg od
predkosci i nalezy je przyja¢ zgodnie z Tablicg B.4.

Tablica B.4.
Odchytki dopuszczalne szerokosci ztobkow [mm]
v [km/h] f p w
v<60 > 1389 <1357 <1380

4. Odchytki dopuszczalne wzajemnego potozenia wysokosciowego tokédw szynowych (przechytki) zalezg
od maksymalnej predkosci na rozjezdzie.
Wartosci odchytek dopuszczalnych przechytki przedstawiono w tablicy B.5.

Tablica B.5.
v [km/h] Odchytka dopuszczalna [mm]
40<v<60 +8, -8
v <40 +12,-12

5. Nalezy przyjaé jedng wspding wartosé odchytki dopuszczalnej wzajemnego potozenia wysokosciowego
tokéw szynowych (przechytki) dla wszystkich kierunkéw w rozjezdzie. Wartos$¢ ta zalezna jest od
maksymalnej predkosci jazdy po rozjezdzie.
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Tabela.1. Wymiary wtasciwe w rozjazdach.

Szerokos¢ ztobka

Szerokos¢ toru >
"NE T
° a3
E &8s
W | L st 22FN
R L2 2%
N 3 | wosadzie | wérodku w krzy- B Y o % w osadzie ) ) w krzy-
S N o i . R o2 O o kierownicy . .
5 2 iglic rozjazdu zownicy R iglicy zownicy X
X o R ] Uwagi
g |3 833
<]
b a
Wymiary wtasciwe w milimetrach
a b c cl d di e el f fl g gl h hl i i1
Nr Rodzaj rozjazdow Typ, promien, skos
1 1 $42—205—1:9 1440 | 1445|1435 1450 | 1435|1450 | 1435 | 1435 | 1394 | 1394 | 237%) | 254%) | 41 41 45 45 iglice sprezyste

1) Miedzy krawedziami bocznymi iglicy i opornicy w styku iglicy.
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Tabela.2. Wymiary wtasciwe w rozjazdach i skrzyzowaniach

Szerokos¢ toru Odlegtos¢ Szerokos¢ ztobka
Krawedzi ) Miedzy
W styku prowadzace] prowadzacymi
. W strefie zwrotnicy W srodku rozjazdu W krzyzownicy kierownicy L W osadzie iglic Przy kierownicy W krzyzownicy
przediglicowym o krawedziami
od najblizszej Kierownic
krawedzi dzioba
Wymiary wtasciwe w milimetrach
a 31|32|33 b|b1|b2|b3 C|C1 |Cz|53 d|di[dy[ds e|51|ez|93|64|95|66|e7|es f|f1|f2|f3|f4|f5 g|gl|g2|g3 h|h1|hz|h3 i|i1|iz|ia|i4 islis i7|is i9|i10

Nr Rodzaj rozjazdow Typ, promien, skos

49E1 (S49)-190 - 1:9
1 zwyczajne i tukowe dwu- |1441 1445 1435|1441 1435| 1441 1435|1441 1435|1435 1394|1394 707|776 4|4 a4 | 44

stronne

49E1 (S49) - 300 - 1:9

2 zwyczajne i tukowe jedno-| 1435 1440 (1435(1435) 1435| 1435 1435| 1435|1435/ 1435 1435 1435 1394|1394 707|783 1 (s 0|4
i dwustronne
————
3 49E1 (S49)-150-1:7 (1441 1447 |1435(1459 1435| 1459 1435|1459 1435|1440 1394|1393 a1 | 47 44|50
4 49E1 (S49)-140-1:7 (1441 1447 |1435(1459 1435| 1459 1435|1459 1435|1440 1394|1393 a1 | 47 44|50
5 | — | 49E1 (S49) - 190 - 1:9 1445 (1445 1435 1443 |1435|1443 1435|1435 1435|1435 1394|1394 1353 707|776|707|776| 41 | 41 4 | 44 4| 4
6 I>-o<| 49E1 (S49) - 1:4,444 1435|1435/ 1435|1435 1435|1435 1435(1435 1435|1435 1435| 1435 1394( 1394| 1394 1394| 1353 | 1353 41141 |41|41 |44 (44|44 | 44 41|41 |41 |4
49E1 (S49) — 190 — 1:9/1:9
7 ‘—‘——ﬁﬁ:l . o/l L. 1441 1445 1435| 1441 1435|1441 {1435 1435|1435| 1435(1441 1394|1394 1394 41| 41| 47 44| 44 | 44 | 50
rozjazd podwdjny
dwustronny

W iglicach czopowych wymiary c, c; i g, g1 nalezy sprawdzac na osi obrotu czopa iglicy

Pomiar ,g” i ,8:,"” w rozjazdach z iglicami sprezystymi oraz szynowo — sprezystymi nie wykonuje sie.

W rozjazdach z iglicami szynowo — sprezystymi wymiar ,g , g,” zastepuje sie ,z” i ,z;” Wartosci ,z” i ,z;” oznaczaja najmniejszg szeroko$¢ ztobka pomiedzy iglica odlegajaca a opornicg (przewaznie w miejscu przejscia od petnego profilu iglicy
do czesci obrobionej struganiem) i wynosi 258 mm



Arkusz badania technicznego dla rozjazddw o promieniu R < 300 m

T _
BOoCZNiCa ..o ’_T—TT
Posterunek.. ..o \ &l = =
&3 ¥ !
Rozjazd nr oo H‘L
i i 1
szlazdzwczajnytyp J w=b, -2
Kierunek prawy / lewy w,=b, -2z,
Producent
WWBLGOWENY - p=e-h-i
Whybudowany ... Pr=e;-hy-iy
Vaae  ooen. km/h Vo  ceees kmv/h
Whymiary wtasciwe szerokosci, Ztobkdw | dopuszczalne odchylenia [mm]
a b | by | ba | 2fg |24/0q4| © | Cy d | dy | e | e f f4 h | hy i iq polopy | owo| vy
DE‘? . Stwierdzone braki, Podpisy
badania i . . ) i
nazwiska potrzebne czescl | podrozjazdnice do | badajacych
badajacych Whymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm] wymiany oraz adnotacje o naprawach rozjazd

Wartosci zmierzone [mm]

Uwaga: Wymiar .z 1 .z1° oznaczajg najmniejszg szerokosc Ztobka pomiedzy iglicg odlegajacy a opornica (przewaznie w miejscu przejscia od petnego profilu iglicy do czesci obrobione] struganiem)




Arkusz badania technicznego dla rozjazdu zwyczajnego (Rz) o promieniu R = 300 m

Limia
Bocznica ...
Posterunek. ... = =
Rozjazd nro...o
RFIZJEZEI ZWYCZAIMY tYD o w=h, -2
Kierunek prawy / lewy wy=by-2,
Producent ..
WBLHOWANY .o p=e-h-i
Wybudowany ... pr=es-hi-ig
Veze ... km/h Vo km/h
Wymiary wlasciwe szerokosci, zlobkdw | dopuszczalne odchylenia [mm]
a | b |by|bs|z|zy]c|ey| d]|dy|da|dal|le]|e | f|f][h]Hh P | W] wy
Dats_: . Stwierdzone braki, Podpisy

badania i L . . -

nazwiska potrzebne czesci | podrozjazdnice do | badajgcych
badajacych Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm)] wymiany oraz adnotacje o naprawach rozjazd

Wartosci zmierzone [mm)]

Uwaga: Wymiar .z" 1 ,z1” oznaczajg najmniejszg szerokosc #tobka pomiedzy iglicg odlegajgca a opornica (przewaznie w miejscu przejscia od petnego profilu iglicy do czesci obrobione) struganiem)




Arkusz badania technicznego dla rozjazd dw podwaojnych

LINIa oo p=e-h-i
Bocanica PL=8 }-'. I
Posterunek. ... P :': ::'- 2
Rozjazd nr ... Ps _ E’ }_': :’
Rozjazd podwajny dwustronny ") Pr=Ea- Tl
Typ S49-190-139
Kierunek L/IP, P/L _ T T
Producent = P e & om
Whudowany ... ll_l— l l
Wybudowany .. T
VMpme = e kmh Vo, H
1“"lr.l.'z_
Wymiary wiasciwe szerokosci, Zlobkdw | dopuszczalne odchylenia [mm)
o |alb di| e |e;|e;|ey|es| T || fa|h|hfhg|hgli]ijfigfi Stwierdzane
= .
B braki, pﬂf[mebne
) = CZescii Podpisy
Data badania N podrozjazdnice do | badajacych
nazwiska = wymiany oraz rozjazd
padslacyen § Whymiary wiasciwe przechyki i dopuszczalne odchylenia [mm)] adnotacje o
@ naprawach
=
(=]

Wartosci zmierzone w [mm




Arkusz badania technicznego dla rozjazdow krzyzowych podwajrych z iglicami wewnatrz czworoboku

LiMia oo
Posterunek. ...
Bocznica
Rozjazd mro....oo
Rozjazd krzyzowy podwajny
Producent ... ’b,.,’j—i?——’,*‘ —_
WEUdOWANY e p=c-h-i
WyBUdOWANY .o = p,=e,-hy- i,
Vo .. kM Yo .. kmh pe = misrzone
Wymiary wtasciwe szerokosci, Hobkow | dopuszczalne odchylenia [mi
b by L | I Byl es (e | f | il P
445 | 1445 | 1435 1443 =58 | =58 1435| 1435 1435 1384 | 1353 . .
Crata bﬂ_dﬂ nia -E.'é 3 o = = i:;-::::}?&n:at;za;li Fn;u:_lp:-is'»‘}r
nazwiska 2 o =138 . . . badajacych
badajacych | .2 I I _ . 4 _ 3 : pudrua]ﬂzﬂnl_u::& do wymiany rozjazd
Wy miary wiasciwe przechyil | dopuszczalne odchylenia [mm) oraz adnotadie o napravach
0 — [}
+12, 12 = +12, 12
Wartosci zmierzone [mim]

zh

[ogH

zh —

-0 —_—

zh

(e

b —

[l —

=h

[+

b —

o4 —

Uwaga: Wymisrdw z, z,, Z;, Z, cZnaczajg najmniejsza szerckos & Hobka pomiedzy iglica odlegajaca a cpornica {przewsaznie w misjs cu przefi cia od petnego profilu iglioy do czes d cbrobione] s truganiem)

MNa wysokosci pomiary wymiary =" nalesy wikonac dodakowy pomiar szerckos ci toru, konieceny do okres lenia szerck oS d prowadzenia w zwrotnicach {wymiar Jw”). Pomiaru dodathowych szerdoos of toru nie rejestruje siew

=k uszach badania technicznego




T T
Posterunek.

Bocznica

Skrzyzowanie tordw Nr ..o

Skt typ S49-1:4.444

Producent
WU OWaNY -
Whbudowany ...

Bocznica

....km/h

V, ... ._kmh

p=e-h-i
py=e-hy
p,=e,-h,
py=ey-hy

Wymiary wiasciwe szerokosci, Z#obkdw i dopuszczalne odchylenia [mm)
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e

B
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f

f

f
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PPz By
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cych
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e do wymiany|
oraz
adnotacje o
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WYMIARY KRZYZOWNIC

Krzyzownice zwyczajne

1) Krzyzownice zwyczajne typu S49(49E1) (Rys. 1)

o I~
S\ /1

(
r—

Zatacznik 11.3.

I

| /4
S
] {
Rysunek.1.
Tabela.1.
wymiary ztobkoéw
Rozjazd ! i i i, i; k
w milimetrach
S49(49E1)-190-1:9 470 44 44 44 44 56
S49(49E1)-300-1:9 420 44 44 44 44 65

2) Krzyzownice zwyczajne typu S49(49E1) z dziobnicg ze staliwa manganowego (rys. 2, tablica 2).

Gyt
. ot l’" k
— L;T L4 R i
’ .
. '_ ,;_..‘._____ﬂ“
- f l}’ e ‘\‘-’c
L w—fl_J k
Rysunek.2.
Tabela.2.
1 1" wymiary ztobkow
ROZjaZd i ‘ i' | i" | il | il' | i1“ | k

w milimetrach

SA49(49E1)-1:9-190 | 150 | 320 | 465 | 44 | 44 [465]| 44 | 44 | 56
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Zatacznik 11.3.
3) Krzyzownice zwyczajne typu S42 (rys. 3) dla skosu 1: 9 — 767mm

¥

Rysunek.3.

4) Szerokosci toréw i ztobkéw przy kierownicach (rys. 4) . Wymiar 100-300mm (odlegtos¢ od gardzieli
krzyzownicy i od miejsca dzioba krzyzownicy o szerokosci gtéwki 40mm do zatamania kierownicy) zalezy
od typu rozjazdu. Szerokosé¢ ztobkéw przy kierownicach wynosi 41mm.

5l s S
] 1K i
= T | M 1
100+300 -w{ - je— - d=— 1004300
> [ 2%
& Tl |
M—- —
' 1 L1
l W\
ar) 7N :
o o9
SO
~ T
~ e 5
Rysunek.4.

Krzyzownice zwyczajne

5) Krzyzownice podwdjne typu S49(49E1) (rys. 7) do rozjazdéw krzyzowych. Odlegtos¢ pomiedzy bocznymi
powierzchniami kierownic prowadzgcych zestawy kotowe mierzona w poblizu srodkowych zagie¢ tych
kierownic (prostopadle do kierunku jazdy), powinna wynosi¢ 1353mm. Odchylenia od tego wymiaru
nie powinny przekracza¢ *2mm. Pomiar nalezy wykonywa¢ w takiej odlegtosci od zagie¢ srodkowych
kierownic, aby unikngé wptywu zaokraglenia kierownic w miejscu zagiecia na wynik pomiaru.

ht §

o o—b80eey 5, 8
ST O e 2 i B YW T TR (N V

A Y / : 1 —— -~ —
A Ay I —— | — J ‘H'I
. we — %
57 3 S S 7
2 R /-

Rysunek.5.
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Zatacznik 11.3.

W razie stwierdzenia zbijania lub skrzywienia ostrzy dziobdw nalezy zbadac (cienkim drutem) prostolinijnosé
krzyzownic podwdjnych, naciggajac drut na stykach krzyzownic po krawedzi tocznej. W razie stwierdzenia
braku tej prostolinijnosci nalezy krzyzownice doprowadzi¢ do stanu prawidtowego. Poza tym nalezy bada¢
szerokosci ztobkdw pomiedzy szyng kolankowg ,, 1" a dziobem ,,2" (rys. 7). Przy ostrzu dzioba szerokos¢ ta
powinna wynosi¢ 42mm w odlegtosci 108mm i 41mm w odlegtosci 480mm. Wymiar 41mm pomiedzy
kierownicg a przedtuzeniem krawedzi tocznej dzioba i szyny kolankowej (wyznaczonej cienkim drutem)
nalezy sprawdza¢ w odlegtosci 300mm, liczac od zagiecia kierownicy.

6) Krzyzownice podwdjne do Rkpd S49(49E1)-190-1:9 ssd (rys. 6,7).
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7) Podanymi w niniejszym zatgczniku rysunkami nalezy sie postugiwac przy dokonywaniu pomiaréw rozjazdéw
i skrzyzowan torow (szerokosci toréw, ztobkdw itp.). Natomiast przy sprawdzaniu uktadu geometrycznego
rozjazdow (skrzyzowan tordw) oraz rozmieszczenia podrozjazdnic nalezy sie postugiwaé rysunkami
szczegotowymi, zatwierdzonymi przez Zarzad Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z 0.0. w Jastrzebiu Zdroju
lub umieszczonymi w albumach-katalogach rozjazdowych.
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Dziatanie i utrzymanie zamknieé nastawczych

Zadaniem zamknie¢ nastawczych zwrotnicowych jest zapewnienie prawidtowego potozenia iglic wzgledem

opornic (iglicy przylegajacej do opornicy i iglicy odsunietej od opornicy). Zamkniecia te stuzg jednoczesnie
do nastawiania zwrotnicy.

I. DZIALANIE | UTRZYMANIE ZAMKNIEC NASTAWCZYCH HAKOWYCH
1. Opis zamkniecia nastawczego hakowego.

a. Zamkniecie nastawcze hakowe znajduje sie przy poczatku iglic i umieszczone jest zazwyczaj pomiedzy 2
i 3 podrozjezdnicg (rys. 1).
ar
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Rysunek.1.

Zamkniecie hakowe sktada sie z dwdch zespotow zamknie¢ iglicowych, z ktdrych kazdy wbudowany jest przy

iglicy oraz ze sciggu iglicowego ,p". Kazdy zespdt zamkniec iglicowych (rys.2) sktada sie z haka S; lub S;
oraz oporki Oq lub O,.

Rysunek.2.

Hak przymocowany jest przegubowo jednym ramieniem do fapki iglicowej t; lub t, przytwierdzonej do iglicy,

a drugim ramieniem ry lub r, (zwanym nastawczym) potgczony jest ze Sciggiem iglicowym. Opdrka przymocowana
jest do opornicy.

Na jednym koncu $ciggu iglicowego, w miejscu jego potgczenia z ramieniem napednym haka, osadzone jest
przegubowo ciegto ,n", ktére taczy zamkniecie nastawcze ze zwrotnikiem przy recznym nastawianiu zwrotnic.
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Rysunek.3.

b. Haki przy zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych sg jednakowego ksztattu, jak pokazano na rys. 3.
Zeby ramie nastawcze nie zwisato w swym tozysku, do stopki iglicy jest przymocowana podpérka h, ktéra
réwniez stuzy do ograniczenia obrotu haka (rys. 5). Haki majg ograniczenie ruchu obrotowego, przy czym
hak nowej konstrukcji ma przylge g - wg rys. 5, a hak starszej konstrukcji przylge g-wg rys. 3.

2. Dziatanie zamkniecia nastawczego hakowego

a. Narysunkach 6-9 przedstawione jest dziatanie zamkniecia hakowego w czasie przestawiania zwrotnicy.
W potozeniu normalnym (rys. 6) zwrotnica nastawiona jest na jazde w kierunku prostym, iglica I, jest
dosunieta do opornicy, hak S; w potozeniu korncowym obejmuje czotowg powierzchnie opdrki O,. Iglica
I, jest odsunieta, hak S opiera sie stopka o boczng powierzchnie slizgowg opérki O1. W potozeniu tym
iglica |, jest przytrzymana przy opornicy, za pomocg haka S;, natomiast iglica I; jest odsunieta od
opornicy.

fie)
e

i,

i

Rysunek .4. Rysunek.5.

b. Catkowity przesuw preta napedowego mierzony przy tapkach iglicowych wynosi 210mm + zapas
do 10mm i rozktada sie na 3 fazy ruchu iglic, z ktérych kazda wynosi okoto 70mm.

c. W fazie pierwszej (rys. 7) iglica |, przesuwajgc do opornicy Opi, za pomocg S$ciggu iglicowego
oraz ramienia r wprawia w ruch obrotowy hak S; okoto osi tapki .. Hak ten schodzi z opérki Oz i otwiera
iglice l,. W czasie otwierania tej iglicy, Scigg iglicowy wraz z przegubami haka S; i iglicg |1 przesuwa sie
w lewo ku swojej opornicy o 70mm;
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Pofozenfe normabe I-faza 0do70 mm

Rysunek .6. Rysunek.7.

hak S; przesunat sie réwniez o tylez milimetrow wzdtuz powierzchni opdrki O; zas$ iglica |2 nie ruszyta sie z miejsca.
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W fazie drugiej (rys. 8) obie iglice wraz ze Sciggiem iglicowym réwnoczesnie przesuwajg sie w lewo
0 70mm, przy czym iglica lewa catkowicie dosuwa sie do opornicy, iglica zas prawa odsuwa sie od swojej
opornicy o 70mm.W tym czasie hak S, przesunat sie wzdtuz powierzchni slizgowej opdrki O,, hak S;
przesunat sie wzdtuz opérki O,, zatrzymujac sie swoim konicem przy krawedzi opdrki. W fazie trzeciej
(rys. 9) hak S; wykonuje ruch obrotowy, obejmujgc opdrke Oi, przez co zostaje zamknieta iglica lewa.
Iglica prawa |, odsuwa sie o dalsze 70mm od opornicy Op, tak, ze catkowita odlegtos¢ przesuwu od
opornicy mierzona wzdtuz tapki wynosi 140mm. Sciag iglicowy w tym czasie przesunat sie 3 razy
po 70mm, czyli w sumie 210mm.

Zamkniecie hakowe jest rozpruwalne, to znaczy, ze przy jezdzie po zwrotnicy nastawionej do innej jazdy,
zwrotnica moze byC¢ przestawiona przez kota pojazdu podczas ruchu w kierunku zbieznym
(od krzyzownicy ku zwrotnicy) bez uszkodzenia konstrukcji zamkniecia nastawczego. Jezeli wiec
w potozeniu przedstawionym na rysunku 6 pojazd wjedzie na zwrotnice od strony krzyzownicy z toru
zwrotnego, to koto pojazdu najpierw naciska obrzezem iglice odsunietg |1, przesuwajg jg ku opornicy
Opa.lglica |, w pierwszej chwili nie moze odsungc sie od opornicy Op; i pozostaje zamknieta przez hak S,,
dopdki sciag iglicowy nie obrdci haka S, koto osi tapki. Dopiero wéwczas, kiedy zamkniecie nastawcze
zajmie pofozenie wskazane na rysunku 7 rozpoczyna sie przesuwanie dwu iglic az do catkowitego
dosuniecia iglicy |1 do swojej opornicy.

Wskazéwki dotyczagce wbudowania zamkniecia nastawczego hakowego. Po utozeniu rozjazdu nalezy
sprawdzié, czy wszystkie czesci zamkniecia hakowego sg doktadnie wykonane oraz czy rozjazd zostat
nalezycie zmontowany, a mianowicie:

a.
b.

poczatki ostrzy iglic powinny leze¢ od stykéw przediglicowych w odlegtosciach podanych w tabeli 1,
szeroko$¢ toru na poczatku iglic powinna odpowiada¢ wymiarom wtasciwym podanym w tablicach
zatacznika 2,

Scigg iglicowy powinien by¢ odpowiedniej dtugosci,

0$ oporki powinna przechodzi¢ przez srodek sworznia tapki iglicowej i powinna by¢ prostopadta
do opornicy,



e.

f.

Zatacznik 11.4.

srodki walcowych krzywizn zewnetrznej powierzchni opdrki i wewnetrznej powierzchni haka powinny
leze¢ w jednym punkcie na osi opdrki i tapki,
haki powinny dobrze przylega¢ do opdrki, nie wywierajgc jednak na nig wiekszego nacisku,

g. wszystkie sworznie powinny by¢ osadzone szczelnie.
5. Utrzymanie zamknie¢ nastawczych hakowych.

a.

Utrzymanie zamkniecia nastawczego hakowego powinno by¢ staranne. Nieprawidtowe bowiem
dziatanie tego zamkniecia powoduje przeszkody przy przestawianiu zwrotnicy oraz moze spowodowac
niedoktadne przytrzymywanie iglicy przy opornicy lub uszkodzenie samego zamkniecia, co jest
niebezpieczne dla ruchu pociggdw i manewrdéw i moze by¢ przyczyng wykolejenia sie taboru.

Iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Doktadnos¢ przylegania sprawdza sie przez
zatozenie pomiedzy poczatkiem ostrza iglicy a opornice blaszki o grubosci 1,0mm, ktéra
po przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy nie powinna dac sie wyciggnac palcami. Jezeli blaszka daje
sie wyciggnad, to nalezy zbadad, czy koniec iglicy nie jest odgiety lub iglica nie jest zwichrowana oraz czy
nie ma innej przyczyny nieprzylegania iglicy. Stwierdzone niedoktadnosci nalezy usungc.

Haki powinny nalezycie przylegac do opérki, jak réwniez dobrze slizgac sie po jej dolnej ptycie. W razie
przeszkéd nalezy odpowiednio spitowac powierzchnie styku opédrki z szyjkg szyny, albo daé blaszang
podktadke pomiedzy szyjka szyny i opdrka. Nie nalezy natomiast spitowywac walcowanej powierzchni
haka lub opdrki. Gdy hak z przylgg oprze sie o podpdrke, to luz pomiedzy stopka haka i boczng
powierzchnig $lizgowg opdrki nie powinien byé wiekszy niz 3mm, aby przy przestawianiu zwrotnicy
jak najwieksza czes$¢ przesuwu preta napedowego byta wyzyskana do zamkniecia zwrotnicy (rys. 10).
Jezeli ten luz jest wiekszy, to oznacza, ze hak robi za duzy kat obrotu lub iglica przesuneta sie wzgledem
opornicy. W tym przypadku, po stwierdzeniu, ze iglice sg na wiasciwym miejscu, nalezy przylgi
odpowiednio dopasowad. Stopka haka w stanie zamknietym (rys. 11) zasadniczo powinna schodzi¢ sie
z zewnetrzng krawedzig opdrki lub w rozjazdach typu S42 wystawac¢ 4 mm poza nig, w zadnym zas razie
nie powinna wystawac wiecej niz 5mm, aby nie utrudniaé rozpruwalnosci zamkniecia. Jezeli zas zachodzi
za daleko poza krawedz opdrki, to przyczyng tego moze by¢ niewtasciwa szerokosc¢ toru przy iglicach,
przesuniecie iglicy wzgledem opornicy albo za duza dtugos$¢ Sciggu iglicowego lub niewtasciwe
ustawienie napedu zwrotnicowego. Nieprawidtowosci te nalezy usungc.

Rysunek .10. Rysunek.11.

Luzne sworznie nalezy wymieni¢ na grubsze, a otwory wyrobione w haku i uchwytach wyréwnac przez
rozwiercenie. W torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych, sworznie tgczgce hak z iglicg i Sciggiem
iglicowym powinny by¢ zanitowane, w pozostatych rozjazdach - zabezpieczone zawleczkami.
Aby zawleczki byty widoczne, tatwo dostepne i umozliwiatyby obrét sworzni, sg one przetkniete przez
otwory w Sciggach lub pretach napedowych.

Jezeli hak obejmuje nalezycie opdrke, to odlegtosc iglicy odsunietej od opornicy, mierzona na osi oporki
hakowej, powinna wynosi¢ 140 + 10mm, przy czym odlegto$¢ ta w zadnym przypadku nie moze by¢
mniejsza niz 120mm i wieksza niz 170mm. W obu bowiem koricowych potozeniach zwrotnicy, potozenie
iglicy dosunietej jest zawsze wyznaczone doktadnie, natomiast potozenie iglicy odsunietej jest
w pewnych granicach zmienne, zaleznie od drogi przesuwu preta nastawczego przy przestawianiu
zwrotnicy.
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f.

Hak potaczony z iglicg dosunietg powinien obejmowad walcowatg powierzchnie $lizgowg opdrki hakowej
zamkniecia nastawczego na dtugosci przynajmniej 60mm.

Przy sprawdzaniu zamkniecia nastawczego nalezy najpierw sprawdzi¢ szerokos¢ toru na poczatku iglic
wg metryki rozjazdu oraz zbadaé, czy poczatki ostrzy iglic lezg od stykéow przediglicowych
w odlegtosciach podanych w tablicy 1. W przypadku stwierdzenia niedoktadnosci, nalezy je usungé.
Nastepnie nalezy sprawdzié, czy jest zachowana przepisowa odlegtosc iglicy odsunietej od opornicy (140
+ 10mm) przy nalezytym potozeniu zamknietego haka w obu koncowych potozeniach zwrotnicy. Jezeli
w tym przypadku odlegtosc ta nie jest odpowiednia, nalezy sprawdzi¢ dtugosc Sciggu iglicowego. Dtugos¢
ta mierzona pomiedzy osiami sworzni powinna wynosi¢ przy rozjazdach zwyczajnych typu S42 - 985mm.
Wszystkie ruchome czesci zamkniecia nastawczego powinny by¢ doktadnie oczyszczone i dobrze
smarowane.

Stan osad iglic wptywa réwniez na prawidtowg prace zamknie¢ nastawczych i dlatego gdy osady te s3
nadmiernie wyrobione, iglica moze przesuwac sie wzgledem opornicy i zamkniecia nastawcze hakowe
mogg obejmowac opdrke za duzo lub za mato, co utrudnia przestawianie zwrotnicy. Niedoktadnosci
wytarcia osady iglicowej nalezy usung¢, a w przypadku wytarcia ponad 10mm nalezy wymienic¢ osade
lub iglice.

Nalezy usuwa¢ przeszkody w dziataniu zamknie¢ hakowych, spowodowane petzaniem rozjazdu biorgc
pod uwage poszczegdlne przypadki petzania rozjazdow podane w nastepnych ustepach.

Przy jezdzie jednokierunkowej na ostrze powstaje petzanie oporniciiglic w kierunku jazdy wskutek czego
haki nasuwajg sie na najblizszg podrozjazdnice. Przy jezdzie jednokierunkowej z ostrza petzajg iglice
i opornice rowniez w kierunku jazdy przy czym haki mogg nasuwac sie na podktadki lub na wkrety, badz
tez na sruby przymocowujgce podktadki. Przy jezdzie dwukierunkowej przez zwrotnice, petzanie szyn
wplywa na zmiane wzajemnego potozenia opérki i osi sworznia tapki.

Jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy dosunietej i zamknietej hakiem, to wowczas moze nastgpic
przesuw iglicy wzgledem opornicy. OS obrotu haka przesunie sie wowczas wzgledem osi opdrki
w kierunku poczatku rozjazdu lub w kierunku krzyzownicy, i wowczas hak zaciska sie na opdrce
utrudniajac przestawianie zwrotnicy. Przy wiekszym przesunieciu wynoszgcym okoto 20mm hak zostaje
tak silnie przycisniety do opdrki, ze przestawianie zwrotnicy moze stac sie niemozliwe a nawet wskutek
naprezen w haku moze on peknaé.

. Jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy odsunietej, wowczas rowniez moze nastgpi¢ przesuw iglicy

wzgledem opornicy i 0$ obrotu haka przesunie sie wzgledem osi opdrki, wywotujgc utrudnienie przy
zachodzeniu haka za opdrke w czasie przestawiania zwrotnicy.
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Rysunek .12.

Przy przesunieciu osi obrotu haka wzgledem osi opdrki, w kierunku krzyzownicy hak bedzie dociskany
do bocznej powierzchni opérki i przy przestawianiu zwrotnicy hak moze nie zej$¢ z tej powierzchni,
uniemozliwiajgc przestawienie zwrotnicy.
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Przy przesunieciu natomiast osi obrotu haka wzgledem osi opdrki w kierunku poczatku rozjazdu hak
bedzie oddalat sie od bocznej powierzchni opdrki i przy przestawianiu zwrotnicy bedzie zaczepiat
o walcowatg powierzchnie opdrki. Po przesunieciu o okoto 20mm przestawianie zwrotnicy moze staé sie
bardzo utrudnione, przy dalszych zas przesunieciach uniemozliwione, a nawet hak moze zejs¢ zupetnie
z dolnej ptytki opdrki.

n. Petzanie zwrotnicy spowodowane jest przewazinie petzaniem przylegtego toru. Dlatego tez,
by zamkniecie nastawcze utrzymaé w nalezytym stanie, nalezy zapobiega¢ petzaniu rozjazdu przez
wbudowanie urzadzen przeciwpetznych przed i za rozjazdem oraz w torach tgczacych rozjazdu, tudziez
silne dokrecenie Srub stopowych opornicy i przylegtego toru.

o. W celu stwierdzenia, czy nie wystepuje petzanie szyn nalezy sprawdzié, czy odlegtosci podrozjazdnic
w rozjazdach zwyczajnych zgodne z normalnymi wymiarami podanymi w tabeli 1 i do rys. 12.

Tabela.1.
TypS42 1:9
a 130
b 500
C 730
d 620
e 645

Gdzie:

a - oznacza odlegtosc styku przediglicowego rozjazdu od osi pierwszej podrozjazdnicy,
b - odlegtos$¢ pomiedzy pierwszg i drugg podrozjazdnica

¢ - odlegtos¢ miedzy osiami podrozjazdnic wg rys. 12,

d - odlegtos¢ miedzy osiami podrozjazdnic wg rys. 12,

e - odlegtos¢ ostrzy iglic od styku przediglicowego rozjazdu,

Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy styki przediglicowe lezg na prostej prostopadtej do osi toru. W razie

stwierdzenia niedoktadnosci nalezy je usunac.

p. W zamknieciach hakowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowe przyleganie haka do opérki. Sprawdzenie
to wykonuje sie za pomocg odpowiedniego drgzka pokazanego na rys. 14. Drgzek wktada sie miedzy hak
a oporke w miejscu wskazanym na rys. 13 i odsuwa sie w nim hak od opérki. Jezeli odsuniecie to jest
wieksze niz 2mm, nalezy wéwczas zamkniecie nastawcze doprowadzi¢ do nalezytego stanu przez
wymiane zuzytego haka, opdrki lub sworznia, a jezeli s3 one prawidtowe, nalezy wtozy¢ pomiedzy
opornice i oporke wktadke lub zastosowac inne odpowiednie $rodki. W zwrotnicach nastawianych
z odlegtosci nalezy poza tym zbadac prawidtowos¢ zamkniecia nastawczego. W przypadku, gdy iglica nie
dochodzi do opornicy na 4mm lub wiecej, zamkniecie hakowe nie powinno dac¢ sie zamkng¢. Jesli wiec
w zwrotnicach nastawianych z odlegtosci po zatozeniu ptytki grubosci 4mm pomiedzy opornica a iglice
w miejscu znajdujgcym sie na osi opdrki, zwrotnica daje sie przestawiad i hak iglicy dosunietej zajdzie za
opoérke, to dowodzi, ze zamkniecie hakowe jest nieprawidtowe. Wowczas nalezy nieprawidtowe czesci
naprawi¢ lub wymienic

g. Utrzymanie zamknie¢ hakowych nalezy do obowigzkéw pracownikéw utrzymania nawierzchni
kolejowej. Przy utrzymaniu zamknie¢ hakowych rozjazdéw zaopatrzonych w urzgdzenia sterowania
ruchem kolejowym, obowigzuje wspdtpraca pracownikdw automatyki w zakresie prawidtowego dziatania
urzadzen srk.
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Zatacznik 11.4.
Il. DZIALANIE | UTRZYMANIE ZAMKNIEC NASTAWCZYCH SUWAKOWYCH

Opis zamkniecia nastawczego suwakowego.

a.

Zamkniecie suwakowe znajduje sie przy poczatku iglic (rys. 15, 16). Zamkniecie suwakowe skfada sie
z dwdch zespotow zamknieé iglicowych, z ktorych kazdy wbudowany jest przy iglicy oraz z suwaka
iglicowego, ktdry jednoczesnie jest Sciggiem iglicowym. W rozjazdach nowej konstrukcji typu S49(49E1)
odstep iglicy odsunietej od opornicy wynosi 160 #5mm, a w rozjazdach typu S49(49E1) starszej
konstrukcji 150 £10mm. Zamkniecie suwakowe w kazdym rodzaju rozjazdu jest w zasadzie jednakowe.
RAzni sie ono tylko wymiarami suwaka iglicowego oraz potozeniem prowadnicy wzgledem opornicy.
Kazdy zespdt zamknieé sktada sie z dwdch zasadniczych czesci:

1) prowadnicy (opdrki zamkniecia) przymocowanej do opornicy,

2) klamry przymocowanej do iglicy

Obydwa zespoty wspétpracujg z jednym suwakiem iglicowym.

b.

e.

Prowadnice sg mocno przytwierdzone do zewnetrznej strony opornic i stuzg do prowadzenia suwaka
iglicowego i klamry. Zewnetrzne obrzeza prowadnicy sg skosne do $rodka i stuzg do zamkniecia iglicy
dosunietej.

Klamry osadzone sg przegubowo na iglicach za pomocg sworzni, i przy ruchu suwaka iglicowego
odchylajg sie w bok. Odchylenie to wystepuje wtedy, gdy gtowica klamry naciskana skosng krawedzig
wyciecia suwaka iglicowego wchodzi w to wyciecie lub jest drugg skosng krawedzig wyciecia i wypierana.
Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic i przenosi ruch nastawczy napedu
zwrotnicowego na iglice. Iglice przy tym nie przesuwajg sie jednoczesnie. Najpierw dosuwa sie tylko
iglica odsunieta. Gdy iglica ta zbliza sie do swojej opornicy, wiacza sie wtedy do ruchu iglica dosunieta,
ktora oddala sie na ustalong odlegtosé od opornicy, gdy suwak iglicowy przebyt catkowicie swg droge
przesuwu, wynoszgcg 220mm.
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Rysunek.15.

Przez przetozenie zwrotnicy dokonane jest nie tylko przesuniecie iglic, lecz rGwnoczesnie i ich zamkniecie
za pomocg klamer.

Przesuw suwaka iglicowego w czasie otwierania iglicy dosunietej, powoduje zaskoczenie gtowicy
klamrowej w jego skosne wyciecie i rdwnoczesnie, wspdlne przesuwanie gtowicy wraz z iglica
do potozenia koricowego.

Przy zamykaniu iglicy w momencie przechodzenia gtowicy klamrowej poza prowadnice, nastepuje
wypchniecie klamry z wyciecia suwaka i oparcie jej o skoSne obrzeze prowadnicy. Moment ten jest
poczatkiem zamykania iglicy dosunietej do opornicy. Dalszy bieg suwaka w prowadnicy powoduje
przesuw jego ptaszczyzny zamykajacej, zwanej ,,drogg oporowa klamry", po gtowicy klamry.
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150

h.

Opory sworzniowe sg wyposazone w tulejki mimosrodowe (rys. 18). Tulejki te, s3 to mimosrodowe
pierscienie, wykonane ze stali hartowanej lub tworzywa sztucznego ,rozciete w grubszej czesci. Grubos¢
pierscienia w cienszym miejscu wynosi 2,5mm z przeciwlegtej zas strony, gdzie pierScien jest rozciety
5,5mm. Tulejki te umozliwiajg w prosty sposdb, w razie natychmiastowej potrzeby regulacje luzu miedzy
opornicy i iglicg, co dokonuje sie przez odpowiednie pokrecenie tulejki w otworze iglicy.

Suwak iglicowy ma na obu koncach ptaszczyzny oporowe lub skosne wyciecia z wystepami
dostosowanymi do zabierania gtowicy klamry. Na koricach suwaka iglicowego sg po dwa otwory. Jeden
z otwordw skrajnych stuzy do podtaczenia preta napednego do napedu zwrotnicy.

Suwak iglicowy ma ograniczenie skoku, zabezpieczajgce go przed wysunieciem z prowadnic.
Ograniczenie skoku wykonane jest w postaci srub lub opdrek i znajduje sie wewnatrz rozjazdu pomiedzy
iglicami, lub sSrub umieszczonych na zewnatrz rozjazdu. W starych typach rozjazdéw stosowane sg oporki
(rys. 21) i $ruby, natomiast w rozjazdach nowych typédw uzywa sie wytacznie $rub (rys. 20 i 22). Srube
wktada sie w otwér suwaka, gtéwke do géry, a od dotu nakreca sie nakretke, zabezpieczong przed
odkreceniem nitem.

Drazek suwakowy Dsb 14 przedstawiony na rys. 23 dostosowany jest do zwrotnic rozjazdow typu
S49(49E1), w ktdrych wszystkie iglice majg zamkniecia suwakowe, a odstep iglicy od opornicy wynosi
160mm, tj. do zwrotnic rozjazddw zwyczajnych. Dla rozjazdéw krzyzowych podwdjnych typu S49(49E1),
o odstepie iglicy od opornicy 160mm i promieniu tuku 190m, przy ktorych tylko dwie iglice wewnetrzne
majg zamkniecia suwakowe, stosuje sie drazek suwakowy Dsb 16 przedstawiony na rys. 24.W rozjazdach
S49(49E1) produkowanych od roku 1988 stosuje sie zmieniong konstrukcje zamknie¢ nastawczych
bez regulacji dtugosci drgzka suwakowego i ze zmiang wycie¢ klamry i drgzka suwakowego

Prowadnice majg pokrywy ochronne, ostaniajgce zamkniecia suwakowe po obydwu zewnetrznych
stronach opornic.

. Rozréznia sie nastepujgce zamkniecia nastawcze suwakowe:

1) zamkniecia przy rozjazdach zwyczajnych (rys. 15),

2) zamkniecia przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych o promieniu tuku 190m (rys. 16),

Do zamkniecia nastawczego suwakowego stuzg nastepujgce gtdwne czesci sktadowe:

1) przy rozjazdach zwyczajnych 2 prowadnice, 2 klamry z przynaleznymi sworzniami, 1 suwak iglicowy
z 2 Srubami bezpieczenistwa, 2 pokrywy ochronne;

2) przy rozjazdach krzyzowych pojedynczych dwa takie komplety jak dla rozjazdéw zwyczajnych;

3) przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych o promieniu tuku 190m (rys. 16) dwa zespoty zamkniec,
z ktérych kazdy obejmuje: 2 prowadnice, 2 klamry z przynaleznymi sworzniami, 1 suwak iglicowy z 2
Srubami bezpieczenstwa, 2 drazki sprzegowe do sztywnego potaczenia iglic, 2 pokrywy ochronne
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Rysunek.18.

Materiat — stal hartowana lub tworzywo
sztuczne.

Rysunek.16.

Zamkniecia zwrotnic w pojedynczym rozjezdzie krzyzowym typu S49(49E1) o promieniu tuku 190m i
skosie 1:9 s3g zasadniczo podobne do zamknie¢ zwrotnic rozjazdow zwyktych z tg tylko rdznica,
ze dla umozliwienia prostolinijnego biegu suwaka iglicowego prowadnice majg umocowanie skosnie
w stosunku do opornic.

Poza tym przy rozjazdach krzyzowych podwodjnych typu S49(49E1) o promieniu tuku 190m, z
zamknieciami suwakowymi przy iglicach wewnetrznych, wymagane sg odmienne zamkniecia suwakowe
ze wzgledu na ograniczone mozliwosci konstrukcyjne. Z czterech zatem iglic, dwie iglice sSrodkowe
wyposazone sg
w zamkniecia suwakowe, natomiast iglice pozostate, skrajne zamknie¢ tych nie majg, a s jedynie
sztywno potgczone z przynaleznymi iglicami tukowymi za pomocg dodatkowych pretéw iglicowych. Przy
takim zamknieciu suwak iglicowy jest krétszy od suwakéw innych rozjazdéw, a prowadnice
sg umocowane sko$nie w stosunku do opornic, ze wzgledu na uzycie prostego suwaka iglicowego.
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Sruba bezpieczerislva w rozwiqzaniu nowszym
Eé{&ﬂﬂ_ﬁc&m

SU'W'Gk I !f [w' A? DFQgQ___ggZO.CQWJ ’frg__[ﬂ!_‘jf_
~<(&)— :

- 'L/JL_-@MRJ-

wiclad kg numosrodowva
—qgfowica kbmry.

Rysunek .19.

fum. Smm_droqa _oporowg klamry
)

RS

~(H; J

e

Rysunek

.20.

min 5 mm. droga_oporowa kiamry

e

"‘l_

DI
=izl

152

B [
Rysunek.21.
nity (zawleczki)
2191
T _H_' T
" 10 | | A i ]
| B l,l#; ot R
282 L 1627 _J[__ 282
_.@- i ‘ r——:@TJ J'@'
Rys. 24
Rysunek .22.



Zatacznik 11.4.

nity (zawleczki)

1208 ﬁ

LH;JGZ.SLEIFP

—

_
e = g

O T T I |

280

O -

“©-

Rys. 25
Rysunek.23.

280

153



Zanleczka 56335
PN- 76)H - 82001

N

. ok o)

M |
T ;
il e
' 1 S -DE,W |
T L4 i ] !
O N I L s e 1 :
E 1 :L411T==w:r==a
sy ||!| ]
il |
77 il !
Fa |l
: : | H
_:rj./ :I.H :
i i Rysunek.24.
== 41‘| i ‘

Zamkniecie nastawcze suwakowe rozjazdow zwyczajnych typu S49(49E1)

Uwaga: W drugich zamknieciach nastawczych rozjazdow
stosuje sie drazek suwakowyDsb7a oraz klamry Krb4a
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Wyszczegdlnienie elementdéw do rysunku 24

Rodzaj rozjazdu

I-sze zamkniecie ll-gie zamkniecie

Rz S49(49E1)-190-1:9 cd 1449,3 —

Rz S49(49E1)-300-1:9 cd 14444 —

Rz S49(49E1)-190-1:9 ssd 1449,3 —

Rz S49(49E1)-300-1:9 ssd 1440,0 —
Rkpd S49(49E1)-190-1:9 ssd 1449,3 —
Nr Wyszczegdlnienie Oznacz. Nrrys. Nr album. Uwagi

wykonan.

1 Drazek suwakowy Dsb 14 S49/e 004/01 49-107
2 Opodrka zamka Ozb 12 S49/e 007/01 49-110
3 Klamra zamka Krb 3a S49/e 020/03 49-112
4 Tulejka mimosrodowa Tb 1 S49/K104/01 49-113 z klinem Klb2
S Tulejka centryczna Tlb 2 S49/K121/02 49-113 z klinem Klb3
6 Sworzen Swb 1a S49/K013/04 49-114 z wkretem Srb 10
7 Sworzen zabezpieczajacy Swb 6 S49/K019/02 49-114
8 Sruba z nakretka Swb 6 S 49/d038/02 49-110
9 Ptytka zabezpieczajgca Pzb 7 S49/K101/01 49-111
10 Ostona zamka Osb 7 S49/K107/02 49-115 z uchwyt.
11 Sruba zabezpieczajaca Szb 5 $49/d050/01 49-115
12 Ciegno Cgb 33 $49/e006/02 49-118
13 Sworzen Swb 4 S49/K011/01 49-114
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Rysunek.28.

g. Przy montowaniu zamkniecia nalezy sprawdzi¢, czy sg wtasciwie zatozone i zabezpieczone Sruby

bezpieczenstwa i sruby tgczgce obie czesci izolowanego drgzka suwakowego.
2. Dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego.

a Podobnie jak przy zamknieciach hakowych, dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego dzieli sie
zasadniczo na trzy fazy, roztozone na dtugosci skoku suwaka iglicowego, wynoszacego normalnie
220mm.

b. Przyktad dziatania zamkniecia suwakowego zwrotnicy przedstawionej na rys. 25 do 29, gdzie iglica pierwsza,
lewa - jest w potozeniu zasadniczym - dosunieta do opornicy, a iglica druga - prawa - w tym potozeniu
odsunieta na 150mm, jest nastepujacy:

w pierwszej fazie (rys. 26 i 27) od 0 do 78mm skoku suwaka nastepuje czesciowo dosuniecie iglicy prawej
w kierunku opornicy z odlegtosci 150mm na 72mm. W miedzyczasie przy ruchu suwaka od 59 do 78mm (rys. 27
i 28) nastepuje uchylenie zamkniecia iglicy lewej przez wejscie gtowicy klamrowej w wyciecie suwaka
iglicowego, wskutek nacisku przez skosny zgb tegoz suwaka. Przy 78mm skoku suwaka, iglica pierwsza jest juz
przygotowana do odsuwania sie od swej opornicy; w drugiej fazie (rys. 28 i 30) od 78mm do 142mm skoku
suwaka gtowice obu klamer przesuwaijg sie réwnoczesnie w kierunku opornicy prawej, przy czym iglica lewa
odsuwa sie od lewej opornicy, natomiast iglica prawa dosuwa sie juz wtedy catkowicie do prawej opornicy,
konczac tym samym swoj przesuw;
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faza 3
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Rysunek.29.

w trzeciej fazie (rys. 29) od 142 do 220mm skoku suwaka iglica pierwsza odsuwa sie o reszte swej odlegtosci
od opornicy, to jest znajduje sie w przepisowej od niej odlegtosci 150mm, przy czym w miedzyczasie przy ruchu
suwaka od 142 do 161mm nastepuje poczatek zamykania iglicy prawej do opornicy wskutek wyparcia gtowicy

klamrowej przez skosne wyciecie w listwie suwakowej i oparcie tejze gtowicy na skosnym zewnetrznym obrzezu
prowadnicy.

™~ 3
2 3
g R B -
£ REY: g 8
o g {:",.n % g-"‘
kS b €82
S50 $.=% R N2
§ Tos 5 5=
N - =
PNy §E
R N§ B
B 5 o
Q I ' %
St |1 !
B - !
| |
L i
0 59 78 142 161 220
— Przesuw prela naslawczego w mm
Rysunek.30.

c. W podobny sposdb przebiega dziatanie zamkniecia suwakowego w rozjazdach, w ktdrych iglica odsuwa
sie od opornicy na 160mm, jak to przyktadowo pokazano na wykresie (rys 31).

Zamek nastawczy suwakowy, podobnie jak zamek hakowy, jest rowniez rozpruwalny w przypadku jazdy
taboru z ostrza na zwrotnice nie nastawiong do tej jazdy
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Rysunek.31.

e. W przypadku zerwania sie pedni drutowej, moze nastgpié cofniecie sie suwaka iglicowego, przy czym
zamkniecie przez suwak gtowicy klamry powinno wynosié¢ przynajmniej 5mm (rys. 20 i 21), co stanowi
najmniejsze dopuszczalne zamkniecie iglicy dosuniete;.

3. Wskazéwki dotyczgce wbudowania zamkniecia nastawczego suwakowego.

a. Przed wbudowaniem zamkniecia styki przediglicowe powinny by¢ w jednej linii prostopadte]j do osi toru.
Na poczatku iglic, szerokos$¢ toru powinna odpowiadaé wymiarom wtasciwym, podanym w zatgczniku 2.
Srodki obu prowadnic powinny znajdowa¢ sie w réwnej odlegtoéci od stykéw przediglicowych szyn,
a suwak iglicowy powinien sie poruszac po linii prostopadtej do osi toru.
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Zatacznik 11.4.

b. Przy montazu zamkniecia w pierwszej kolejnosci przytwierdza sie prowadnice po zewnetrznej stronie
opornic, za pomocg dwéch Srub.

c. Nastepnie wprowadza sie w prowadnice suwak iglicowy w ten sposdb, aby jego wyciecia zwrdcone byty
w kierunku ostrza iglicy.
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Rysunek.32.
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d. Po wprowadzeniu suwaka z klamrg nastepuje przytwierdzenie klamry do iglicy za pomoca sworzni.
Uprzednio jednak otwor iglicy dla sworznia nalezy zaopatrzy¢ w mimosrodowg tulejke stalowag
lub z tworzywa sztucznego. Nastepnie dokreca sie mocno sruby prowadnic. Poniewaz prowadnice stuzg
do prowadzenia suwaka z klamrg, nalezy zwréci¢ uwage na prostopadte do osi toru i rownolegte do
stopy szyny przytwierdzenie ich do opornic, z wyjatkiem rozjazdéw krzyzowych podwdjnych o promieniu
tuku 190m.
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Rysunek.33.

e. Przy dosuwaniu iglicy do opornicy gtowica klamry przesuwa sie razem z suwakiem w prowadnicy
(rys. 32). W czasie koncowej fazy przesuwu suwaka nastepuje wypchniecie gtowicy klamrowej w skosie
wyciecie w suwaku i osadzenie jej na przylegtym obrzezu prowadnicy (rys. 33).

f. Gtowica klamry powinna by¢ odpowiednio obrobiona. Krawedzie gtowicy powinny by¢ zaokraglone
promieniem okoto 3mm, ponadto powinna by¢ odpowiednio obrobiona skosna ptaszczyzna oporowa od
strony przylegania jej do prowadnicy (rys. 33 i 34) miejsca zacienione). Obrdbka powinna by¢ jednak tak
wykonana, aby luz miedzy suwakiem iglicowym a gtowicg wynosit nie wiecej niz 0,5mm (rys. 33). Taki
luz wystarcza w zupetnosci do swobodnego prowadzenia gtowicy klamry przez suwak w prowadnicy,
a jednoczesnie catkowicie zabezpiecza zamkniecie iglicy dosunietej do opornicy. W podobny sposdb
nalezy dopasowac drugg klamre.

20, 140 (185)

7,

Ifaza 59mm

—

Rysunek.34.
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Zatacznik 11.4.

g. W rozjazdach typu S49(49E1) w ktdrych odstep iglicy od opornicy wynosi 160mm, a skok suwaka

Suwak igllicowy

iglicowego 220mm, przesuniecie suwaka wzgledem gtowicy klamry zalezne jest od skosu rozjazdu i
promienia tuku. Wartosci przesunie¢ podano w tabeli 2.

Przesuniecie suwaka wzgledem gtowicy klamry obejmuje droge wyjscia gtowicy z wyciecia suwaka (okoto
10mm) oraz droge oporowq klamry. Droga oporowa klamry zalezna jest rowniez od skosu rozjazdu
i promienia jego tuku, i rowna sie przesunieciu suwaka wzgledem gtowicy klamry, zmniejszonemu
o droge wyijscia gtowicy z wyciecia suwaka.

Droga oporowa klamry powinna by¢ jednakowa po obu stronach suwaka. Jesli wielkos¢ tej drogi U,
mierzona od poczatku skosnego wyciecia suwaka do czotfa gtowicy klamrowej, dla zwrotnic o odsunieciu
iglicy od opornicy Z = 150mm wynosi okoto 56mm, a dla zwrotnic o odsunieciu Z = 160mm wynosi okoto
46mm, oznacza to petne zamkniecie iglicy dosunietej do opornicy.

Sruba_bezpieczedslwa w rozwijzaniu_nowszym_

olirywa echeorva

j-

saligistalde.)

Lroga _oporowa klupry
2 Widud la_mimosrodowa

1 |
' 7 Glowica _klanxy
Klamra um/@mn\—m“ e

Rysunek.35.
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Suwak iglicowy ma opérki ograniczajgce jego skok. W celu ograniczenia skoku stosuje sie tez Sruby
bezpieczerstwa umocowane w suwaku. Sruby te maja zanitowang nakretke.

Tabela .2.
Przesuniecie suwaka
wzgledem gtowicy klamry
w mm
Rz S49(49E1)-300-1:9 ssd/cd 60
Rz S49(49E1)-190-1:9 ssd/cd 58
Rkpd S49(49E1)-190-1:9 ssd/cd 57

W urzadzeniach istniejgcych spotyka sie opdrki przynitowane lub przyspawane do suwaka. Opérki te nie
pozwalajg na wysuniecie suwaka z prowadnicy.

W dalszym ciggu regulacji nalezy sprawdzi¢ nalezyte przektadanie zwrotnicy przez przestawianie jej
Z miejsca za pomocg przeciwwagi, lub z odlegtosci z nastawni.

Przy przestawianiu zwrotnicy zeSrodkowanej za pomocg pedni drutowej, skok suwaka jest juz nalezycie
ustalony przez sam naped. W tym przypadku przy wbudowywaniu zamkniecia suwakowego nalezy
zwrdci¢ uwage, aby droga oporowa klamry byta po obydwu stronach mozliwie jednakowa.

W celu dopasowania preta nastawczego najlepiej dokonywac pomiaréw w obu potozeniach koricowych
zamkniecia. W obu tych potozeniach mierzy sie droge oporowa klamry przy iglicy dosunietej, a przy iglicy
odsunietej odlegtosc¢ jej od opornicy, przy czym odlegtosc iglicy od opornicy powinna by¢ prawidtowa
i jednakowa dla obu potozen; réwniez powinna by¢ prawidtowa i jednakowa droga oporowa klamry.
Jezeli pomiary wykazaty, ze pomierzone odlegtosci sg prawidtowe, mozna wtedy dopasowac i potgczy¢
pret napedny z suwakiem iglicowym i napednym zwrotnicowym
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0.

Gdyby pomiar przy iglicy odsunietej wykazat, ze odstep iglicy od opornicy jest wiekszy lub mniejszy
od normalnego o dtugosé w granicach do 10mm, to dla wyréwnania tej réznicy nalezy pret nastawczy
skrocié albo wydtuzy¢ o potowe tej odlegtosci. Nastepnie nalezy sprawdzi¢, czy odstep iglicy od opornicy
jest po obu stronach jednakowy. Obustronnie, jednakowa droga oporowa klamry i jednakowy odstep
iglicy od opornicy uzaleznione sg od dtugosci preta nastawczego, taczgcego suwak iglicowy z napedem
zwrotnicowym i od drogi preta nastawczego. Réznice w wielkosciach odstepu iglicy od opornicy oraz
drég oporowych klamry wynikajg w zasadzie z tego powodu, ze suwaki iglicowe przy znormalizowanych

zamknieciach suwakowych majg jednakowa dtugo$é, natomiast nie wszystkie zwrotnice majg te samg
szerokosc toru
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Rysunek.36.

Po wbudowaniu zamkniecia nastawczego suwakowego zwrotnica powinna sie lekko przektadad.
Jesli jednak przy przektadaniu wystepujg duze opory, ktérych powodem bywa najczesciej to,
7e poszczegdlne czesci sktadowe sg wzgledem siebie i opornicy przekrzywione lub prowadnice nie s3
przytwierdzone prostopadle do osi opornicy, to wszelkie nieprawidtowosci nalezy usung¢ a uszkodzone
czesci wymienic.

4. Utrzymanie zamknieé¢ nastawczych suwakowych

160

a.

Utrzymanie zamkniecia suwakowego powinno by¢ staranne. Przy ogledzinach i badaniach technicznych
rozjazdéw nalezy zwracac¢ uwage na prawidtowe zmontowanie i przymocowanie prowadnic do opornic
oraz sprawdza¢, czy dziatanie catego zamkniecia przebiega nalezycie i odbywa sie lekko i prawidtowo.
Zamkniecie suwakowe nalezy smarowac w miare potrzeby, jednak nie rzadziej niz raz na dwa tygodnie.
Do smarowania nalezy uzywac oleju letniego Pm-50/50-00-0, w okresie zimy oleju uniwersalnego
Pm-30/50-0-020/PN-61 (C-96-097) lub ich odpowiednikow.

Sworznie faczace klamry z iglicg nalezy dwa razy do roku wyjgc¢ i nasmarowad. Nalezy przy tym sprawdzi¢,
czy ostep iglicy od opornicy, wynoszacy normalnie 150mm lub 160mm, jest jednakowy po obydwu
stronach zwrotnicy. Jezeli nie, to rozjazd nalezy wyregulowac.
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d. Iglica dosunieta powinna nalezycie przylegac¢ do opornicy. Dopuszczalny luz pomiaréw przylegajacg iglica
i opornicg nie moze przekracza¢é 1mm. Doktadnos¢ przylegania sprawdza sie podobnie jak przy
zamknieciach hakowych, przez zatozenie pomiedzy koniec iglicy a opornice blaszki o grubosci 1mm,
ktdra po przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy nie powinna dad sie wyciggngé. W razie stwierdzenia
niedoktadnosci nalezy je usungé

e. W zamknieciach suwakowych nalezy sprawdzaé¢ prawidtowe przyleganie gtowicy klamry do prowadnic.
Sprawdzanie to wykonuje sie przez wiozenie pomiedzy gtowice a prowadnice drazka (rys. 37), ktédrym
odsuwa sie klamre od prowadnicy. Jezeli odsuniecie to jest wieksze niz 3mm, to nalezy wdwczas
zamkniecie klamrowe doprowadzi¢ do nalezytego stanu i luz wyréwna¢ za pomocg tulejki
mimosrodowej, a jesli to okaze sie niedostateczne, to przez podtozenie odpowiedniej podktadki
pod osade prowadnicy.

f. W zwrotnicach nastawianych z odlegtosci nalezy bada¢ ponadto prawidtowosc¢ zamkniecia suwakowego.
Jezeli iglica nie dochodzi do opornicy na 4mm lub wiecej, to zamkniecie suwakowe nie powinno dad sie
zamkng¢
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Gdy w zwrotnicach nastawianych z odlegtosci, po wtozeniu pomiedzy iglice, a opornice ptytki stalowej
o grubosci 4mm na wysokosci prowadnicy, gtowica klamry zajdzie za prowadnice, dowodzi to, ze zamkniecie
suwakowe jest nieprawidtowe. Nalezy wéwczas nieprawidtowe czesci naprawic lub wymienic.

g. W zamknieciach nastawczych rozjazdéw nalezy zwraca¢ uwage na stan przytwierdzenia opdrek
zamknie¢ (prowadnic) i witasciwe zabezpieczenie $rub koronkowych przed odkreceniem. Nalezy
woéwczas przestrzegad, aby ostony zamka znajdowaty sie na wtasciwym miejscu.

h. Drazek suwakowy z izolacja ma mozliwosé regulacji dtugosci. Po dokreceniu koicéwek i dokonaniu
regulacji dtugosci drgzka nalezy dokreci¢ nakretke z lewej i prawej strony tgcznika (zakontrowac)
oraz zabezpieczy¢ przed odkreceniem sie, wyginajac podkfadke zabezpieczajgcg z blachy grubosci 3mm
(ze stali St3) az do jej oparcia sie o nakretke. Nie wolno robié tego w sposdb prowadzacy do zgiecia
drazka.

i. W czasie ogledzin i badania rozjazdéw nalezy takze sprawdzié¢ stan drazkéw suwakowych w miejscu
potaczenia gwintowego ze sSrodkowg czescig izolowang, z jednoczesnym zwrdceniem uwagi na stan
przymocowania zamknie¢ do opornic. Drazkéw zgietych, uszkodzonych lub o zuzytym gwincie stosowa¢
nie wolno.
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j.

Podobnie jak w przypadku zamknie¢ nastawczych hakowych, nalezy zapobiegac petzaniu rozjazdow,
przez wbudowanie urzadzen przeciwpetznych przed i za rozjazdem oraz w torach tgczacych rozjazdy,
tudziez silne dokrecenie Srub stopowych opornicy i przylegtego toru.

Tabela.3.
Rozjazdy typu S49(49E1)
R=190 R =300
1:9 1:9

a 130/275/* 130/275/
b 618/550/ 589/524/
c 650/573/ 630/550/
d 650/650/ 650/650/
e 1248/1248/ -
e, - 1749
el - 1727
el - 1500/1500/
€z - 1468/1468/

*) w nawiasach odmiana spawana

W celu stwierdzenia, czy nie wystepuje petzanie szyn nalezy sprawdzi¢, czy odlegtosci podrozjazdnic i ostrza
iglic w rozjazdach zgodne sg z normalnymi wymiarami, podanymi w tablicy 3 do rys. 38.

k.

Przy zwrotnicach szczegdlnie narazonych na korozje, w poblizu fabryk chemicznych lub wskutek
podmoktych terendw, podkitadki zelazne pod prowadnice powinny by¢ wykonane z blachy Zzelaznej
ocynkowanej i czesto smarowane.

Utrudnione przestawianie zwrotnicy mozna czasem usung¢ przez nieznaczne obrobienie tylnej czesci
gtowicy klamry w miejscu opierania sie jej o skosne obrzeze prowadnicy (rys. 33).

Zbijanie lub wycigganie klamry przez obrdébke kowalskg jest zabronione. Ponadto niedozwolone jest
rowniez pitowanie tfukowatych bocznych powierzchni slizgowych gtowicy klamry, jak réwniez listwy
suwaka, w celu uzyskania lekkiego ich przesuwu prowadnicy.

Utrzymanie zamknie¢ suwakowych nalezy do obowigzkdw pracownikdw utrzymania nawierzchni
kolejowej. Przy utrzymaniu zamknie¢ suwakowych rozjazdéw zaopatrzonych w urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym, obowigzuje wspdtpraca pracownikdw automatyki w zakresie prawidtowego
dziatania urzadzen sterowania ruchem kolejowym



o s

1

Zatacznik 11.4.

—

= l
i e b ¥ o i P]
S
.? \)
2 .
1r
0]
- - - = - [ —
!
< '
(Vs n
= S s
)
~F - ; ! .
os slyku przediglicowego

Rysunek.38.

163



Zatacznik I1.5.

UTRZYMANIE ROZJAZDOW

Utrzymanie rozjazdow polega na usuwaniu wszelkich usterek i uszkodzen stwierdzonych podczas ogledzin
i badan technicznych oraz zauwazonych podczas obserwacji zachowania sie rozjazdu pod przejezdzajgcym
taborem. Usuwanie usterek lub uszkodzen w rozjezdzie wykonuje sie przez naprawe lub wymiane uszkodzonych
albo zuzytych czesci rozjazdowych.

Oprocz tego wszystkie czesci ruchome rozjazdu powinny byé utrzymywane w czystosci i systematycznie
smarowane.

Warunki, jakich nalezy przestrzega¢ przy montazu, uktadce i utrzymaniu rozjazdow oraz zakresy robot
naprawczych okresla ,Instrukcja o utrzymaniu nawierzchni na liniach kolejowych”. Warunki utrzymania
zamknie¢ nastawczych podano w zatgczniku 11.4 do niniejszej instrukcji. Zatgcznik niniejszy okresla:

dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdow,
zasady wykonywania konserwacji i naprawy biezgcej rozjazdow,
kryteria wymiany rozjazdéw i ich czesci sktadowych.

1. Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdéw:

a.

164

Dopuszczalne pionowe zuzycie iglic, opornic, szyn skrzydtowych i dziobdéw krzyzownic oraz szyn
taczacych wynosi:

1) w torach linii drugorzednych 10mm;

2) w torach linii znaczenia miejscowego i w torach bocznych wszystkich linii 12mm.

W razie wystepowania jednoczesnie bocznego zuzycia czesci rozjazdu, dopuszczalne zuzycie pionowe
powinno by¢ zmniejszone o potowe zuzycia bocznego.

Dopuszczalne zuzycie boczne czesci rozjazdowych (iglic, opornic, krzyzownic) dla rozjazdéw typu
S49(49E1) kwalifikujgce je do wymiany wynosi 10 mm (Rysunek nr 1) pod warunkiem, Ze nie zostang
przekroczone odchytki dopuszczalne szerokosci toru w rozjezdzie podane w zatgczniku I1.2. Dla innych
typdéw rozjazdéw, dopuszczalne zuzycie boczne wynosi 6 mm.

max 30-35°
10
Tl —
M
49
Rysunek.1.

Zuzycie pionowe krzyzownic nalezy liczy¢é tgczenia z miejscowym wgnieceniem materiatu.
W krzyzownicach, gdzie wystepujg wieksze zuzycia miejscowe mozna stosowac regeneracje w torze
przez napawanie. Zalecany system regeneracji krzyzownic przedstawiono na rys. 2.

Dopuszczalne boczne zuzycie kierownic w krzyzownicach wynosi 4mm. Przy wiekszym zuzyciu kierownice
nalezy wymienic.

Dopuszczalne zuzycie wktadek mierzy sie bezposrednio przez pomiar szerokosci ztobkéw zgodnie
z arkuszem technicznego badania rozjazdéw. Jezeli wymiary przekrocza dopuszczalne odchylenia, nalezy
pomiedzy wytarte wktadki a szyne toczng zatozy¢ przektadki regulacyjne z blachy odpowiedniej grubosci
lub tez zuzyte wktadki wymienic¢ na nowe.

Do regulacji ztobkéw kierownic rozjazdéw typu S49(49E1) stosuje sie przektadki regulacyjne o grubosci 1, 2,
3mm. Przektadki nalezy stosowac w przypadku poszerzenia ztobka pomiedzy szyng toczng a kierownicg,
powstatego wskutek zuzycia szyny lub kierownicy. Przekfadki nalezy wkfada¢ miedzy scianke koziotka
a kierownice w ilosci nie wiecej niz po 2 sztuki. Nakretki srub stopowych pomiedzy szyng toczng a
koziotkiem kierownicy mozna dokreca¢ kluczem widetkowym lub stopowym ptaskim
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2. Konserwacja i naprawy biezace rozjazddéw.

a. Zakresy robot konserwacji rozjazddw oraz zasady ich wykonania okres$lono w Dziale Il § 9
Instrukcji JSK D.

b. Naprawy biezace rozjazdéw wykonujg pracownicy utrzymania nawierzchni kolejowej. O zakresie
naprawy biezacej i terminie jej wykonania decydujg usterki i uszkodzenia stwierdzone w czasie ogledzin
i badan technicznych rozjazdéw.

c. Usterki i uszkodzenia majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu powinny by¢ usuwane niezwtocznie.
Pozostate usterki powinny by¢ usuwane w ramach napraw biezgcych.

d. W tablicy 1 podano orientacyjne zakresy robét poszczegdlnych napraw.

Tabela.l1.
Zakresy robét Rodzaj naprawy
Naprawa biezaca Konserwacja
Dokrecanie srub i wkretéw w sposdb ciggty tylko obluzowanych
w duzym zakresie nawet dla .
_ L. . ) , . tylko przy przekroczeniu
Poprawianie szerokosci toru wymiaréw w goérnych wartosciach

.. dopuszczalnych tolerancji
dopuszczalnych tolerancji P ¥ )

Usuniecia sptywow przez

lifowanie* wedtug potrzeb wedtug potrzeb
Regulacja zamknie¢ |jako robota kontrolno-|przy stwierdzeniu przekroczenia
nastawczych oraz odpetznych |zapobiegawcza dopuszczalnych tolerancji
Regulacja rozjazdéw w planie w sposab ciggty na odcinku odksztatcenia
Podnoszenie rozjazdu z W sposdb ciael pojedyncze podrozjazdnice
podbiciem podrozjazdnic P a8ty obluzowane
Wi od h p_—
y‘mlana pojedynczych czescl wedtug potrzeb tylko ztgcz
rozjazdu
Naprawa krzyzownic regeneracja przez napawanie nie
Poprawa odwodnienia rozjazdu | tak nie
*) w krzyzownicach z dziobem manganowym, manganowo - monoblokowych lub hartowanych nalezy

w poczatkowym okresie ich pracy (ok. 1-2 miesiecy) usuwac¢ powstajgce na dziobach i szynach skrzydtowych sptywy,
co w znacznym stopniu zapobiega dalszemu ich tworzeniu.
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3. Kryteria wymiany rozjazddw i ich czesci sktadowych

a.

W przypadku stwierdzenia koniecznosci kwalifikacji wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowej nalezy

postepowac zgodnie z Dziatem Il §8 pkt 7b.

W warunkach utrzymania i eksploatacji srednig zywotnos$¢ rozjazdéw i ich czesci sktadowych, liczac

od pierwszej wymiany, podano w tablicy 2. Dane zawarte w tej tablicy majg charakter orientacyjny.

Planowa wymiana rozjazdéw w torach gtéwnych jest uwarunkowana nastepujgcymi czynnikami:

1) zuzyciem czesci rozjazdowych i podrozjazdnic,

2) nie dajgcymi sie usung¢ odksztatceniami trwatymi wiekszosci czesci rozjazdowych, powodujgcymi
duze zaktdcenia spokojnosci biegu pociggdw,

3) nadmierne zuzytymi osadami czopowymi rozjazdow z jednoczesnym znacznym (ponad 4mm)
zuzyciem koncéw iglic i szyn tgczacych.

Krzyzownice nalezy wymieni¢ w przypadku nadmiernego zuzycia, pekniecia dzioba lub szyn

skrzydtowych, rozptaszczenia dziobdéw i szyn skrzydtowych, rozptaszczenia szyn, nadmiernego

znieksztatcenia profilu (nie dajgcego sie wyréwnaé przez napawanie) lub trwatego odksztatcenia

w ptaszczyznie poziome;.

Powodem wymiany zwrotnicy lub pdéfzwrotnicy moze by¢ nadmierne zuzycie lub uszkodzenie iglic,

rozptaszczenie opornic, pekniecia ptyt podiglicowych.

4. W torach stacyjnych o potrzebie wymiany rozjazdu decyduje zty stan podrozjazdnic lub nadmierne zuzycie
czesci rozjazdowych, ktéoremu zwykle towarzyszy wiele innych nieprawidtowosci.

Koniecznos¢ nieplanowej wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowe] zachodzi w przypadku uszkodzenia
badZ zniszczenia rozjazdu wywotanego np. wykolejeniem taboru oraz w razie wykrycia nastepujacych
uszkodzen i wad czesci sktadowych lub akcesorii rozjazdowych:

5.
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a.
b.

e.

f.

g.

pekniecie iglicy, opornicy lub szyny tgczacej,

wyszczerbienie iglicy, przy ktérym zachodzi niebezpieczeristwo najechania obrzeza kota przez iglice
na opornice lub mogace spowodowac pekniecie iglicy,

pekniecie elementéw potaczenia lub spawu iglicy z szyng taczaca,

pekniecie klamry, prowadnicy, drgzka suwakowego lub innych elementéw w suwakowym zamknieciu
nastawczym albo pekniecie haka, tapki iglicowej, opdrki lub podpdrki w hakowym zamknieciu
nastawczym, brak bolca, sSruby lub opdrki ograniczajgcej przesuw suwaka w suwakowym zamknieciu
nastawczym, zdarcie gwintow $rub przymocowujacych prowadnice suwakowych zamknie¢ nastawczych
do opornic,

Tabela.2.
Typ rozjazdu Rozjazd lub cze$¢ sktadowa Srednia Zywotnos¢
(min ton brutto)
Caty rozjazd 150-200
S49(49E1) Zwrotnica 100-150
Krzyzownica 100-150
Podrozjazdnice z drewna miekkiego ~ 15 lat
Podrozjazdnice z drewna twardego ~ 25 lat
Podrozjazdnice betonowe ~ 30 lat

uszkodzenie urzadzen usztywnienia iglic oraz zamknie¢ nastawczych niewrazliwych na petzanie iglic,
pekniecie krzyzownicy (dzioba lub szyny skrzydtowej),
rozerwanie Sruby w krzyzownicy.



I. SCHEMATY ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW

Zatacznik 11.6.

SCHEMATY | OZNACZENIA SKROTOWE ROZJAZDOW
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Zatacznik 11.6.
Il. OZNACZENIA SKROTOWE ROZJAZDOW

1.
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Oznaczenia skrétowe rozjazdéw powinny zawieraé podstawowe parametry techniczne i cechy rozjazdu
zapisane w nastepujgcej kolejnosci:
a. Oznaczenie rodzaju rozjazdu:
1) Rz-rozjazd zwyczajny
2) Rpj - rozjazd podwdjny dwustronny
3) Rpd - rozjazd podwadjny dwustronny
4) Rfj - rozjazd tukowy jednostronny
5) Rtd - rozjazd tukowy dwustronny
6) Rkp - rozjazd krzyzowy pojedynczy
7) Rkpd - rozjazd krzyzowy podwadjny
8) St - skrzyzowanie toréw
Oznaczenie typu szyn z ktérych rozjazd zostat wykonany a mianowicie: S49(49E1), S42.
Oznaczenie wielkosci promienia tuku (m) toru zwrotnego: 190, 300 i inne.
Oznaczenie skosu rozjazdu: 1:7, 1:9 i inne.
Oznaczenie kierunku zwrotnego rozjazdu | - lewy, p - prawy.
Oznaczenie rodzaju zastosowanych iglic:
1) c-czopowe
2) s-sprezyste
3) ss-szynowo-sprezyste
g. Oznaczenie zastosowanych podrozjazdnic:
1) d-drewniane
2) b - betonowe
3) z-stalowe
h. Oznaczenie odmiany rozjazdu - rozjazdy przeznaczone do spawania ztgczy oznacza sie literg S.
i. Oznaczenia rodzaju zastosowanych dziobow w krzyzownicach:
1) m-manganowe
j. k-kuto-zgrzewne
2. Przyktady oznaczenia rozjazdow:
Rz S49(49E1) - 190 - 1:9 psdS
Rozjazd zwyczajny z szyn S49(49E1) o promieniu tuku R = 190m, skosie 1:9, prawy z iglicami sprezystymi
na podrozjazdnicach drewnianych w odmianie do spawania.
Rkpd S49(49E1) - 190 - 1:9 cd
Rozjazd krzyzowy podwdjny z szyn S49(49E1) o promieniu tuku R = 190m, skosie 1:9, z iglicami czopowymi
na podrozjazdnicach drewnianych.
Rz $S49(49E1) - 300 - 1:9 IssdS
Rozjazd zwyczajny z szyn S49(49E1) o promieniu tuku R = 300m, skosie 1:9, lewy z iglicami szynowo-sprezystymi
na podrozjazdnicach drewnianych w odmianie do spawania.
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Zatacznik 11.7.

WYKAZ PODROZJAZDNIC W DOBORACH DLA ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW TYPU S49(49E1)

1. Wykaz podrozjazdnic drewnianych w doborach dla rozjazdéw i skrzyzowan torow S49(49E1) podaje tablica 1.
2. Wykazy podrozjazdnic dla innych typow rozjazddw i skrzyzowan toréw S49(49E1) mogq zawierad katalogi zatwierdzone przez Zarzad Jastrzebskiej Spotki Kolejowej
Sp. z 0.0. w Jastrzebiu Zdroju.

Tabela .1.
Rozjazdy i skrzyzowania toréow Dtugosc podrozjazdnic (m Liczba podrozjazdnic
wl2l2 222222333 |3[3|3|3|3 |33 |4/|3/|3|a]|a|a|4a|4a 4| s |6 | Wiednymdoborze Uwaei
rodzaj | typ | promien | skos %,o 2(/3(4|(5|/6|7|8|9|0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|0|1|2|3|4|5|6|7|8|0]|0 gl
Sztuk w doborze szt. m m3
1 2 3 4 5 7 8 9 ({1011 |12 |13 (14|15 |16 |17 |18 (19|20 |21 |22 |23 |24 |25 |26 (27|28 |29 30|31 (32|33 (34|35 36 37 38
S49 190 1:9 ss 3 8 7 3 4 4 2 4 3 4 3 3 2 4 4 60 | 191,6 8,047 Z zaggszczonym
% S49 190 1:9 ss 4 9 8 4 | 4 4 3 1 2 1 3 3 3 3 3 4 5 66 | 212,5 8,925 rozstawem
g S49 190 1:9 ss 2 4 6 9 3 4 3 2 4 3 4 3 3 2 4 4 60 | 191,2 8,030 podrozjazdnic
" S49 300 1:9 ss 3 13| 6 4 5 2 3 6 4 3 4 5 2 4 4 1 69 | 222,6 9,349
< S49 190 1:9 c 2 3 8 7 4 3 3 2 4 3 4 3 3 2 4 4 59 | 188,6 7,921
E R S49 300 1:9 c 3 13| 6 4 5 2 3 6 4 3 4 5 2 4 4 1 69 | 222,6 9,349
; E S49 190 1:9 ss 6 18| 6 | 4 8 6 2 6 2 2 4 4 6 2 82 | 289,0 | 12,140
§_ :% S49 190 1:9 c 4 6 16| 6 | 4 8 6 2 6 2 2 4 | 4 6 2 80 | 284,6 | 11,304 Nie zalecany
=32 S49 190 1:9 ss 4 16| 6 | 4 8 2 2 6 2 2 4 | 4 6 76 | 236,3 9,450 Import z NRD
2 s
% g 549 1:4,44 8 | 16 4 41212 2 2 2 4 2 4 2 54 | 157,0 | 6,594
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Rozdziat 1
Postanowienia ogdlne

§1

Stanowisko i zalezno$¢ zawodowa toromistrza.

Toromistrz petni obowigzki zawodowe na wyznaczonej mu dziatce.

W razie niezbednej potrzeby toromistrz moze by¢ powotany do pracy w innej dziatce.

Toromistrz JSK, toromistrz firmy wynajetej dla potrzeb JSK podlega stuzbowo bezposrednio swojemu
zwierzchnikowi.

Toromistrzowi podlegajg na jego dziatce wszyscy przydzieleni mu pracownicy.

Toromistrz ma prawo korzysta¢ w sprawach zawodowych z telefonéw kolejowych (kopalnianych) i innych
dostepnych srodkéw tgcznosci.

§2

Ogodlne obowigzki toromistrza oraz zakres czynnosci.

Do obowigzkéw toromistrza nalezy w granicach dziatki, dozér nad stanem nawierzchni i toréw, podtorza,

budowli inzynierskich i innych urzadzen kolejowych, nadzér nad petnieniem obowigzkéw przez

przydzielonych mu pracownikow oraz wykonywanie wszelkich polecen stuzbowych zwierzchnikéw.

Przy petnieniu obowigzkdw, toromistrza obowigzuje niniejsza instrukcja oraz zarzadzenia w zakresie jego

obowigzkéw, podane mu do wiadomosci.

Toromistrz jest odpowiedzialny za:

a. prawidtowe i zgodne z rzeczywistoscia prowadzenie ewidencji czasu pracy przydzielonych
mu pracownikdw oraz zuzytych i odzyskanych materiatéw scisle wg obowigzujacych przepisow;

b. cato$¢ powierzonego mu mienia kolejowego w szczegdlnosci za materiaty i inwentarz znajdujacy sie
na terenie jego dziatki.

Toromistrz powinien przeciwdziataé dopuszczeniu sie przez pracownikéw naruszen obowigzkéw

pracowniczych.

Toromistrz jest odpowiedzialny za bezpieczedstwo pracownikéw przydzielonych mu przez zwierzchnika

bezposrednio pod jego nadzor.

§3
Obowigzki toromistrza w stosunku do przydzielonych mu pracownikéw.

Toromistrz obowigzany jest :

a. czuwac aby przydzieleni mu pracownicy wykonywali powierzone im czynnosci zawodowe doktadnie
i sumiennie;

b. pouczaé¢ ich o sposobach prawidtowego spetniania przez nich czynnosci zawodowych
oraz o obowigzujgcych przepisach i instrukcjach;

c. sprawdza¢ posiadang przez nich znajomos¢ przepiséw i instrukcji oraz czuwaé aby pracownicy
podlegajacy szkoleniu okresowemu lub doraznemu brali w nim udziat;

d. zaznajamiaé nowych pracownikéw z warunkami pracy.

Toromistrz powinien dba¢ o to, aby przydzieleni mu pracownicy byli wyposazeni we wszystko,

co jest konieczne do naleznego petnienia obowigzkow zawodowych, a w szczegdlnosci: wtasciwe narzedzia,

przyrzady sygnatowe, sprzet ochrony osobistej i instrukcje. Wszelkie braki w tym zakresie toromistrz

powinien uzupetnia¢ w porozumieniu ze zwierzchnikiem stuzbowym i koordynatorem JSK.

Toromistrz powinien informowaé na biezgco zwierzchnikowi i koordynatorowi JSK o niezadowalajgcym

przebiegu pracy , nieprzestrzeganiu postanowien przepisdw i instrukcji oraz o nieprzydatnosci do pracy

przydzielonych mu pracownikéw. W przypadku, gdy sposéb wykonywania pracy przez pracownikdw moze

zagrazac bezpieczenstwu ruchu, toromistrz powinien odsung¢ go od petnienia czynnosci i zastgpi¢ innym

pracownikiem komunikujgc o tym bezzwtocznie zwierzchnika i koordynatora JSK.
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Toromistrz powinien czuwadé, aby pracownicy w czasie petnienia obowigzkéw stuzbowych zachowywali sie
spokojnie i przyzwoicie, byli trzezwi i nie uzywali napojow alkoholowych, powinni przestrzegaé, aby w czasie
petnienia pracy nie mieli na sobie odziezy wierzchniej koloru czerwonego, oraz aby nie wpuszczali na tory
oraz do pomieszczen stuzbowych osdb postronnych.

84
Obowigzki toromistrza w stosunku do innych prac ownikéw kolejowych.

Toromistrz powinien niezwtocznie reagowac na zawiadomienia innych pracownikéw kolejowych o usterkach
zauwazonych przez nich na torze, budowlach i urzadzeniach kolejowych i po sprawdzeniu stusznosci
zawiadomienia przystgpi¢ do ich usuwania w granicach swoich mozliwosci, badZz zawiadomic¢ o nich
koordynatora ds. kolejowych JSK.

Toromistrz powinien zawiadomi¢ koordynatora JSK i w razie potrzeby wtasciwego dyzurnego ruchu
o wszelkich przypadkach nieprzestrzegania przez innych pracownikéw kolejowych przepiséw majgcych
wplyw na bezpieczenstwo ruchu lub prawidtowe prowadzenie robdt oraz o przypadkach nieporozumien
z tymi pracownikami i wydawaniu przez nich samowolnych zarzadzen.

§5
Obowiazki toromistrza w stosunku do organéw nie kolejowych i oséb postronnych.

Toromistrz powinien wspétdziata¢ w granicach obowigzujgcych przepiséw oraz otrzymanych wskazéwek
z organami powotanymi do Scigania przestepstw przy wykonywaniu przez nich obowigzkéw stuzbowych
na terenie kolejowym.

W razie zwrdcenia sie funkcjonariuszy innych urzeddéw i instytucji panstwowych z zgdaniem, toromistrz
powinien powiadomié¢ o tym niezwtocznie koordynatora ds. kolejowych i postepowaé zgodnie z ich
wskazéwkami.

Toromistrz nie powinien udziela¢ osobom postronnym zadnych wiadomosci dotyczacych infrastruktury
kolejowej i elementdw z nig zwigzanych.

§6
Znajomosc przepisdw i obowigzkéow zawodowych.

Toromistrz powinien zna¢ wszelkie przepisy, instrukcje i zarzagdzenia dotyczgce wykonywanych przez niego

obowigzkéw a w szczegdlnosci:

a. Instrukcje JSK — D Warunki techniczne budowy i utrzymania nawierzchni kolejowej , rozjazdow
i obiektéw inzynieryjnych

b. przepisy i zasady BHP i przeciwpozarowe, przepisy o sygnalizacji a w zakresie wydzielonym instrukcje
o zasadach budowy i utrzymaniu rogatek oraz urzadzen zabezpieczenia ruchu pociggdéw, przepisy
0 postepowaniu prowadzenia ruchu.

Toromistrz powinien znaé¢ doktadnie swg dziatke, szczegdlnie zas miejsca ktére mogg byé zagrozone

lub uszkodzone przez szkody gornicze, ulewy badZ z innych przyczyn oraz miejsca tworzenia sie zasp

$nieznych i wysadzin.

Toromistrz powinien znac osobiscie wszystkich przydzielonych pracownikéw zatrudnionych na terenie

SWojego rejonu.

87
Petnienie pracy i zastepstwo toromistrza.

Pracownika zastepujgcego toromistrza wyznacza w razie jego nieobecnosci jego zwierzchnik.

Toromistrz podczas petnienia swych obowigzkéw powinien miec przy sobie w zaleznosci od wykonywania
czynnosci i w razie potrzeb, niezbedne przyrzady pomiarowe, wyciag z rozktadu jazdy, karte zapisu, ksigzke
kontroli stanu toréw, ksigzke kontroli obchoddw, niezbedne przybory sygnatowe jak choragiewke, latarke,
trabke lub gwizdawke.
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Rozdziat 2
Szczegotowe obowigzki toromistrza

§8
Obowigzki toromistrza w zakresie dozoru nad liniami kolejowymi.

1. Do obowigzkéw toromistrza nalezy dokonywanie:
a. przegladdéw biezacych
b. przegladéw okresowych
c. przegladdéw nadzwyczajnych
2. Do obowigzkéw toromistrza w zakresie przegladdéw biezgcych nalezy mozliwie czeste dokonywanie pieszo
ogledzin powierzonego rejonu z czestotliwoscig ujetg w DZIALE | Rozdziat 5 § 27.
3. Obchody powinny by¢ wykonywane w granicach swojego rejonu torowego w normalnych godzinach pracy.
4. W razie niemoznosci dokonania ogledzin osobiscie w okresSlonym terminie zastepstwo wyznacza
koordynator ds. kolejowych lub inspektor nadzoru; z chwilg podjecia ponownie obowigzkdw, toromistrz
zobowigzany jest niezwtocznie zapoznaé sie ze stanem aktualnym rejonu, stwierdzajac to podpisem
w ksigzce kontroli obchodéw.
5. Do zakresu przeglagdéw okresowych nalezy:
a. dokonywanie szczegétowych pomiardw toru
b. dokonywanie szczegétowych ogledzin i badan technicznych rozjazdéw i skrzyzowan torow w jednym
poziomie
c. udziat w badaniach i kwalifikacji podktadéw.
6. Dokonujgc pomiardw i badan wymienionych w powyzszym punkcie toromistrz zobowigzany jest sprawdzac:
a. -szerokosétoru,

b. - niwelety toru w profilu podtuznym i poprzecznym,

c. - podbicia podkfadow,

d. - kierunek toru,

e. -regularnosc¢ krzywizny (strzatek toru) w tukach i krzywych przejsciowych,
f. - petzanie szyn lub toru,

g. -luzy szynowe,

h. - przektadki podszynowe i inne,

i. - przytwierdzenie i potgczenie szyn oraz prowadnic i zuzycie ztgczek,

j- - stan zuzycia pionowego i poziomego szyn (takze zbicie koncéw),

k. -stan podktadow,

- warstwe i stan podsypki oraz prawidtowos¢ oprofilowania,

m. - stan zanieczyszczenia podsypki,

n. -stan zachwaszczenia podsypkiifaw torowiska,

0. -stan odwodnienia torowiska i zwigzanych z tym urzadzen.

7. Powyisze badania powinny by¢ dokonywane we wszystkich torach linii drugorzednych, znaczenia
miejscowego oraz w torach stacyjnych i bocznicowych dwa razy w roku,

8. Obserwacja i zapisy winny by¢ dokonywane w ksigzce kontroli obchodéw oraz w dzienniku ogledzin
rozjazdodw. Toromistrz notuje spostrzezenia i uwagi dotyczace stanu technicznego toru i obiektéw
kolejowych. Ksigzka kontroli obchodéw powinna by¢ przedktadana do wglagdu koordynatorowi JSK
lub inspektorowi nadzoru badz innemu uprawnionemu pracownikowi.

9. W przypadku wykrycia jakichkolwiek nieprawidtowosci toromistrz powinien:

a. uszkodzenia w budowlach i urzadzeniach drogowych i stacyjnych, ktére mogg zagrazaé bezpieczenstwu
ruchu lub catosci budowli wzglednie urzgdzen usuwaé bezzwtocznie w miare posiadanych mozliwosci
sam, a jezeli to niemozliwe ostoni¢ sygnatami ,,stéj” i powiadomi¢ o tym bezzwtocznie dyzurnego ruchu
sgsiednich stacji, koordynatora JSK i inne zainteresowane osoby

b. o uszkodzeniach w budowlach i urzadzeniach drogowych, ktére nie zagrazajg bezposrednio

bezpieczenstwu ruchu ani catosci budowli, toromistrz powinien powiadomi¢ niezwtocznie koordynatora

ds. kolejowych i inne uprawnione osoby.
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10.

11.

12.
13.
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c. o uszkodzeniach w urzadzeniach zabezpieczenia ruchu i fgcznosci toromistrz powinien bezzwtocznie
powiadomi¢ koordynatora JSK oraz pracownika srk, a gdy uszkodzenie zagraza bezpieczenstwu ruchu
nalezy ostoni¢ sygnatami i powiadomié dyzurnych ruchu najblizszych posterunkéw ruchu.

d. W przypadku zerwania przewoddw linii wysokiego napiecia lub uszkodzenia urzadzen sieci trakcyjnej,
toromistrz powinien miejsce uszkodzenia ostoni¢ sygnatem ,stdj”, zgodnie z przepisami o sygnalizacji
i niezwtocznie powiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich stacji, koordynatora JSK oraz pouczyé
pracownikéw pracujgcych w danym rejonie aby nie dotykali zerwanych przewodéw i nie zblizali sie
do nich na odlegto$¢ mniejszg niz 20 metréw ze wzgledu na bezpieczenstwo.

Cel i zakres bezposrednich pomiaréw toréw i badan rozjazdow.

a. Celem pomiaréw i badan bezposrednich toréw i rozjazdéw jest okreslenie ich stanu technicznego
i prawidtowosci utrzymania.

b. Badania techniczne toréw i rozjazdéw majg na celu ujawnienie wystepujgcych usterek w torach
i rozjazdach. Wykonywane sg przez pracownikédw w terminach izakresie przewidzianych niniejszg
Instrukcja.

Wyniki pomiaréw bezposrednich i badan technicznych torédw i rozjazdéw nalezy wykorzystywac

do usuwania stwierdzonych usterek, planowania remontow toréw i rozjazdow.

Badania techniczne rozjazdéw wykonywane sg w zakresie i terminach okreslonych w DZIALE Il § 6 Instrukcji.

Do zakresu przegladdw specjalnych nalezy:

a. dokonywanie przeglagdéw w okresach zagrozenia zywiotami (upaty, wichury, ulewy, powdédz, duze $niegi,
niskie temperatury, dtugotrwate susze)

b. dokonywanie ogledzin na inne okolicznosci specjalne, zarzagdzone decyzjg jednostek nadrzednych.

§9
Obowigzki toromistrza w zakresie kontroli.

Toromistrz petni staty nadzér nad robotami wykonywanymi w pasie wywtaszczenia przez jednostki nie
kolejowe, zwracajgc uwage na bezpieczenstwo ruchu pociggdéw, trwatos¢ i statecznos¢ podtorza,
nawierzchni i budowli inzynieryjnych. Zakres tego nadzoru ustala zwierzchnik badz koordynator JSK.
Zasadniczo pomiary bezposrednie i badania techniczne stanu toréw wykonuje sie dwa razy w roku, tj. na
wiosne i jesien. Dopuszcza sie wykonanie pomiardw jeden raz na rok, w torach ktérych stan techniczny na
to pozawala. Kwalifikacje stanu technicznego dokonuje sie podczas kontroli okresowej infrastruktury
kolejowej stosownym wpisem w protokole z kontroli rocznej lub piecioletniej.

a. Pomiary bezposrednie podstawowych parametréw geometrii toru (szerokos¢, przechytka) wykonuje sie
za pomocy toromierzy z poziomicg. Do wykonywania pomiaréw bezposrednich nalezy uzywac
sprawdzonego i legalizowanego sprzetu zapewniajgcych doktadno$¢ pomiaru do 1mm. Pomiary
szerokoscitorui przechytki toromierzem dokonuje sie co 5m w torze na prostej, co 2,5m w torze na tuku.
Pomiary bezposrednie nalezy wykonywac¢ dwa razy w roku na wiosne i jesien.

Celem badan technicznych toru jest ustalenie:

- stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegdlnych elementéw nawierzchni (szyn, podktadow, ztgczek),

- stanu zanieczyszczenia lub braku podsypki,

- stanu przytwierdzenia szyn do podktadéw (petzanie szyn),

- stanu zachwaszczenia toréw,

- stanu odwodnienia podtorza.

Wyniki pomiaréw bezposrednich i badan technicznych toru nalezy rejestrowac w "Ksigzce kontroli stanu

toru” (Zatgcznik 111.1.).

Sprzet pomiarowy:

a. Pomiary wykonywane sg za pomocg przenosnych przyrzagdéw pomiarowych.

b. Parametry s3 mierzone przy pomocy podstawowych przyrzagdéw pomiarowych:

1) toromierz z poziomicg (przechytka i szerokosé toru),
2) strzatkomierz do pomiaru strzatek tuku toru (nieréwnosci poziomych),
3) teodolit, niwelator dla okreslenia nieréwnosci pionowych i poziomych toru.
c. Wichrowatos¢ i gradient szerokosci oblicza sie na podstawie pomiaru toromierzem z poziomica.
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6. Wykonywane pomiary i badania stanu utrzymania toréw majg za zadanie ujawnienie usterek
i nieprawidtowosci, wystepujgcych w torach w czasie eksploatacji oraz wykonywanie syntetycznych ocen
stanu utrzymania torédw. Oceny te nalezy wykorzystywaé przy planowaniu remontéw tordw
i dla wykonywania analiz stanu utrzymania toréw na poszczegélnych liniach. Ujawnione usterki zagrazajgce
bezpieczenstwu ruchu powinny by¢ natychmiast usuwane.

7. Pomiary geometrii toru nalezy dokonywaé na biezgco wszedzie tam, gdzie tory zlokalizowane sg na czynnych
szkodach gorniczych. Pomiar geometrii moze by¢ zalecony przez inspektora nadzoru dokonujgcego
przeglagdu okresowego podczas rocznej kontroli obiektu budowlanego.

8. Pomiar zuzycia szyn na odcinkach toréw przebiegajgcych w fuku nalezy wykonywac co najmniej raz na rok
o ile wieksza czestotliwosé pomiardéw nie bedzie wynikac z przegladu okresowego podczas rocznej kontroli
obiektu budowlanego.

9. Wopisywane do "Ksigzki kontroli stanu toru" wyniki z pomiaru i badan toru powinny by¢ podpisane przez
pracownikéw wykonujgcych pomiar i badanie toru.

10. Inspektor JSK dokonuje analizy wykonanych pomiardw przez toromistrza podczas kontroli planowanej
lub doraznej potwierdzajgc to wtasnorecznym podpisem. Zaleca niezwtoczne usuniecie usterek mogacych
mie¢ wpltyw na bezpieczenstwo ruchu pociggéw oraz zaleca kolejno$¢ usuwania pozostatych usterek,
ktore przekraczajg dopuszczalne odchyitki okreslone w Zatgczniku 1.8 Dziatu Il niniejszej Instrukcji.

§10
Obowiazki toromistrza w zakresie wykonywania robét.

1. Toromistrz zobowigzany jest z wtasnej inicjatywy sam lub z pomocg przydzielonych pracownikéw
wykonywac réwnoczesnie z obchodem toréw i ogledzinami ustalonymi w tej instrukcji, roboty utrzymania
toru polegajace na drobnych robotach zwigzanych z usuwaniem usterek w torze takich jak dokrecanie srub
i wkretdw, oczyszczanie jezdni i ztobkéw miedzy szynami na przejazdach nieobstugiwanych. Toromistrz
powinien réwniez dokonywaé smarowania srub, pierscieni.

2. Toromistrz wykonuje roboty, ktdorych potrzeba wynika nagle a ktérych niewykonanie moze grozic
bezpieczenstwu lub ciggtosci ruchu powiadamiajgc o tym koordynatora ds. kolejowych JSK lub inspektora
nadzoru.

3. Inne drobne roboty toromistrz wykonuje na polecenia koordynatora JSK sam lub przy pomocy
przydzielonych mu pracownikow.

4. Toromistrz powinien stosowad sie do wskazowek przetozonych, jezeli zostat mu polecony nadzér nad
wznoszeniem budowli lub jej czesci oraz nad robotami wykonywanymi przez osoby trzecie na terenie
kolejowym (kopalnianym).

5. Przy wykonywaniu robdt toromistrz winien przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa ruchu pociggdéw
oraz bezpieczenstwa i higieny pracy, oszczednej gospodarki oraz organizowaé roboty prawidtowo, dbaé
o nalezytg wydajnos$¢ pracy, przestrzega¢ oszczednego i wilasciwego rozchodowywania materiatow
i wtasciwego uzywania narzedzi pracy. Jest odpowiedzialny za doktadne i prawidtowe wykonanie robét oraz
wtasciwe ostoniecie miejsca pracy sygnatami i wskaznikami.

8§11
Obowiazki toromistrza w zakresie utrzymania przejazdéw kolejowo - drogowych.

Toromistrz obowigzany jest w granicach swojego rejonu czuwaé aby pomosty na przejazdach, oznakowanie,
ogrodzenia i dojazdy do przejazdéw w pasie wywtaszczenia byty utrzymane w nalezytym stanie oraz zachowane
byty warunki widzialno$ci. O stwierdzonych nieprawidtowosciach winien zgtasza¢ koordynatorowi JSK lub
inspektorowi nadzoru.

§12
Obowigzki toromistrza w zakresie utrzymania znakéw, wskaznikéw i sygnatéw drogowych.

Toromistrz winien wiedzie¢ jakie wskaznik, znaki i sygnaty drogowe winny znajdowaé sie na powierzonym

mu rejonie oraz czuwac nad ich nalezytym utrzymaniem i ustawieniem. Wszelkie nieprawidtowosci winien
zgtaszac koordynatorowi JSK lub inspektorowi nadzoru.
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§13
Obowigzki toromistrza w zakresie zapobiegania wypadkom oraz katastrofom.

W razie mgty toromistrz powinien:

a. przestrzegaé, aby roboty wymagajace ostoniecia sygnatami ,stéj” byly rozpoczynane tylko
w przypadkach nieodzownej potrzeby,

b. w razie rozpoczecia robét, o ktérych mowa w powyzszym punkcie, doprowadzi¢ je jak najszybciej
do stanu umozliwiajgcego zachowanie petnego bezpieczenstwa ruchu, a w kazdym razie zastosowac
nalezyte ich ostoniecie sygnatami lub wskaZznikami stosownie do postanowien instrukcji o sygnalizacji.

c. pouczac¢ robotnikdw o koniecznosci zachowania szczegdlnej ostroznosci przy prowadzeniu robdt
w czasie mgty.

Dla zapobiezenia pozarom toromistrz powinien:

a. zabraniaé palenia ognisk i sktadania przedmiotdw fatwopalnych na terenie kolejowym (kopalnianym) i w
bezposrednim jego sasiedztwie oraz czuwac aby sktady materiatow tatwopalnych byty urzadzone
zgodnie z wtasciwymi przepisami i posiadaty przepisowe zabezpieczenia przeciwpozarowe,

b. czuwad, by materiaty przygotowane do robét i ztozone blisko toréw byly nalezycie zabezpieczone przed
pozarem,

c. czuwad, aby pasy ochronne przeciwpozarowe byty nalezycie utrzymywane,

d. czuwad, aby podczas przejazdu pociggdw nie powstat pozar od iskier,

e. utrzymywacé w porzadku i gotowosci znajdujgce sie na rejonie przyrzady do gaszenia pozarow.

Niezwtocznie po otrzymaniu wiadomosci o wypadku pociggiem lub urzgdzeniami kolejowymi albo wypadku

zagrazajgcemu bezpieczenstwo i ciggtosc ruchu, toromistrz powinien powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu

najblizszego posterunku oraz koordynatora JSK lub inspektora nadzoru i niezwtocznie udaé sie na miejsce
wypadku, ostonié je wtasciwymi sygnatami, udziela¢ pomocy w razie potrzeby poszkodowanym oraz do czasu
przybycia komisji wypadkowej, pogotowia badz policji nie dopuscié do zatarcia sladow.

W razie pozaru na szlaku w granicach terenu kolejowego, toromistrz powinien zastosowac niezwtocznie

wszelkie srodki do opanowania ognia. Jezeli posiadanymi srodkami nie moze zapobiec szerzeniu sie ognia,

powinien powiadomié najblizszg stacje o wypadku lub bezposrednio straz pozarng, przy czy powinien
zwraca¢ uwage na bezpieczenstwo ruchu i w razie potrzeby ostonié¢ zagrozone miejsce toru wtasciwymi
sygnatami.

W razie zauwazenia pozaru na terenach graniczacych z terenem kolejowym toromistrz powinien

niezwtocznie powiadomi¢ o tym najblizsze osiedla, straz pozarng, najblizszy posterunek ruchu a takze

koordynatora JSK.
§14
Obowiazki toromistrza w zakresie zapewnienia sprawnosci kolei w zimie.

Toromistrz powinien wykonywac czynnosci majgce na celu zapewnienie sprawnosci kolei w zimie stosujac

sie do obowigzujgcych postanowien regulaminu Akcji Zima.

W okresie przygotowania do zimy toromistrz powinien:

a. wterminie do 15 pazdziernika dopilnowac¢, aby budowle i urzgdzenia kolejowe - w zakresie jego dziatania
— byty doprowadzone do stanu zapewniajgcego ich uzytkowanie i dziatanie w zimie, zwracajac
szczegblna uwage na urzadzenia od ktorych zalezy sprawnos¢ pracy w zimie, np. odwodnienia toréw i
rozjazdéw, przejazdy kolejowo - drogowe, kanaty pedni, oczyszczenie rowow i przepustéw, dopilnowad
ustawienia zaston ods$nieznych w miejscach szczegélnie narazonych na zawianie, sprawdzi¢ dziatanie
urzadzen do oczyszczenia i odmrazania rozjazdow.

Na polecenie koordynatora JSK lub inspektora nadzoru, toromistrz powinien rozprowadzi¢ materiaty,
narzedzia i sprzet do miejsc przeznaczenia oraz przygotowa¢ w miejscach tworzenia sie wysadzin
potrzebne materiaty do ich usuwania.

b. sprawdzi¢ czy wszystkie czynnosci przygotowawcze zostaty wykonane nalezycie.

Z chwilg powstania warunkéw zimowych toromistrz powinien:

a. podczas zamieci $nieznych w przydzielonym mu rejonie zebraé robotnikdéw w miejscach zagrozonych
i oczyszczajac tory ze $niegu oraz w razie potrzeby, przestawié zastony odsniezne a o tworzacych sie
zaspach oraz niewystarczajacej liczbie robotnikdw powiadomié koordynatora JSK i zwierzchnika.
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b. w razie stwierdzenia powstania przeszkody dla ruchu pociggdw miejsca zasypane ostoni¢ sygnatami
,St6j”, zgodnie z instrukcjg o sygnalizacji, baczac przy tym, aby pociagi zatrzymywaty sie w miejscach nie
zagrozonych zawianiem, oraz niezwtocznie o sytuacji powiadomi¢ koordynatora JSK badz inspektora
nadzoru oraz dyzurnych ruchu sasiednich stacji; niezaleznie od powyziszego, przystgpi¢ do akgcji
odsniezania posiadanymi $rodkami.

c. W razie trwania zamieci, po ustawieniu sygnatow ,stdj”, zastosowaé srodki zabezpieczajgce tor przed
dalszym zasypaniem

d. stosowalé wszelkie $rodki dla zachowania bezpieczerstwa robotnikéw, a w szczegdlnosci wykonad
w przekopach nisze dla schronienia sie robotnikdw w czasie przejscia ptuga odsnieznego, aby pracujgcy
na torze mogli usung¢ sie na przepisowa odlegtos¢; z miejsca akcji nawigzaé tgcznosc z sasiednimi
posterunkami ruchu.

e. codziennie w ustalonym czasie sktadac koordynatorowi JSK meldunki o stanie toréw, budowli i urzadzen
kolejowych oraz przebiegu akcji odsniezne;j.

Po odwotaniu pogotowia zimowego toromistrz powinien:

a. w uzgodnieniu z koordynatorem ds. kolejowych JSK dopilnowaé uprzatniecia i uporzgdkowania sprzetu
i narzedzi dostarczonych ze wzgledu na zime oraz usuniecia i zabezpieczenia przenosnych zaston
odsnieznych, pozostatych materiatéw, odziezy zimowej itp.

b. przedstawi¢ koordynatorowi JSK badz inspektorowi nadzoru wnioski i uwagi dotyczgce doswiadczen
poczynionych w zimie oraz srodkdw akcji, posiadanych materiatéw, sity roboczej itp.

§15
Obowiazki toromistrza w zakresie utrzymania materiatéw, narzedzi, itp.

Toromistrz powinien utrzymywac¢ w porzadku materiaty, narzedzia, sprzet, przyrzady sygnalizacyjne itp.,
oddane mu pod nadzér lub do uzytku, przechowywaé je przepisowo w miejscach przeznaczonych,
zabezpieczy¢ od kradziezy, zniszczenia lub zagubienia. Toromistrz powinien czuwac, aby drdznicy i robotnicy
przechowywali w porzadku wydane im materiaty, narzedzia itp. oraz sprawdza ich ilo$¢ i stan.

Toromistrz powinien czuwac, aby przydzielone mu przyrzady sygnalizacyjne i pomiarowe dziataty
prawidtowo.

§16
Obowigzki toromistrza w zakresie ruchu drezyn, ptugéw odsnieznych i pociggow.

Toromistrz obowigzany jest przestrzegac Scisle przepisy o ruchu drezyn, woézkéw roboczych i maszyn
drogowych a w szczegdlnosci o ich wyposazeniu we witasciwe sygnaty, mozliwosci uruchamiania tylko
ze wtasciwym pozwoleniem i zabezpieczeniu przed uruchomieniem przez osoby niepowotane, jezeli
wykonanie obowigzkéw stuzbowych zwigzane jest z zatrudnieniem wézkdéw lub drezyn, lub gdy maszyny
zostaty przydzielone do dyspozycji.

Toromistrz zobowigzany jest zabezpieczy¢ sprzet i maszyny bedgce na postoju zgodnie z poleceniem
przetozonych i obowigzujgcym w tym zakresie regulaminu i zarzgdzeniami podanymi do wiadomosci.
Toromistrz powinien obserwowacd przejezdzajgce pociggi czy posiadajg przepisowe sygnaty, czy nie grozi im
niebezpieczenstwo i czy obstuga pociggdw nie podaje sygnatow. W razie zauwazenia brakéw
w osygnalizowaniu pociggu lub usterek w taborze, mogacych grozi¢ niebezpieczenstwem, toromistrz
powinien starac zatrzymac pocigg w przepisowy sposob oraz pomoc w osygnalizowaniu i usunieciu przyczyn
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu.

Podczas ruchu ptugéw odsnieznych i pracy pociggéw roboczych toromistrz powinien zwracajac szczegdlng
uwage na bezpieczenistwo pracujgcych na torze robotnikow.

Przed przejsciem pociggdéw specjalnych toromistrz powinien osobiscie sprawdzi¢ stan toru oraz dopilnowac
przewodzenia robét torowych w taki sposdb, aby pocigg mogt przejechac z okreslong szybkoscia; poza tym
powinien stosowaé sie do obowigzujacych w tym wzgledzie przepiséw i do wszystkich wydanych
kazdorazowo zarzadzen zwierzchnikdw.

§17
Obowigzki toromistrza w zakresie utrzymania czystosci i porzadku na terenie kolejowym.

Toromistrz powinien zwracac uwage aby przydzielona mu dziatka torowa utrzymana byta w czystosci i porzadku.
O wszelkich nieprawidtowosciach powinien zgtaszaé koordynatorowi ds. kolejowych badz inspektorowi nadzoru.
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Zatacznik 111.1.

WZOR KSIAZKI KONTROLI STANU TORU

KSIAZKA
KONTROLI STANU TORU

(oktadka)
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(nazwa: linii / bocznicy kolejowej)

KSIAZKA KONTROLI STANU TORU

. Maksymalna | Dopuszczalny .
Linia/ P dkoSE - ok O . Tolerancje :
Bocznica Numery torow : predkos¢ : | nacisk osiowy :
V [km/h] Q [1]

Przedwit: + .....
Przechytka : + .....

Pomiaréw dokonat : Tory Data pomiaru :

pomierzone :

Ksigzka zawiera stron ...............

Zaczetadnia = ...
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Sytuacja toru |;/)Vymiary

rzepisowe

data pomiaru

data pomiaru :

Proste i tuki

typ
nawierzchni

||przechyika

"szerokoéc’;
"strza}ka

v
o
o
N
-
—
[¢°)
=
=}

'"szerokoéc'
||przechylka
"strza}ka

o
3
2
c
~
3

||przechyika

"szerokoéé
"strza}ka

luzy

Dane pozostate dla odcinka toru
mierzonego na tej stronie

spoiny tak / nie

zgrzeiny tak / nie

WSEAWKI v szt.
max. ZUzycie PioNOWE ................. mm
max. zuzycie boczne ................. mm
pelzanie ........cccocvevcviiviniieee,
zalecenia : ....ccoeveeeieveneeen

Zt ACZKI POLACZEN

stan [DB] [DST] [ZLY]

zalecenia: .......covevieiiiiiiininn,

Zt ACZKI PRZYTWIERDZENIA

stan [DB] [DST] [ZLY]

zalecenia: .......ccovevveiiiiiiininn,

rodzaj [.veoveeeveeve e, ]
(0o7=] o - N OSSR ]
zalecenia: .....oooeeeeevieiiiiieeei,
INNE
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Arkusz dla organéw kontrolnych nadzorczych

Lp.

Data

Spostrzezenia i polecenia

Podpis
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Zasady wypetniania czesci opisowej w "Ksigzce kontroli stanu toru”
W ostatniej kolumnie "Ksigzki kontroli stanu toru" nalezy wpisa¢ zmierzone lub stwierdzone w czasie badania
technicznego dane dotyczace rodzaju i stanu nawierzchni wedtug ponizszych zasad.

SZYNY:

typ: podacd typ szyny np. UIC 60, S 49,5 42,......

spoiny: [tak] - gdy na dtugosci odcinka wystepujg spoiny
[nie] - gdy spoin nie ma

zgrzeiny: [tak] - gdy na dtugosci odcinka wystepujg zgrzeiny

[nie] - gdy zgrzein nie ma
UWAGA: gdy stwierdzono wystepowanie spoin lub zgrzein mozna dodatkowo podac ich liczbe na danym odcinku

wstawki: [tak szt. ....... ] - podac ilo$¢ wstawek, gdy takie wystepuja
[nie] - gdy wstawek szynowych nie ma
zuzycie: pionowe......mm - podaé maksymalng wartos¢
boczne ...... mm - podaé maksymalng wartosc
petzanie: przemieszczenia pomiedzy ztgczkami a szyng, oznaczamy [+,-, mm], podajgc pomierzong wielkos¢

$ladu, "+" gdy szyna przesuwa sie w kierunku kilometracji,
przeciwnym do kilometracji

gdy szyna przesuwa sie w kierunku

zalecenia: podacd stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres robét naprawczych
ZLACZKI POLACZEN:
stan: [DB] - gdy nie wykazujg wad i uszkodzen

[DST] - gdy wykazujg nieliczne wady lub uszkodzenia
[ZLY] - gdy wady lub uszkodzenia s3 liczne

zalecenia: podacd stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres robét naprawczych
ZtACZKI PRZYTWIERDZENIA:
stan: [DB] - gdy nie wykazujg wad i uszkodzen

[DST] - gdy wykazujg nieliczne wady lub uszkodzenia
[ZLY] - gdy wady lub uszkodzenia sg liczne
zalecenia: podaé stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres robdt naprawczych
PODKLADY:
CHARAKTERYSTYKA PODKtADOW DREWNIANYCH
TYP

1B 1B me | wmo | mo | o
sosna buk dab
(S] (B] (D]
oznacza sie np. [DR/ 110/ S] - podktad drewniany typu "ll0", sosnowy
zalecenia: podaé stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres robét naprawczych
CHARAKTERYSTYKA PODKtADOW BETONOWYCH

TYP
INBK 7D INBK 7M K83/K K83/SB3 PS83/K PS83/SB3
PBS INBK 3 INBK 4 INBK 8 BL3

oznacza sie np. [BET/ INBK 4] - podktad betonowy typu INBK 4

zalecenia: podaé stwierdzone wady lub uszkodzenia, albo okresli¢ zakres robét naprawczych
PODSYPKA:

Rodzaj podsypki:

ttuczen ze skat twardych - oznacza sie [T]
ttuczen ze skat wapiennych - oznacza sie [TW]
Zwir - oznacza sie [Z]
pospdtka - oznacza sie [P]

Ocena stanu podsypki:

DOBRY, oznacza sie [PD], gdy:

Brak wychlapkéw. Rzadko widoczne chwasty. Niewidoczne obsuwanie sie od czota. Okienka zapetnione
nalezycie.
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PRZECIETNY, oznacza sie [PP], gdy:

pojedyncze wychlapki - nie wiecej niz na 2 sgsiednich podktadach i nie wiecej niz 10 - 15 % liczby podktadow.
Duze zachwaszczenie.

ZtY, oznacza sie [PZ], gdy:

Wychlapki obejmujace 3 - 5 podktadéw i w sumie do 30 % wszystkich podktadéw. Braki w okienkach wieksze niz
2/3 wysokosci podktaddéw.

BARDZO ZtY, oznacza sie [PBZ], gdy:

Wychlapki obejmujgce wiecej niz 5 podktadéw i w sumie wiecej niz 30 % wszystkich podktadéw. Puste okienka.
Catkowicie odstoniete czota podktadédw na dtugosci wiekszej niz 4 m.

zalecenia: podac zakres oczyszczania, uzupetnienia, przemieszczenia lub oprofilowania.

INNE:

Stan taw, rowdéw. Koniecznos¢ wykarczowania krzewdéw, wyciecia drzew, obciecia konaréow
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Rozdziat 1
Podstawowe definicje

Elementy sktadowe podtorza:

1.
2.

Podtorze jest czescig drogi kolejowe;j.

Elementami podtorza s3:

a. nasypy i przekopy wraz ze wzmocnieniami, urzgdzeniami ochronnymi i zabezpieczajgcymi,

b. przypory wraz z ich wzmocnieniami i urzagdzeniami zabezpieczajgcymi,

c. urzadzenia odwadniajgce.

Granicami elementow sa:

a. dla nasypow i przekopéw - znaki kilometrowe i hektometrowe,

b. dla przypdr - fizyczne granice elementow,

c. dla urzadzen odwadniajgcych: na szlaku - znaki kilometrowe i hektometrowe; na stacji - granice
poszczegdlnych urzadzen stanowigcych catos¢ funkcjonalna.

Elementami nasypu sa:

a. korpus nasypu (grunt ponad podtozem geologiczno-gruntowym),

b. torowisko stanowigce powierzchnie podtorza ograniczong gérnymi krawedziami nasypu,

c. skarpy itawy skarpowe z umocnieniami.

Elementami przekopu sa:

a. torowisko wraz z gdrnymi warstwami podtoza,

b. skarpy itawy skarpowe z umocnieniami.

Elementami przypory s3:

a. korpus przypory (grunt lub inny materiat ponad podtozem geologiczno-gruntowym),

b. tawa przypory stanowigca gérng powierzchnie przypory ograniczong gérnymi krawedziami przypory,

c. skarpy itawy skarpowe z umocnieniami.

Elementami odwodnienia podtorza sa:

a. drenaze liniowe naziemne,

b. drenaze liniowe podziemne do odwodnienia powierzchniowego i glebokiego wraz z siecig
odprowadzajacg i urzgdzeniami pomocniczymi,

c. drenaze skarpowe,

d. drenaze ptytowe,

e. urzadzenia specjalne i pomocnicze.

Inne elementy ochraniajgce, zabezpieczajgce, wzmacniajgce lub wspétpracujace z podtorzem, zalicza sie do

takiego elementu podtorza, ktére przez swa funkcje lub lokalizacje sg z nim zwigzane.
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Rozdziat 2
Podstawowe wymagania techniczne

§1
Wymagania ogdlne.

Podtorze powinno by¢ dostatecznie wytrzymate i trwate oraz powinno stanowic¢ stateczng podstawe

dla nawierzchni kolejowe;j.

Podtorze nalezy projektowaé, budowacé, modernizowac i utrzymywac tak, aby:

a. w wystepujgcych warunkach klimatycznych i eksploatacyjnych nie ulegato ono nadmiernym trwatym
i sprezystym odksztatceniom zagrazajgcym bezpieczenstwu ruchu, badz tez stwarzajgcym potrzebe zbyt
czestych napraw nawierzchni,

b. koszty budowy i eksploatacji byty mozliwie mate, bez pogarszania waloréw uzytkowych,

c. zapewniona byta mozliwosé tatwego, takze zmechanizowanego prowadzenia robét podtorzowych,

d. budowla nie powodowata nadmiernych zaktécen w krajobrazie i Srodowisku na obszarach przylegtych.

Wymagania te spetnia sie poprzez:

a. stosowanie odpowiednich materiatéw,

b. witasciwe utozenie, zageszczenie i odwodnienie materiatu oraz budowli, w tym nadanie jej
odpowiedniego ksztattu wynikajgcego z przepisdw i warunkdw miejscowych,

c. niedopuszczanie do wystgpienia w eksploatacji podtorza warunkow gorszych niz zatozone na etapie
projektowania, tzn. wiasciwe konserwowanie oraz wykonywanie wszystkich niezbednych napraw
i modernizacji budowli.

§2
Ksztattowanie przekroju poprzecznego podtorza.

Wymiary geometryczne podtorza dostosowuje sie do wymagan eksploatacyjnych z zachowaniem dla danej

linii kolejowej warunkéw obowigzujgcej skrajni budowli:

a. bez pokrycia ochronnego,

b. z warstwg ochronng (np. filtracyjna).

Szerokos¢ torowiska uzalezniona jest:

a. na prostej - od kategorii linii, rodzaju nawierzchni, skrajni oraz wymaganej szerokosci tawy torowiska,

b. na tuku - dodatkowo od wielkosci przechytki oraz poszerzenia skrajni zalezgcego od promienia tuku
poziomego i przechytki, w tym réwniez od zréznicowania wielkosci przechytek w fukach: zewnetrznym
i wewnetrznym,

Szerokos¢ torowiska kazdej linii kolejowej powinna zapewnia¢ mozliwosci utozenia toru bezstykowego

na podktadach betonowych, przy zachowaniu minimalnej szerokosci miedzytorza 3,75m.

Przejscie z przekroju stosowanego na szlaku do torowiska w przekroju jak dla stacji musi by¢ uzyskane

w odlegtosci min. 5m przed stykiem przediglicowym rozjazdu wejsciowego na stacje, przewidywanego

dla uktadu docelowego toréw stacji.

Skarpy podtorza muszg mie¢ pochylenie zapewniajgce statecznos¢. Szczegdlnej analizy wymagajg skarpy

o wysokosciach wiekszych od:

a. 12m - w gruntach kamienistych, zwirowych, pospdtkach,

8m - w gruntach piaszczystych i piaszczysto-gliniastych,

6m - w gruntach gliniastych i ilastych,

na obszarach objetych eksploatacjg gérniczg,

na terenie osuwiskowym.
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§3
Wymagania dotyczace gruntéw i innych materiatéw.

Grunty i inne materiaty odbiera sie uwzgledniajgc ich przydatno$¢ oraz wymagania dla materiatow

przydatnych do budowy gérnych warstw podtorza.

Przy poszukiwaniu gruntow i materiatéw do budowy lub naprawy podtorza nalezy w pierwszej kolejnosci

rozwazy¢ przydatnosé gruntdéw miejscowych, w nastepnej kolejnosci - odpaddw przemystowych, na koncu

gruntéw z dodatkowych ukopdw.

Gorna czesc podtorza, na ktdrej jest utozona nawierzchnia musi charakteryzowac sie wystarczajaca:

a. wytrzymatoscig dorazng (nosnoscia i sztywnoscia),

b. wytrzymatoscig eksploatacyjng (trwatoscia),

c. jednorodnoscia.

Dostateczng nosnosé i sztywnos$¢ gornej czesci podtorza uzyskuje sie budujac jg z gruntdw niespoistych

niezawierajgcych wiecej niz 20% czastek mniejszych od 0,1mm, albo zabezpieczajgc miejscowe grunty

spoiste odpowiednimi pokryciami ochronnymi tak, aby w zadnym punkcie przekroju poprzecznego tej czesci

nie wystepowaty podczas eksploatacji sity przekraczajace naprezenia dopuszczalne dla wbudowanych

gruntéw,

Do budowy dolnych warstw nasypdéw (ponizej 1,2m od torowiska) dopuszcza sie stosowanie nastepujgcych

materiatow i gruntow:

a. rozdrobnione skaty, materiaty gruboziarniste twarde i sredniotwarde,

b. zwiry, pospdtki (rowniez gliniaste),

c. piaski grubo, Srednio i drobnoziarniste naturalne, famane,

d. piaski gliniaste i gliny piaszczyste morenowe,

e. zuzle wielkopiecowe i inne metalurgiczne ze starych hatd,

f. itotupki przyweglowe przepalone i nieprzepalone,

g. odsiewki kamienne.

Do budowy gérnych warstw nasypow (do 1,2m od torowiska) dopuszcza sie stosowanie nastepujacych

materiatow i gruntéw:

a. zwiry i pospotki (réowniez lekko gliniaste),

b. piaski grubo, srednio i drobnoziarniste,

c. itotupki przyweglowe przepalone zawierajgce mniej niz 15% ziaren mniejszych od 0,075mm,

d. odsiewki kamienne.

Dotyczy to réwniez przekopow.

Dostateczng trwatos¢ gérnej czesci podtorza zapewnia sie przez uzycie do budowy (modernizacji) gruntow:

a. odpornych na wode, tzn. niezawierajgcych substancji rozpuszczalnych np: soli,

b. dobrze uziarnionych, tzn. dobrze zageszczajgcych sie i nieulegajgcych rozgeszczeniu pod wptywem
drgan,

¢. odpornych na mrdz tzn. niewysadzinowych - warunek ten dotyczy wszystkich warstw,

d. stabilnych mechanicznie na stykach poszczegdlnych warstw tzn. niemieszajgcych sie z innymi
przylegajacymi materiatami,

e. dostatecznie wodoprzepuszczalnych.

W celu zapewnienia dostatecznej jednorodnosci podtorza (unikniecia efektu progowego) i umozliwienia

stosowania jednakowej warstwy podsypki grubosci i konstrukcje gdérnych czesci podtorza powinny by¢

niezmienne na catych szlakach lub grupach stacyjnych.

Zmiany konstrukcji ( sztywnosci) dopuszcza sie w przypadku:

a. skomplikowanych warunkéw hydrologiczno-geologicznych,

b. tordéw lub ich odcinkéw o wyraznie odmiennych funkcjach,

c. napraw podtorza.

Konieczne zmiany wprowadza sie skokowo na miedzytorzach oraz stopniowo na dtugosci toru, na odcinkach

nie krétszych od 10m.

Jedli wymagania dla goérnej czesci podtorza nie s spetnione nalezy wbudowaé pokrycie ochronne

zapewniajgce spetfnienie tych wymogdw. Pokrycie ochronne nalezy stosowad takze wtedy, gdy wymogi sg

spetnione, ale pokrycie to pozwoli polepszy¢ stan innego elementu podtorza np. umozliwi doptyw wéd

opadowych do dalszych jego warstw zbudowanych z gruntéw spoistych itp.
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10.

11.
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Rodzaje materiatow stosowanych do budowy pokryé ochronnych powinny wynikaé przede wszystkim
z przewidywanej ich skutecznosci, tj. z istniejgcych na danym odcinku warunkéw wodno - gruntowych
i eksploatacyjnych.

a. Materiaty na warstwy ochronne dobiera sie na podstawie wynikow szczegétowych badan tych
materiatdw. Dobdr gruntu na podstawie badan makroskopowych dopuszcza sie dla warstw uktadanych
na powierzchniach mniejszych od 0,3ha lub odcinkach o dt. do 300m.

b. Zasadniczo pokrycia ochronne wykonuje sie z gruntdw mineralnych, takich jak pospotki, zwiry, piaski,
grys, kliniec; moga by¢ takze budowane z materiatéw odpadowych np. niesort kamienny, zuzel hutniczy
itp.

c. Przy braku odpowiednich materiatéw do budowy pokry¢ mozna stosowaé grunty stabilizowane réznymi
spoiwami (cement, wapno, bitum, zywice itp.). Dobdr materiatu warstwy polega na okresleniu ilosci
potrzebnego spoiwa.

d. Cienkie pokrycia ochronne, zaréwno przepuszczalne (m.in. wtdkniny, tkaniny techniczne),
jak i nieprzepuszczalne (m.in. folie, powtoki bitumiczne) stosuje sie jako elementy wzmocnien
i zabezpieczenn wielowarstwowych umozliwiajgcych zmniejszenie grubosci potrzebnej podbudowy
i spetnienie okreslonych wymagan oraz zapobiegawczo w naprawach podtorza.

Niezaleznie od rodzaju stosowanego materiatu pokrycia ochronne uktada sie zgodnie z nastepujgcymi

zasadami:

a. ze wzgledow wykonawczych i eksploatacyjnych te same materiaty powinny by¢ ukfadane
na jak najdtuzszych odcinkach, najlepiej na catych liniach,

b. dtugosci odcinkéw, na ktérych uktadane sg pokrycia powinny by¢ wieksze od dtugosci, na ktdrych
wystepujg niekorzystne warunki wodno - gruntowe (pokrycie pod rozjazdem uktada sie na dtf. 4 - 6m
wiekszej od jego dtugosci w rejonie podejscia do mostu na dtugosci 15 - 25m; pod stykiem szynowym na
dtugosci 2 - 6m),

c. przejScie miedzy istniejgcym podtorzem, a podtorzem wzmocnionym wykonuje sie na odcinku
co najmniej 10m (stopniowo zmniejsza sie grubos¢ warstwy lub dodatek spoiwa),

d. pokrycie uktada sie na catej szerokosci torowiska; uktadanie na mniejszej szerokosci jest uzasadnione
jedynie w przypadku stosowania specjalistycznych maszyn lub bardzo duzych kosztéw (konieczne jest
wowczas wczesniejsze zapewnienie dobrego sptywu wéd opadowych z torowiska),

e. wody z pokry¢ ochronnych nalezy odprowadza¢ na skarpy nasypéw, do rowéw bocznych, drenazu
wgtebnego, przy czym krawedzie pokry¢ nie mogg znajdowad sie nizej niz 15cm ponad dnem rowu
lub poziomem wody innego odbiornika,

f. gdérna powierzchnia podtorza przed utozeniem pokrycia musi byé wyprofilowana ze spadkiem 5%
w kierunku drenazu lub krawedzi torowiska; spadek taki jest wymagany réowniez dla gérnych krawedzi
pokry¢ (z wyjatkiem pokry¢ przepuszczalnych na réwniach stacyjnych),

g. ze wzgledu na doktadnos$¢ robdt ziemnych oraz wciskanie sie podsypki nie nalezy stosowaé warstw
przepuszczalnych ciefiszych od 15cm i warstw nieprzepuszczalnych cienszych od 10cm (grubosc ta moze
by¢ zmniejszona do 6cm w przypadku warstw bitumicznych),

h. ze wzgledu na mozliwo$¢ dostatecznego zageszczenia nie nalezy jednorazowo uktadaé warstw grubszych
niz 35cm,

i. warstwy z materiatdw sypkich nalezy zageszczac tak, aby sredni wskaznik zageszczenia nie byt mniejszy
od 0,95, natomiast pokrycia nie przepuszczalne muszg by¢ jednorodne i zupetnie szczelne,

j.  wszystkie pokrycia nalezy uktadac na takiej gtebokosci, aby nie ulegty uszkodzeniu w czasie pracy maszyn

torowych; grubosé warstwy podsypki lub gruntu nad pokryciami nie powinna by¢ mniejsza od grubosci
belki oczyszczarki (20cm) zwiekszonej o 5¢cm, tj. 25cm.

§4
Wymagania dotyczgce odwodnienia.

Odwodnieniu podlegajg wszystkie budowle i urzadzenia kolejowe; w zakresie podtorza odwodnienie

obejmuje:

a. wilasciwe utozenie przepuszczalnych i nieprzepuszczalnych gruntéw w budowli wraz z nadaniem jej
odpowiedniego ksztattu,

b. wbudowanie niezbednych urzadzen odwadniajacych.

Grunty i inne materiaty powinny by¢ wbudowywane w podtorze w taki sposéb, aby mozliwe byto:
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b.
C.

odprowadzenie, a w razie potrzeby takze przepuszczanie niewielkich ilosci wéd opadowych
sptywajgcych po powierzchni terenu lub podtorza,

odprowadzenie wéd infiltrujgcych w podtorze i niedopuszczenie do ponownej ich infiltracji,
niedopuszczenie do podsigkania wéd podziemnych.

3. Sposoby odwadniania i stosowane w tym celu konstrukcje dobiera sie na podstawie wynikow badan i analiz,
biorgc pod uwage przewidywang skuteczno$¢ odwodnienia, jego koszty, mozliwosci technologiczne,
materiatowe i utrzymaniowe, wptyw na srodowisko itp.

4. Urzadzenia odwadniajgce muszg spetniac¢ nastepujgce warunki:

a.

muszg by¢ skuteczne tzn. chronié droge i urzgdzenia kolejowe przed zalaniem i w dostatecznym stopniu
zmniejsza¢ wilgotnosé gruntdw podtorza,

urzadzenia odwadniajgce powinny powodowac obnizenie poziomu wdd gruntowych i dostatecznie
szybki sptyw wéd ze wszystkich punktédw warstw filtracyjnych,

nie mogg niekorzystnie wptywac¢ na statecznos$é¢ odwadnianych lub sgsiadujgcych budowli i urzadzen;
w szczegdlnosci dotyczy to budowy drenazy przy nasypach i przekopach,

muszg by¢ dostatecznie odporne na najczesciej wystepujace oraz przewidywane czynniki destrukcyjne,
takie jak: obcigzenia, woda, mréz, chemikalia, zanieczyszczenia itp.,

nie moga by¢ uciazliwe dla sSrodowiska naturalnego,

nie moga utrudniaé eksploatacji i utrzymania drogi kolejowe;.
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Rozdziat 3
Odwadnianie podtorza

§5
Podstawowe zasady odwadniania.

Odwadnianie nalezy traktowac jako jeden z podstawowych sposobdw zwiekszania wytrzymatosci gruntow
i statecznosci podtorza.

Podtorze odwadnia sie w zasadzie powierzchniowo tzn. ksztattujgc odpowiednio jego powierzchnie
i stosujgc w miare potrzeby pokrycia filtracyjne i szczelne, rowy i ptytkie drenaze podziemne. Wody
gruntowe odprowadza sie drenazami podziemnymi gtebokimi niezamarzajgcymi zima.

Sptyw wéd powierzchniowych z podtoza podktadéw na szlakach zapewnia sie stosujgc poprzeczne spadki
torowisk réwne 5% w kierunku skarp, bocznych rowéw lub drenazy podziemnych. Jesli mozliwosci takich nie
ma stosuje sie przekrdj poprzeczny podtorza jak na réwni stacyjnej.

Sptyw wadd powierzchniowych z podioza podktadéw na réwniach stacyjnych zapewnia sie przy uzyciu
drenazu ptytowego, tzn. nadajgc powierzchniom gruntu spadki poprzeczne 2% + 4%, uktadajgc warstwe
filtracyjng i odprowadzajgc przy uzyciu tej warstwy wody do drenazu zewnetrznego i drenazu wewnetrznego
podziemnego rozmieszczonego na co 2 + 4 miedzytorzu.

Pozostate powierzchnie podtorza (z wyjagtkiem skarp) profiluje sie ze spadkami poprzecznymi réwnymi 5%
w kierunku mozliwego sptywu waéd. Dotyczy to takze powierzchni odsadzek, taw ochronnych i powierzchni
gruntéw mato przepuszczalnych, znajdujgcych sie pod gruntami przepuszczalnymi m.in. warstwami
filtracyjnymi, nasypami z przepuszczalnych gruntéw itp.

Pokrycia ochronne uktadane pod podsypka w celu odprowadzenia lub niedopuszczenia wod muszg spetniac
wymagania dla gérnej czesci podtorza.

Ze wzgledu na rozmywanie, grubosci warstw filtracyjnych znajdujgcych sie bezposrednio pod podsypka
na gruntach stabo przepuszczalnych nie mogg by¢ mniejsze od 0,15m w przypadku warstw z piaskéow
$rednich i 0,20m w przypadku warstw z pospétek.

Grunty podtorza wyjgtkowo wrazliwe na wode zabezpiecza sie pokryciami ochronnymi szczelnymi.
Stosowanie takich pokryé uzasadnione jest wtedy, gdy poziom wodd gruntowych musi znajdowac sie
na gtebokosci co najmniej 2m mierzonej od gtdwki szyny.

Rowy stosuje sie do zbierania i odprowadzenia wdd powierzchniowych:

a. we wszystkich przekopach,

b. przy gérnych krawedziach przekopdéw od strony naptywajgcych wadd,

C. przy nasypach o wysokosci do 0,6m,

d. przy nasypach od strony doptywajgcych wdd.

Drenaz podziemny gteboki stosuje sie tylko wtedy, gdy wody gruntowe niekorzystnie wptywajg na podtorze
lub wbudowane w nim urzadzenia i wdd tych nie mozna odprowadzi¢ za pomocg urzgdzen odwodnienia
powierzchniowego.

§6
Odwadnianie podtorza na terenach szkéd gérniczych.

Przy konstruowaniu odwodnien na terenach wpltywow gérniczych nalezy uwzglednia¢ przewidywane
deformacje jak i skutki tych deformacji.
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§7
Odwadnianie podtorza na gruntach spoistych i btotach.

Dolne warstwy nasypow z gruntow spoistych, uktadane na zawilgoconych podtozach wykonuje sie z gruntéw
dobrze przepuszczalnych. Grubosci warstw tych gruntdw nie mogg by¢ mniejsze od 0,3m. W razie potrzeby
stosuje sie widkniny oraz drenaze zapobiegajgce doptywom wdd do nasypdw.

Konsolidacje przewilgoconych gruntdw mozna przyspieszaé za pomocg sgczkéw podtuznych i pionowych:
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a. saczki podtuine (wcinki) stosuje sie najczesciej przy nasypach budowanych na zwartych torfach
0 migzszosci warstwy do 5m. Wcinki o szerokosci ok. 2m wykonuje sie po obu stronach nasypu i od razu
wypetnia sie je piaskiem,

b. saczki pionowe (piaskowe, Zwirowe, kartonowe, jutowo-piaskowe itp.) odprowadzajg wode
do specjalnie utozonych warstw filtracyjnych lub nizej znajdujgcych sie gruntéw przepuszczalnych.
Saczki zaleca sie stosowac pod nadzorem specjalistow, gdyz w wiekszosci przypadkéw niezbedna jest ocena
mozliwosci uzyskania dostatecznego zageszczenia gruntdw, ciaggta kontrola konsolidacji gruntow,

statecznosci budowli itp.

§8
Odwadnianie skarp podtorza.

W przypadku erozji skarp i wystepowania ptytkich wytuszczer gruntu wskutek sptywu wdd opadowych
i nieznacznych wyptywow wéd gruntowych oraz przemarzania gruntéw stosuje sie drenaz skarpowy ptytki
(sgczki skarpowe) réwnomiernie roztozony na zagrozonej powierzchni.

W przypadku ogdélnego zawilgocenia skarp np. przez wody gruntowe wyptywajgce z grubych warstw
wodonosnych albo z licznych cienkich warstw i wystepowania z tego powodu osuwisk gruntéw na skarpach
stosuje sie drenaz skarpowy przyporowy.

Jesdli ilosci wyptywajgcych waod sg bardzo duze, albo konieczne jest ich zebranie z wnetrza gérotworu nalezy
rozwazy¢ celowos¢ budowy sztolni lub galerii.

§9
Odwadnianie podtorza linii eksploatowanych.

Odwadnianie podtorza linii eksploatowanych nalezy traktowac jako jeden z podstawowych sposobow
naprawy podtorza.

Jesli torowisko jest odksztatcone i nie przewiduje sie jego profilowania lub utozenia odpowiedniego pokrycia
ochronnego, wode z zagtebien mozna odprowadzi¢ za pomocy sgczkdw poprzecznych, siegajgcych
najnizszych punktow tych zagtebien. Wyloty sgczkdw umieszcza sie co najmniej 0,2m ponad dnem rowu lub
co najmniej 0,1m ponad gérng powierzchnie rury drenazu wbudowanego na miedzytorzu.

§10
Odwadnianie placéw.

Odwadnianie placéw wykonuje sie wg zasad stosowanych w kanalizacji miejskiej i na drogach publicznych.

§11
Odwadnianie przejazdéw kolejowo - drogowych.

Przejazdy na liniach modernizowanych odwadnia sie za pomocg warstw filtracyjnych (tak jak podtorze
na stacjach).

W przypadku duzego nasilenia ruchu na drodze publicznej i nachylenia jej w kierunku toru nalezy dodatkowo
stosowac zabezpieczenie:

a. przed przenikaniem do podsypki btota pomiedzy szynami i nawierzchnig na przejezdzie,

b. przed sptywem wody i bfota z drogi na przejazd.

Przejazdy na liniach eksploatowanych odwadnia sie w czasie napraw nawierzchni.

Oczyszczenie podsypki musi by¢ wykonywane na catym planowanym odcinku, w tym takze na dtugosci
przejazdu.
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§12
Odwadnianie rozjazdow.

Rozjazdy na liniach modernizowanych odwadnia sie za pomocg warstw ochronnych filtracyjnych (tak jak
podtorze na stacjach).

Rozjazdy na liniach eksploatowanych odwadnia sie w czasie ich wymiany.

Jesli nie przewiduje sie wymiany rozjazdu, to wody z rejonu zwrotnicy (lub krzyzownicy) mozna odprowadzi¢
przy uzyciu sgczkdw poprzecznych uzupetnionych rurami drenarskimi.

§13
Odwadnianie urzadzen srk i automatyki.

Urzadzenia odwadniajgce podtorze muszg zapewnia¢ wtasciwe dziatanie dtawikéw torowych, napedéw
zwrotnicowych oraz obwoddw torowych i zwrotnicowych.

Odwadnianie naziemnych pedni zapewnia sie prowadzac je w najwyzej potozonych miejscach réwni
stacyjnej w krytych korytach ze spadkiem réwnym co najmniej 0,005. Koryta powinny wystawaé¢ 0,05m
ponad podktady. Rozwigzanie takie nalezy stosowaé, jezeli nie pogarsza ono warunkéw sptywu wadd
opadowych. Odprowadzenie wéd z koryt wykonuje sie w odstepach nie wiekszych niz 100m.

Obudowy podziemnych pedni wykonuje sie ze szczelnych i dostatecznie wytrzymatych rur. Rury uktada sie
ze spadkiem, tak jak rury drenarskie.

Komory naprezaczy, kanaty technologiczne, zwrotnice i inne urzgdzenia odwadnia sie stosujgc obwodowy
drenaz podziemny, drenaz wewnetrzny oraz zewnetrzne lub wewnetrzne izolacje.

§14
Odwadnianie budynkoéw i innych budowli punktowych.

Odwodnienie to wykonuje sie wg zasad obowigzujgcych w budownictwie mostowym lub kubaturowym.
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Rozdziat 4
Utrzymanie podtorza i jego naprawy

§15
Postanowienia ogodlne.

Utrzymanie podtorza stanowi integralng cze$¢ utrzymania drogi kolejowej i nie moze by¢ oddzielane
od innych robét utrzymaniowych tej drogi.

Podtorze (i jego elementy) utrzymuje sie w ciggu catego roku w celu zapewnienia odpowiednich warunkéw
pracy nawierzchni.

Utrzymanie podtorza polega na:

a. nadzorze statym,

b. przegladach,

c. konserwacji

d. naprawach.

Wszystkie elementy podtorza utrzymuje sie zgodnie z odpowiednimi normami, warunkami technicznymi jak
rowniez z zachowaniem postanowienia niniejszej instrukcji.

§16
Nadzér staty.

Nadzdr nad utrzymaniem podtorza sprawuje Zarzadca Infrastruktury Kolejowej i jest wykonywany przez
wyznaczonych pracownikow.

Nadzdr staty polega na kontroli, ogledzinach, badaniach i ocenie stanu utrzymania, a celem jego jest
wykrywanie uszkodzen, zagrozen lub nadmiernego zuzycia podtorza i jego elementéw oraz niedopuszczenie
do powstania badzZ rozwoju wad i zagrozen.

§17
Przeglady podtorza.

Przeglagdy wykonuje sie w celu ustalenia stanu i stopnia zuzycia poszczegdlnych elementéw podtorza
oraz zakresu i terminu wykonania robdt niezbednych dla doprowadzenia ich do stanu umozliwiajgcego
prawidtowe funkcjonowanie drogi kolejowe].

Przeglad moze by¢ wykonywany w ramach kompleksowego przegladu drogi kolejowej albo moze dotyczy¢
tylko podtorza lub wybranych jego elementéw.

Przeglady dzielg sie na:

a. przeglady biezace,

b. przeglady specjalne.

. Przeglad biezgcy podtorza

Przeglad biezacy podtorza ma za zadanie wykrywanie uszkodzen i wad, ktérych rozwdj mogtby uniemozliwic
prawidtowe funkcjonowanie drogi kolejowej iwykonywany jest przez toromistrzow, dréznikéw
obchodowych, pion techniczny Zarzadcy Infrastruktury zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami.

Podczas przeglagddw biezgcych nalezy zwracac szczegdlng uwage na:

a. osiadania toru,

b. podmyciairozmycia torowiska,

c. uszkodzenia skarp i rowéw,

d. przedmioty, narzedzia, materiaty itp. zmniejszajgce droznos¢ rowdw,

e. czysto$¢ wlotéw i wylotdw przepustow,

f.  wyptywy ze studzienek drenarskich, kanalizacji miejskiej i przemystowej itp. na torowiska i skarpy,

g. zagrozenie statecznosci podtorza i urzadzen odwadniajgcych spowodowane przez sktadowane
materiaty, pozostawiony sprzet i inne przedmioty,
prace zagrazajgce budowli gruntowej, odwodnieniu toru i innym urzadzeniom,

- >

oznaki deformacji podtorza i terenu w sgsiedztwie drogi kolejowej,
j. inne oznaki wskazujgce na pogarszanie sie stanu podtorza lub jego elementow.

201



Jastrzebska Spoétka Kolejowa Sp. z o.0.
Dziat IV Warunki techniczne, diagnostyka i utrzymanie podtorza kolejowego

ve]

W razie stwierdzenia wad podtorza zagrazajgcych bezposrednio bezpieczenstwu prowadzenia ruchu
prowadzacy przeglad musi podjgé odpowiednie dziatania zabezpieczajgce (ostoniecie przeszkody,
wprowadzenie ograniczenia predkosci jazdy pociggéw, zamkniecie toru i powiadomienie zwierzchnika
stuzbowego). Obowigzki w tym zakresie okreslajg szczegétowo witasciwe instrukcje.

Jezeli wada podtorza nie zagraza bezposrednio bezpieczenstwu ruchu, budowli, zyciu i zdrowiu ludzi itp.
dokonujacy przegladu powinien jg w miare mozliwosci usungé. W razie niemoznosci wykonania tego
powinien podja¢ dziatania zaradcze wedtug kompetencji i mozliwosci.

Wyniki przeprowadzonych przegladdéw biezgcych rejestruje sie w:

a. ksigzce kontroli obchodéw,

b. ksigzce kontroli stanu toru,

c. notatkach stuzbowych, protokdtach i innych dokumentach.

Odnotowanie przegladu lub stwierdzenie wady w podtorzu nie zwalnia dokonujgcego ogledziny od podjecia
odpowiednich dziatan zapewniajacych bezpieczerstwo.

. Przeglad okresowy podtorza

6.
c.p

Przeglad okresowy podtorza ma za zadanie ustalenie rodzaju i wielko$ci wad, zakresu robdt naprawczych,
a nastepnie zakwalifikowanie podtorza do naprawy biezgcej lub gtdwnej i wskazanie kolejnosci robot.
Przeglady okresowe prowadzone sg przez powotane w tym celu przez Zarzadce Infrastruktury Kolejowej
komisje, w skfad, ktorych wchodzg osoby, ktérych obecnos¢ dla prawidtowego realizowania przegladu jest
konieczna.

Ustalony w toku przegladu stan poszczegdlnych elementdw podtorza rejestruje sie w protokole przegladu.
Na podstawie wynikéw przeglagdéw wykonanych w danym roku ustala sie potrzeby napraw biezgcych.
W pierwszej kolejnosci planuje sie naprawy tych elementéw podtorza, ktdrych stan jest powodem utrudnien
eksploatacyjnych lub w stosunku, do ktérych istnieje uzasadniona obawa, ze w ciggu najblizszego okresu
moga spowodowac wprowadzenie ograniczen eksploatacyjnych. Jako zasade nalezy przyja¢ wykonywanie
napraw podtorza jednoczes$nie z wykonywaniem innych napraw, tj. szczegdlnie napraw biezgcych i gtdwnych
nawierzchni. Jezeli nie jest to mozliwe, naprawy podtorza wykonuje sie jako wyprzedzajgce naprawy
nawierzchni.

Przeglad okresowy podtorza wykonuje sie w cyklu rocznym lub piecioletnim w ramach kompleksowego
przegladu linii kolejowe] zgodnie z obowigzujgcym Prawem Budowlanym.

Wyniki przegladu okresowego odnotowacé nalezy w Ksigzce Obiektu Budowlanego.

rzeglad specjalny podtorza

Przeglady specjalne wykonuje sie jako badawcze lub awaryjne:

1.

Przeglady badawcze wykonuje sie w celu:

a. ustalenia przydatnosci podtorza do dalszej eksploatacji w przypadku zwiekszenia naciskdw osi, predkosci
i przewozéw lub wystgpienia innych czynnikéw mogacych mie¢ wptyw na stateczno$é iwartosé
uzytkowag podtorza,

b. szczegétowego ustalenia stanu podtorza lub jego elementéw umozliwiajgcego okreslenie przyczyn
powstawania wad podtorza, metod oraz sposobéw naprawy i wzmocnienia, ilosci robot do wykonania
oraz opracowania dokumentacji technicznej,

c. przygotowania i realizacji prac naukowo - badawczych oraz wdrozen nowych rozwigzan
konstrukcyjnych, technologicznych itp.

O wykonaniu przeglagdu badawczego decyduje Zarzadca Infrastruktury Kolejowe;j.

2.

1.
2.
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Przeglady awaryjne prowadzone sg w celu ustalenia wielkosci zagrozen i uszkodzen podtorza oraz zakresu
i kolejnosci wykonywania niezbednych prac dla usuniecia wad spowodowanych awariami pociggowymi,
katastrofami budowlanymi, bardzo niekorzystnymi nietypowymi zjawiskami atmosferycznymi itp.
Obowigzuja tu takie same zasady, jak w odniesieniu do przegladédw badawczych.

Wyniki przegladéw specjalnych odnotowac nalezy w Ksigzce Obiektu Budowlanego.

§18
Konserwacja.

Konserwacja podtorza ma na celu zapobieganie szybkiemu zuzywaniu sie jego elementéw.
W zakres konserwacji wchodzg nastepujgce czynnosci:
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usuwanie z taw torowisk, taw przypoér, skarp i taw skarpowych kamieni, gruzu, btota, starej podsypki itp.,
oczyszczanie urzgdzen odwadniajgcych,

zwalczanie szkodnikow,

koszenie trawy, w tym réwniez pod trasami pedniowymi,

uzupetnianie umocnien biologicznych,

drobne naprawy umocnien kamiennych lub innych, niewielkie korekty krawedzi skarp, ich powierzchni
itp.,

przekopywanie kanatéw w rowach wypetnionych s$niegiem, rozkuwanie i likwidacja zalodzen
przepustéw, wylotdw drenarskich, ocieplanie koricdwek drenazy i studni drenarskich itp.

§19
Naprawa biezaca.

Naprawe biezgcg wykonuje sie w celu zapewnienia mozliwosci uzytkowania podtorza do czasu wykonania
naprawy gtéwnej i polega ona na usuwaniu niewielkich odksztatcen i uszkodzen oraz czesciowej wymianie
zuzytych lub uszkodzonych czesci elementéw podtorza.

W zakres naprawy biezgcej podtorza wchodza:

a.

dla torowisk:

1) usuwanie zastoisk wody,

2) S$cinanie i wyréwnywanie taw z wyprofilowaniem spadku,

3) usuwanie spekan (tamponaz szczelin),

4) niszczenie roslinnosci trwatej na tawach.

dla skarp i taw nasypdw i przypor:

1) usuwanie nastepstw rozmy¢, zalan, rozwian itp.,

2) likwidowanie watéw z odsiewek i innych materiatéw tamujgcych sptyw wody,

3) naprawa i uzupetnienie odarniowania, bruku, pokry¢ itp.,

4) usuwanie zanieczyszczen,

5) niszczenie roslinnosci trwate;j.

dla odprowadzen wéd powierzchniowych:

1) usuwanie zastoisk wody w rowach,

2) naprawa i uzupetnianie wzmocnien dna i skarp w urzgdzeniach odprowadzajgcych wode (rowy,
kanaty),

3) przygotowywanie podtorza i innych budowli znajdujgcych sie w jego obrebie do przejecia wéd
wiosennych i powodziowych,

4) wykonywanie innych prac zabezpieczajgcych i naprawczych.

dla odwodnien wgtebnych:

1) oczyszczanie, spulchnianie lub wymiana gruntu nad drenami,

2) uzupetnianie brakujgcych pokryw studziennych, zastawek itp.,

3) wykonywanie innych prac o charakterze naprawczym i zapobiegawczym.

W zakres napraw biezgcych podtorza wchodzg réwniez te roboty konserwacyjne, ktorych koniecznosé
zaistniata przy naprawie biezace;j.
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§20
Naprawa gtéwna.

Naprawa gtéwna ma na celu przywrdcenie w catosci lub czesci pierwotnej zdolnosci uzytkowej podtorza
i polega na wymianie lub naprawie elementow, ktére ulegty zuzyciu lub zniszczeniu.
Wykonywane podczas naprawy gtdwnej niezbedne roboty modernizacyjne majgce na celu poprawienie
poziomu technicznego obiektu i przygotowanie go do spetnienia okreslonych wymagan eksploatacyjnych
(zwiekszone naciski osi, predkosci, czestotliwos¢ ruchu, poprawa warunkéw skrajniowych) a takze
wydtuzenie okresu uzytkowania obiektu zaliczajg sie do naprawy gtéwnej.
W ramach naprawy gtdwnej podtorza wykonuje sie:
a. wzmocnienie skarp,
odwadnianie skarp i torowisk,
wymiane gruntu podtorza i podtoza,
zabudowe w podtorzu i podtozu pokryé ochronnych,
rozparcie i obudowanie rowow i koryt,
uszczelnianie faw przypér, skarp i torowisk pokryciami szczelnymi lub zabudowanie na nich pokryé
filtracyjnych,
urzadzenia regulacyjne dla sterowania przeptywem wody w ciekach, przez przepusty itp.,
remont drenazy (przebudowe lub wymiane elementdw, tym réwniez materiatéw filtracyjnych),
zmiane pochylen skarp, odsadzek,
podwyzszenie lub obnizenie torowiska,
budowe zabezpieczen statych, tam przeciwsniegowych,
wzmochienie podtorza poprzez iniektowanie w nie Srodkéw wigzgcych,
. likwidacje innych wad podtorza.
ramach napraw gtéwnych wykonuje sie réwniez prace adaptacyjne, a w szczegdlnosci:
poszerzenie torowisk z uwagi na dostosowanie do odpowiedniej skrajni, w tym réwniez wynikajaca z niej
przebudowe podtorza i jego elementdw,
wymiane istniejgcych konstrukcji wzmacniajgcych i zabezpieczajacych,
wzmachianie torowiska,
d. utozenie nowej sieci odwodniajgcej w miejsce starej oraz dobudowe sieci w przypadkach koniecznosci
sprostania trudniejszym warunkom uzytkowania podtorza.
Do naprawy gtéwnej podtorza zalicza sie réwniez roboty o charakterze konserwacyjnym lub biezgcym.
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§21
Dokumentacja eksploatacyjna i remontowa.

Podstawowymi dokumentami do prowadzenia prawidtowe] eksploatacji podtorza sa:

ksigzka kontroli obchoddw,

ksigzka kontroli stanu toru,

protokdt z przeglagdu okresowego,

protokoty z przeglagdéw badawczych lub awaryjnych,

projekty i plany napraw biezgcych i gtéwnych,

dokumentacje i opinie badawcze, projektowe itp.

DIa napraw wykonywanych sposobem zleconym powinna by¢ sporzadzona dokumentacja projektowa
w zakresie niezbednym do wykonania robot i ich zlecenia, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Dokumentacje dla napraw gtdwnych i biezgcych wykonywanych sposobem gospodarczym opracowuje sie
w zakresie niezbednym dla wykonawstwa robot.
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§ 22
Kontrola i odbior robét

Kontrola robdt ma na celu:

1.

w

Zapewnienie wykonania robdt zgodnie z dokumentacjg techniczng, normami, przepisami technicznymi
i umowami.

Nie dopuszczanie do dalszych prac, jesli prace wykonane uprzednio nie odpowiadajg ww. wymogom.
Zapewnienie stosowania wiasciwych materiatéw, metod pomiarowych, technologii.

Kontrole z tytutu:

zachowania warunkéw ochrony srodowiska naturalnego,

jakosci materiatéw i prefabrykatéw,

prawidtowosci wykonania robdt pomiarowych,

prawidtowosci wykonania robdt ziemnych,

prawidtowosci usytuowania i ksztattu geometrycznego,

doktadnosci wykonania robdét ziemnych,

g. innych warunkéw

ShoD oo oo

wykonywac nalezy stosownie do obowigzujgcego Prawa Budowlanego.
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Rozdziat 1
System utrzymania obiektéw inzynieryjnych

§1
Sekcja Obiektéw Inzynieryjnych i Budynkéw w systemie utrzymania.

Jednostkg powotang do utrzymania obiektéw inzynieryjnych jest Sekcja Obiektéw Inzynieryjnych
i Budynkoéw Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z 0. 0. Sekcja Obiektéw Inzynieryjnych i Budynkéw zarzadza
oraz bezposrednio nadzoruje kolejowe obiekty inzynieryjne znajdujace sie na terenie zarzagdzanym przez JSK
Sp.zo.o.

Udziat Sekcji Obiektéw Inzynieryjnych w utrzymaniu obiektéw inzynieryjnych na terenie zarzagdzanym przez
JSK Sp. z 0. 0. obejmuje realizacje procedur systemu utrzymania obiektdw, a w szczegdlnosci:

a.

b.
C.
d

= o

realizacje ustalonej strategii utrzymania obiektéw inzynieryjnych,

diagnostyke obiektdw inzynieryjnych,

okreslanie potrzeb w zakresie utrzymania obiektow inzynieryjnych i planowanie robét utrzymaniowych,
przygotowywanie w porozumieniu z Zarzgdem JSK Sp. z o. o. dokumentacji technicznej na roboty
utrzymaniowe,

organizacje przetargéw, zlecanie, nadzdr inwestorski i odbiory robot utrzymaniowych wykonywanych
przez obcych wykonawcow,

opiniowanie dokumentacji technicznej na przeprowadzanie urzadzen obcych na obiektach
inzynieryjnych,

usuwanie skutkéw awarii kolejowych obiektéw inzynieryjnych;

prowadzenie dokumentacji budowlanej i utrzymaniowej kolejowych obiektéw inzynieryjnych oraz jej
przechowywanie w archiwum JSK Sp. z 0. 0.,

wspotpraca z terenowymi jednostkami administracji pafstwowej, samorzagdowej, drogowej i wodnej
w zakresie utrzymania kolejowych obiektdw inzynieryjnych.
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Rozdziat 2
Przeglady obiektow inzynieryjnych

§2
System przegladéw kolejowych obiektéow inzynieryjnych.

Celem przegladéw obiektow inzynieryjnych jest okreslenie stanu technicznego i przydatnosci uzytkowej

obiektow.

System przegladdw kolejowych obiektow inzynieryjnych obejmuje:

a. ogledziny,

b. przeglady biezace,

c. przeglady roczne (podstawowe), ktérych celem jest okreslenie stanu technicznego obiektu,

d. przeglady piecioletnie (szczegdtowe), ktérych celem jest okreSlenie stanu technicznego obiektu,
przydatnosci do uzytkowania oraz wptywu obiektu na srodowisko,

e. przeglady specjalne.

§3
Ogledziny.

Przedmiotem ogledzin sg wszystkie kolejowe obiekty inzynieryjne znajdujgce sie na eksploatowanych liniach
sieci JSK Sp. z 0. 0. Nie przeprowadza sie ogledzin obiektow na liniach wytgczonych z eksploatacji.

Celem ogledzin jest:

a. sprawdzenie czy stan obiektu inzynieryjnego nie stwarza zagrozenia dla jego bezpiecznej eksploataciji,
b. stwierdzenie ewentualnych uszkodzen elementéw obiektédw inzynieryjnych widocznych z poziomu toru.
Ogledziny nalezy przeprowadzaé¢ w ramach obchoddéw toréw z czestotliwoscig przewidziang w niniejszej
Instrukcji.

Ogledziny przeprowadza drdznik obchodowy lub toromistrz.

Zakres ogledzin obejmuje: nawierzchnie na kolejowych obiektach inzynieryjnych, podtorze przy obiektach
oraz wszystkie elementy obiektéw inzynieryjnych widoczne podczas obchodu toru.

Ogledziny dokonuje sie w zakresie zgodnym z niniejszg Instrukcjg podczas wykonywania obchoddéw toréow
poprzez wizualng ocene stanu elementdow obiektéw inzynieryjnych obserwowanych z poziomu toru.
Dokumentacje ogledzin stanowi zapis w ,Ksigzce obchodéw" dokonany zgodnie z wymaganiami Instrukcji
JSK D.

Prowadzgcy obchdéd musi by¢é wyposazony w narzedzia wynikajgce z zakresu wykonywania robot
naprawczych. Nie przewiduje sie dodatkowego sprzetu do przeprowadzenia ogledzin obiektow
inzynieryjnych.

Analize wynikow ogledzin przeprowadza przedstawiciel Sekcji Obiektdw Inzynieryjnych JSK Sp. z 0. o.

Na podstawie analizy wynikdw ogledzin mogg by¢ sformutowane wnioski dotyczace:

a. wykonania dodatkowego, pozaplanowego przegladu biezgcego,

b. wprowadzenie ograniczen w eksploatacji obiektu.

§4
Przeglad biezacy.

Przedmiotem przegladu biezgcego s wszystkie kolejowe obiekty inzynieryjne znajdujgce sie

na eksploatowanych liniach sieci JSK Sp. z 0. 0. Nie przeprowadza sie przegladéw biezgcych obiektow

na liniach wytgczonych z eksploatacji.

Celem przegladu biezgcego jest:

a. stwierdzenie ewentualnych uszkodzen zagrazajgcych bezpiecznej eksploatacji obiektu,

b. stwierdzenie ewentualnych zmian stanu obiektu w stosunku poprzedniego przegladu,

c. stwierdzenie ewentualnych zanieczyszczen i uszkodzen obiektu wymagajacych usuniecia w ramach
dodatkowych robdt konserwacyjnych.

Przeglady biezgce wykonuje sie zgodnie z planem.

Przeglady nalezy przeprowadzac:
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a. na obiektach statych - co szes¢ miesiecy,

b. na obiektach prowizorycznych - co miesiac,

c. na obiektach na szkodach gérniczych - w odstepach czasu okreslonych indywidualnie dla kazdego
obiektu, lecz nie rzadziej niz co trzy miesigce,

Przeglad biezgcy moze by¢ przeprowadzony w trybie pozaplanowym na podstawie wniosku z analizy

wynikéw ogledzin obiektu.

Przeglad biezacy przeprowadza uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektéw Inzynieryjnych poprzez wizualng

ocene stanu wszystkich elementéw obiektu inzynieryjnego.

Dokumentacji przegladu biezgcego nie prowadezi sie.

Analize wynikéw przegladu biezgcego przeprowadza uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektéw

Inzynieryjnych. Na podstawie analizy wynikéw przegladu biezgcego mogg by¢ formutowane wnioski

dotyczace:

a. wykonania dodatkowego, pozaplanowego przeglagdu podstawowego w okreslonym terminie,

b. wprowadzenia ograniczen w eksploatacji obiektu.

§5
Przeglad podstawowy (roczny).

Przedmiotem przegladu podstawowego s wszystkie kolejowe obiekty inzynieryjne znajdujace sie
na wszystkich eksploatowanych i wytgczonych z eksploatacji liniach sieci JSK Sp. z 0. o.

Celem przegladu podstawowego jest:

a. ocena stanu technicznego poszczegdlnych elementéw obiektu inzynieryjnego,

b. okreslenie ewentualnych uszkodzen poszczegdlnych elementéw obiektu,

c. okreslenie stanu technicznego obiektu,

d. okreslenie rodzaju i zakresu niezbednych robét konserwacyjnych.

Przeglagdy podstawowe nalezy przeprowadzac jeden raz w roku na wszystkich obiektach inzynieryjnych
wedtug rocznych planéw zatwierdzonych przez Zarzadce Infrastruktury Kolejowej.

Przeglad podstawowy moze by¢ przeprowadzony w trybie pozaplanowym na podstawie wniosku z analizy
wynikéw przegladu biezgcego.

Przeglad podstawowy przeprowadza uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektéw Inzynieryjnych
z ewentualnym udziatem innego pracownika Sekcji Nawierzchni i Podtorza.

Przeglagdowi podstawowemu podlegajg wszystkie elementy obiektu inzynieryjnego. Przeglad podstawowy
dokonuje sie poprzez:

a. wizualng ocene poszczegdlnych elementow obiektu,

b. dokonanie podstawowych pomiaréw i badan wybranych elementéw obiektu.

Dokumentacje przegladu stanowi ,Protokét z przegladu podstawowego" stanowigcy zatacznik do ,,Ksigzki
Obiektu Budowlanego”, ktory powinien by¢ przechowywany w Sekcji Obiektow Inzynieryjnych
przez min. 5 lat.

Analize wynikdéw przegladu podstawowego przeprowadza uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektow
Inzynieryjnych. Na podstawie analizy wynikéw przeglagdu podstawowego mogg by¢ formutowane wnioski
dotyczace:

a. wykonania przegladu szczegdétowego obiektu w okreslonym terminie,

b. rodzaju i przedmiaru robdt konserwacyjnych,

c. okreslenia warunkéw eksploatacji obiektu.

§6
Przeglad szczegétowy (piecioletni).

Przedmiotem przegladu szczegdétowego sg obiekty wytypowane na podstawie przegladu podstawowego.

Celem przegladu szczegdtowego jest:

a. uscislenie ocen stanu technicznego elementéw i obiektu inzynieryjnego, okreslonych w trakcie
przeglagdu podstawowego,

b. okreslenie rodzaju, zakresu i kosztu robét remontowych, w dwéch strategiach:
maksimum - roboty niezbedne do przywrdcenia obiektowi jego pierwotnych parametréw technicznych
i uzytkowych,
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minimum - roboty niezbedne do utrzymania minimalnych parametrow technicznych i uzytkowych
obiektu, gwarantujacych jego bezpieczng eksploatacje,

c. ewentualne zakwalifikowanie obiektu do przeglgdu specjalnego.

Przeglady szczegdtowe nalezy przeprowadzac w cyklu piecioletnim na wszystkich obiektach inzynieryjnych

wedtug rocznych planéw zatwierdzonych przez Zarzadce Infrastruktury Kolejowej.

Przeglad szczegdtowy przeprowadza uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektéw Inzynieryjnych,

przy udziale innych oséb wskazanych przez niego.

Przegladowi szczegétowemu podlegajg wszystkie elementy obiektu inzynieryjnego. Przed przystgpieniem do

przegladu szczegdtowego nalezy zapoznac sie z dokumentacjg techniczng i utrzymaniowa obiektu.

Przeglad szczegétowy wykonuje sie poprzez:

a. szczegbétowa ocene wizualng poszczegdlnych elementdéw obiektu,

b. kontrolne badania wtasnosci mechanicznych i chemicznych materiatow,

c. kontrolne pomiary parametrow geometrycznych obiektu.

Dokumentacje przegladu stanowi ,,Protokot z przegladu szczegdtowego" stanowigcy zatgcznik do ,,Ksigzki

Obiektu Budowlanego”, ktéry powinien byé przechowywany w Sekcji Obiektow Inzynieryjnych przez

min. 5 lat.

Analize wynikéw przeglagdu szczegdtowego przeprowadza uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektow

Inzynieryjnych. Na podstawie analizy wynikow przegladu szczegétowego mogg by¢ formutowane wnioski

dotyczace:

a. wykonania kolejnego przegladu szczegdétowego obiektu w okreslonym terminie,

b. wykonania przegladu specjalnego obiektu lub jego elementdéw, z podaniem zakresu oraz terminu takiego
przegladu,

c. rodzaju i zakresu robdt remontowych lub modernizacyjnych z oszacowaniem ich kosztu oraz okreslenia
warunkéw eksploatacji obiektu.

§7
Przeglad specjalny.

Przedmiotem przeglgdu specjalnego sg obiekty wytypowane przez uprawnionego przedstawiciela Sekcji
Obiektdw Inzynieryjnych w oparciu o decyzje Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej.

Przeglady specjalne obiektéw inzynieryjnych powinny by¢ wykonywane, gdy wyniki innych rodzajéw
przegladéw nie dajg wystarczajgcych podstaw do podjecia decyzji odnosnie dalszych dziatan
utrzymaniowych. Cel i zakres przegladu jest kazdorazowo indywidualnie okreslany przez uprawnionego
przedstawiciela Sekcji Obiektow Inzynieryjnych.

Terminy wykonywania przegladéw specjalnych okreslane sg przez uprawnionego przedstawiciela Sekcji
Obiektow Inzynieryjnych.

Przeglad specjalny moze by¢ wykonywany przez jednostki spoza JSK Sp. z 0. o.

W przegladzie specjalnym obligatoryjnie bierze udziat uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektow
Inzynieryjnych. Zaleca sie, aby w przegladzie specjalnym brali takze udziat przedstawiciele Sekcji Nawierzchni
i Podtorza oraz przedstawiciel Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej.

Jednostka podejmujgca sie wykonania przegladu musi przedstawi¢ jego projekt zawierajgcy: program,
sposob realizacji i przewidywany do wykorzystania sprzet badawczy. Projekt przegladu specjalnego podlega
akceptacji przez Zarzadce Infrastruktury Kolejowe;j.

Dokumentacje przegladu stanowig ,,Protokét z przegladu specjalnego" lub ,Raport z przegladu specjalnego".
Dokumenty te stanowig zatgcznik do ,Ksigzki obiektu Budowlanego” i powinny by¢ przechowywane w Sekcji
Obiektdw Inzynieryjnych do czasu rozbiérki obiektu,

Analize wynikéw przegladu specjalnego i sformutowanie wnioskéw przeprowadza wykonawca przegladu.
Whioski bedace wynikiem przeglagdu muszg jednoznacznie wskazywaé, czy cel i zakres przeglgdu specjalnego
zostat zrealizowany.

Na podstawie wynikdw i wnioskéw przedstawionych przez wykonawce przegladu, uprawniony
przedstawiciel Sekcji Obiektdw Inzynieryjnych moze sformutowad szczegétowe wnioski dotyczace:

a) wykonania dodatkowego przegladu specjalnego o zmienionym zakresie,

b) powtdrzenia przegladu specjalnego przez innego wykonawce,

c) okreslenia rodzaju, przedmiaru oraz przyblizonego kosztu robét remontowych lub modernizacyjnych,
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d) okreslenia warunkéw eksploatacji obiektu.

§8
BHP w trakcie przegladéw.

Podane w niniejszym rozdziale zasady obowigzujg przy dokonywaniu wszystkich rodzajéw przegladéw
obiektéw inzynieryjnych.

Uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektéw Inzynieryjnych dokonuje przegladéw Sscisle wedtug
harmonogramu zatwierdzonego przez Dyrektora Dziatu Technicznego. Kazdorazowe odstepstwo
od harmonogramu nalezy uzgodnic z Dyrektorem Dziatu Technicznych przed przystgpieniem do przegladu.
W trakcie prowadzenia przegladdéw uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektéw Inzynieryjnych powinien by¢
wyposazony w sprzet ochrony osobistej (adekwatnie do rodzaju wykonywanego przegladu) i mie¢ zatozong
kamizelke ostrzegawcza.

Wyjscie przedstawiciela Sekcji Obiektéw Inzynieryjnych na szlak nalezy zgtosi¢ dyzurnemu ruchu posterunku
sgsiadujgcego ze szlakiem (stacjg), na ktérym bedzie odbywat sie przeglad.

W przypadku, gdy niezbedne jest wprowadzenie obostrzen w prowadzeniu ruchu pociggow
(np. koniecznosci informowania druzyn pociggowych o pracach prowadzonych na obiekcie), przed
przystgpieniem do pracy na stacji lub przylegtym szlaku uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektow
Inzynieryjnych dokonuje czytelnego wpisu do ksigzki D-831 wraz z jego ustnym objasnieniem. Dyzurny ruchu
potwierdza podpisem przyjecie tego wpisu do wiadomosci.

Przemieszczanie sie przedstawiciela Sekcji Obiektow Inzynieryjnych po szlaku lub stacji oraz praca w obrebie
skrajni winno by¢ dokonywane zgodnie z wymogami niniejszej instrukcji.

Przeglagdy biezgce uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektéw Inzynieryjnych moze wykonywac
jednoosobowo pod warunkiem pracy poza skrajnig budowli.

W trakcie przeglagdéw szczegdtowych i specjalnych obiekty podlegajg zabezpieczeniu i oznakowaniu zgodnie
zZ wymogami niniejszej instrukcji.

Przy wykorzystywaniu w trakcie przegladéw urzadzen mechanicznych, elektrycznych, hydraulicznych,
pneumatycznych itp. obowigzujg przepisy BHP stosowne dla danego urzadzenia.

W przypadku wykonywania przeglagddw w obrebie skrajni ruchu ciggéw komunikacyjnych innych niz linie
kolejowe (np. skrajni drogowej, tramwajowej, zeglugowej) zajecie lub ograniczenie skrajni nalezy uzgodnic
z zarzadcg tego ciggu komunikacyjnego. W wyniku uzgodnienia nalezy zapewnié zabezpieczenie
i oznakowanie umozliwiajgce bezpieczne prowadzenie przegladow.
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Rozdziat 3
Ograniczenia w eksploatacji obiektow inzynieryjnych

89
Zakres stosowania.

Ustalenia niniejszego rozdziatu stosuje sie w sytuacji, gdy niezbedne jest ograniczenie parametréw uzytkowych
obiektéw inzynieryjnych (np. predkos¢ taboru kolejowego, naciski, skrajnia na i pod obiektem, mozliwos¢ mijania
sie pociggdw, hamowania pociggu itp.) ze wzgledu na:

1. zty stan techniczny obiektéw lub ich elementéw,

2. konieczno$¢ wykonania na tych obiektach robdt utrzymaniowych, ktérych technologia koliduje
z mozliwosciag swobodnego prowadzenia ruchu kolejowego, samochodowego, pieszego lub zeglugi
$rédlgdowe;j,

3. inne zagrozenia dla bezpiecznej eksploatacji obiektow.

§10
Rodzaje ograniczen eksploatacji obiektow.

Rozrdznia sie nastepujace rodzaje ograniczen eksploatacji obiektéw:
1. stale,

2. czasowe planowane,

3. czasowe dorazne.

§11
Ograniczenia state i czasowe planowane.

1. Wszelkie ograniczenia eksploatacyjne Sekcja Obiektéw Inzynieryjnych i Budynkéw zgtasza do Sekcji
Nawierzchni i Podtorza zgodnie z trybem ustalonym dla tworzenia Wykazu Ostrzezen Statych. Tryb ten
dotyczy wszystkich ograniczen statych i czasowych planowanych, ktére zgodnie z Instrukcjg JSK R - 1
wymagajg wprowadzenia ostrzezen statych, tzn. takich, ktére trwaé bedg dtuzej niz 30 dni.

2. Zgtoszenie Sekcji Nawierzchni i Podtorza do Sekcji Inzynierii Ruchu musi zawiera¢ wszystkie wnioskowane
przez Sekcje Obiektdw Inzynieryjnych i Budynkdéw ograniczenia ruchu na i w rejonie obiektéw wynikajace ze
ztego ich stanu lub zagrozenia bezpiecznej ich eksploatacji.

3. Zmiany i odwotywanie wprowadzonych ograniczen nastepujg w analogicznym trybie jak zgtaszanie
ograniczen.

§12
Ograniczenia czasowe dorazne.

1. W sytuacji nagtego pogorszenia sie stanu technicznego obiektu inzynieryjnego lub zaistnienia innego
zagrozenia bezpiecznej eksploatacji obiektu, ograniczenie parametréw uzytkowych wprowadza sie w trybie
obowigzujgcym dla ostrzezen doraznych.

2. W sytuacjach nagtego wystgpienia przeszkody dla ruchu pociggdéw lub zagrozenia jego bezpieczenstwa
uprawniony przedstawiciel Sekcji Obiektéw Inzynieryjnych ma prawo i obowigzek powiadomié pisemnie lub
telefonicznie wtasciwego dyzurnego ruchu.

3. Ograniczenie wprowadzone w trybie doraznym utrzymywane jest do czasu:

a. zakonczenia robdt przywracajgcych obiekt do stanu pozwalajgcego na eksploatacje z pierwotnymi
parametrami uzytkowymi,
b. wprowadzenia na danym obiekcie ograniczenia statego.

4. Informacja, o ktérej mowa w ust. 3.a. musi by¢ podpisana przez osobe, ktéra wnioskowata o ograniczenie

lub przez osobe, ktéra przejeta obowigzki wnioskujgcego.
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Rozdziat 4
Planowanie robot utrzymaniowych

§13
Roboty konserwacyjne.

Roboty konserwacyjne planuje sie w cyklu kwartalnym.

Podstawe planowania robdt konserwacyjnych stanowia:

a. wyniki przeglagdéw podstawowych,

b. przydzielone przez Zarzadce Infrastruktury Kolejowej srodki finansowe.

Za realizacje robdt konserwacyjnych jest odpowiedzialny wyznaczony przedstawiciel Sekcji Obiektéw

Inzynieryjnych.

Roboty konserwacyjne realizowane sg przez jednostki wykonawcze wybrane przez Zarzad JSK Sp z 0. o.
Najczesciej wykonywane roboty konserwacyjne to:

utrzymywanie obiektu w czystosci,

usuwanie $niegu lub lodu z pomostu, dzwigarow, jezdni, faw i ciosow,
utrzymywanie droznosci urzgdzen odwadniajgcych,

utrzymywanie w nalezytym stanie wszelkich urzadzen wyposazenia,
dokrecanie i smarowanie srub,

oczyszczanie z rdzy i malowanie elementdw stalowych,
utrzymywanie w nalezytym stanie oznakowania,

konserwacja fozysk,

utrzymywanie w nalezytym stanie skarp i stozkéw nasypoéw,
oczyszczanie dna ciekéw pod matymi mostami lub w przepustach,
usuwanie roslinnosci i zanieczyszczen z obiektow,

zabezpieczenia przeciwwilgociowe i przeciwwodne,

m. uzupetnianie ubytkdw muru i betonu.

Powyzsza lista nie wyczerpuje wszystkich tego typu robét.

AT TSm0 Q0T

§14
Roboty remontowe i modernizacyjne.

Plany robdt remontowych i modernizacyjnych sporzadza sie jako plany roczne.

Podstawe planowania robdt remontowych i modernizacyjnych stanowia:

a. strategiaJSKSp.zo.o0.,

b. wyniki przegladow szczegdtowych i ewentualnych przegladdw specjalnych,

c. dostepne srodki finansowe.

Planowanie robét remontowych i modernizacyjnych odbywa sie w roku poprzedzajgcym ich realizacje.

Za realizacje robdt remontowych i modernizacyjnych jest odpowiedzialny jest wyznaczony przedstawiciel

Sekcji Obiektéw Inzynieryjnych.

Roboty remontowe i modernizacyjne mogg byc¢ realizowane przez jednostki wykonawcze wytonione

w trakcie procedury przetargowej.

217



Jastrzebska Spoétka Kolejowa Sp. z o.0.
Dziat V Warunki techniczne i diagnostyka kolejowych obiektéw inzynieryjnych

Rozdziat 5
Warunki formalno-prawne przygotowania, realizacji i odbioru robét
utrzymaniowych

§15
Uczestnicy procesu budowlanego.

1. Uczestnikami procesu budowlanego w rozumieniu Ustawy ,,Prawo Budowlane” s3:

a. inwestor,

b. inspektor nadzoru inwestorskiego,

c. projektant,

d. kierownik budowy lub kierownik roboét.

2. Wszyscy uczestnicy procesu budowlanego poza inwestorem, petnigcy samodzielne funkcje techniczne
w budownictwie takie jak: kierowanie budowg i wykonywanie nadzoru inwestorskiego muszg posiadaé
odpowiednie wyksztatcenie i praktyke zawodowg (dostosowane do rodzaju, stopnia skomplikowania
dziaftalnosci i innych wymagan zwigzanych z wykonywang funkcjg) i uprawnienia stwierdzone decyzjg
wiasciwego organu. Prawa i obowigzki uczestnikéw procesu budowlanego reguluje obowigzujgca Ustawa
,Prawo Budowlane”.

3. Wymaganie okreslone w ust. 2 dotyczy takze robdt utrzymaniowych.

§16
Rodzaje odbioréw robaét.

1. Odbiory robdt zanikajacych i ulegajgcych zakryciu polegajg na ocenie ilosci i jakosci wykonanych robot, ktére
w dalszym procesie realizacyjnym obiektu zanikajg lub ulegajg zakryciu.
2. Odbiory czesciowe:
a. przedmiotem odbioru mogg by¢ wytgcznie zakonczone elementy, wyszczegdlnione w tabeli elementow
scalonych dokumentacji technicznej lub w umowie, obejmujgce caty obiekt lub jego czes¢;
b. odbiory czesciowe polegajg na ocenie ilosci, jakosci i wartosci sprzedaznej wykonanych robdt objetych
odbiorem.
3. Odbiory koncowe:
przedmiotem odbioru moze by¢ tylko catkowicie zrealizowany obiekt; odbiér koicowy polega na ostatecznej
ocenie ilosci, jakosci i wartosci sprzedaznej wykonanych robét.
4. Odbiory gwarancyjne:
a. przedmiotem odbioru jest zrealizowany obiekt, ktérego odbiér polega na sprawdzeniu jakosci robot
przed uptywem gwarancji;
b. odbiorom gwarancyjnym podlegajg wszystkie obiekty wykonywane systemem zleconym.

§17
Dokumenty do odbioru robét.

1. Wykonawca przygotowuje do odbioréw robdt czesciowych i koicowego oraz przedktada odbierajgcemu
nastepujgce dokumenty (odpowiednio do zapiséw umowy na wykonanie robdt):

projekt budowlany,

wymagania techniczne wykonania,

receptury i ustalenia technologiczne,

ksiegi obmiarow,

dziennik budowy,

wyniki pomiaréw kontrolnych oraz badan,

atesty jakosciowe wbudowanych materiatéw i elementéw konstrukcyjnych,

opinie technologiczng sporzagdzong na podstawie wynikow badan i pomiardw,

sprawozdanie techniczne,

inne dokumenty wymagane przez odbierajgcego,

dokumentacje powykonawczg,

AT TSm0 a0 oo
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I.  kosztorys powykonawczy.

Sprawozdanie techniczne powinno zawieraé:

a. zakresilokalizacje robdt,

b. wykaz wprowadzonych zmian w stosunku do pierwotnej zatwierdzonego projektu budowlanego
oraz formalng zgode na dokonanie zmiany wyrazong na pismie przez inwestora oraz wfasciwy Organ
Nadzoru Budowlanego,

c. uwagi dotyczgce warunkéw realizacji robdt na obiekcie,

d. date rozpoczecia i zakoriczenia robét.

§18
Badania i pomiary w odbiorach robét.

Podstawg do oceny jakosci i zgodnosci z dokumentacjg catego obiektu i poszczegdlnych jego elementow sg
badania i pomiary wykonywane zaréwno w trakcie jego realizacji jak i po zakorczeniu robdt oraz ogledziny
obiektu podczas dokonywania odbioru.

Ocene jakosci obiektu nalezy wykonywac¢ na podstawie ogdlnie obowigzujgcych przepiséw i norm.

Pomiary podstawowych parametréw geometrycznych obiektu powinny by¢ wykonywane wytgcznie przez
stuzbe geodezyjna.

Podstawg oceny jakosci betonu w elementach konstrukcyjnych wykonywanych na budowie muszg by¢
badania laboratoryjne wykonywane w laboratorium zaakceptowanym przez zamawiajgcego, na probkach
pobranych komisyjnie w obecnosci inspektora nadzoru.

Podstawg do oceny jakosci stali zbrojeniowej sg atesty producentéw, a w przypadku ich braku
lub watpliwosci wyniki badan, ktérych wykonania moze zazgda¢ od wykonawcy inspektor nadzoru
lub odbierajacy przed wbudowaniem materiatu.

Podstawg do oceny konstrukcji stalowych ustrojéw niosgcych sa:

a. atesty wyrobdéw hutniczych,

b. swiadectwo zakwalifikowania zaktadu lub przedsiebiorstwa do wykonywania konstrukcji stalowych,

c. protokoty kontroli i odbioru wewnetrznego w wytwérni,

d. wyniki badah materiatdw i potgczen oraz pomiaréw kontrolnych.

§19
Zasady odbioréw robét.

A. Ogdlne zasady odbiordw robét.

1.

Przewodniczgcego komisji odbioru czesciowego, a w wypadku oddawania obiektu do eksploatacji -
przewodniczgcego komisji odbioru korncowego wyznacza Dyrektor Dziatu Technicznego. W pozostatych
przypadkach dokonuje tego Dyrektor Dziatu Technicznego. Kazdorazowo cztonkiem komisji powinien by¢
odpowiedni wyznaczony przedstawiciel Sekcji Obiektow Inzynieryjnych i Budynkow.

Odbidr robdt polega na ich ocenie ilosciowej i jakosciowej na podstawie przedtozonych dokumentow,
wynikéw badan i pomiaréw oraz po szczegdtowej ocenie wizualnej robot.

W przypadku stwierdzenia, ze obiekt pod wzgledem przygotowania dokumentacyjnego lub zakresu
wykonanych robdt nie jest gotowy do odbioru, odbierajgcy w porozumieniu z wykonawcg wyznacza
ponowny termin odbioru.

Podstawowym dokumentem dokonania odbioru jest protokét odbioru robdt dla odbioréow czesciowych
i koncowych, a w przypadku robdt ulegajgcych zakryciu jest wpis do dziennika budowy.

Wszystkie zmiany w wykonawstwie robdt (rodzaju, ilosci oraz technologii), jak réwniez zmieniajgce wartosé
robot w stosunku do wartosci umownej wymagajg pisemnej zgody inwestora.

Na odbierajgcych nalezy powotywac osoby posiadajgce uprawnienia budowlane do kierowania robotami
w zakresie mostéw.

Inwestor moze powotywac do udziatu w odbiorze robét rzeczoznawcédw dla okreslonych zagadnien.

Do udziatu w odbiorach nalezy zaprasza¢ prowadzacego nadzér autorski lub przedstawiciela biura
projektowego, ktére opracowato dokumentacje.

Sktad oséb uczestniczacych w odbiorze powinien by¢ wpisany do dziennika budowy.
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B. Zasady odbioru robdt zanikajgcych lub ulegajacych zakryciu.

1.

(@)

Odbioru dokonuje inspektor nadzoru po zgtoszeniu przez kierownika budowy, wpisem w dzienniku budowy,
gotowosci do odbioru.

Odbiér powinien by¢ przeprowadzony niezwtocznie, nie pdzniej jednak niz w ciggu trzech dni od daty
zgtoszenia (wpis do dziennika budowy) i powiadomienia o tym fakcie inspektora nadzoru.

Jakos¢ robét ocenia odbierajgcy w oparciu o badania i pomiary w konfrontacji z dokumentacjg projektowa
oraz recepturami i ustaleniami technologicznymi.

W przypadku stwierdzenia wad wykonania inspektor nadzoru ustala rodzaj i zakres robdt poprawkowych
i uzupetniajgcych, niezbednych do wykonania przed zakryciem wykonanych robét, jesli stwierdzone wady
daja sie usunac.

Jezeli usuniecie stwierdzonych wad nie jest mozliwe nalezy uznac je za wady trwate i zastosowac potracenia.
W przypadku gdy wady przekraczajg wartosci dopuszczalne dla elementu nalezy zarzadzic jego rozbidrke, a
kosztami budowy i rozbidrki obcigza sie wykonawce.

Decyzje dotyczace odbioru inspektor dokumentuje wpisem do dziennika budowy zawierajgcym nastepujgce
dane:

imie i nazwisko inspektora,

okreslenie oraz doktadng lokalizacje odbieranego elementu,

ocene jakosci robot,

okreslenie ilosci wykonanych robét,

okreslenie rodzaju, ilosci oraz terminu wykonania robét poprawkowych,

zezwolenie na kontynuowanie robét.

"D oo T o

. Zasady odbiorow czesciowych.

Odbiér czesciowy powinien by¢ wykonany w terminie do tygodnia po zgtoszeniu obiektu do odbioru.

W trakcie odbioréw czesciowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowo$¢ wykonania robdt poprawkowych
i uzupetniajgcych zarzagdzonych w poprzednich odbiorach lub przez organa kontroli technicznej.
Niewykonanie ww. robét wstrzymuje odbidr cze$ciowy, odbierajgcy ma obowigzek wyznaczy¢ nowy termin
wykonania tych robdt i potwierdzi¢ ten fakt wpisem w dzienniku budowy.

Odbiér czesciowy dokumentowany jest protokotem odbioru.

D. Zasady odbiordw koricowych.

220

Catkowite zakonczenie robét na obiekcie oraz jego gotowos¢ do odbioru koricowego powinno by¢é
stwierdzone przez kierownika budowy wpisem do dziennika budowy z niezwtocznym powiadomieniem
inspektora nadzoru i inwestora.
Odbidr koncowy zgtoszonego obiektu powinien nastgpié nie pdzniej niz 2 tygodnie od daty zgtoszenia robdét
do odbioru.
Do podstawowych obowigzkéw odbierajgcego poza czynnosciami wymienionymi w zasadach ogdlnych
odbiorow nalezy:
a. porownanie kosztorysu wykonawczego z kosztorysem podstawowym i ksiegg obmiaru robot,
b. ustalenie potragcen z tytutu wad trwatych odbieranego obiektu,
c. sporzadzenie protokotu odbioru z oceng jakosci i ustaleniem wartosci sprzedaznej robat,
W przypadku niewykonania robét poprawkowych w elementach, ktére ulegty zakryciu, nalezy uznac
odchylenia powodujgce nakazanie tych robot jako wady trwate i zastosowac potracenia.
W przypadku niewykonania robdt poprawkowych w elementach, ktére ulegly zakryciu, odbierajacy
przerywa swoje czynnosci i ustala nowy termin odbioru koicowego.
W przypadku stwierdzenia na podstawie badan i pomiaréw oraz ogledzin obiektu, ze jako$¢ elementu
lub catego obiektu znacznie odbiega od wymaganej dokumentacjg projektowg w zakresie:
a. nie zakonczenia robdt lub razgco ztego ich wykonania,
b. wynikéw badan i pomiardow, ktére przekraczajg wartosci dopuszczalne,
odbierajgcy wytgcza ten element lub obiekt z odbioru do czasu wykonania szczegétowych badan
oraz robdt niezbednych dla doprowadzenia elementu lub obiektu do petnej projektowanej wartosci
technicznej, z okresleniem zakresu, kosztu i terminu wykonania tych robét.
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W powyzszym przypadku, jesli obiekt lub jego element moze by¢ przekazany do uzytku, odbierajgcy moze
dokonac odbioru czesciowego.

. Odbiory gwarancyjne.

Przedmiotem odbioru jest zrealizowany obiekt, ktérego odbiér polega na sprawdzeniu jakosci robét przed
uptywem gwarancji.
Odbiorom gwarancyjnym podlegajg wszystkie obiekty wykonywane systemem zleconym.

§20
Przekazanie obiektu do eksploatacji.

W przypadku natozenia na inwestora obowigzku uzyskania pozwolenia na uzytkowanie obiektu, jest on
obowigzany zawiadomic¢ o zakoniczeniu budowy i zamiarze przystgpienia do uzytkowania obiektu:
Wtasciwy Organ Nadzoru Budowlanego,

Paristwowg Inspekcje Ochrony Srodowiska,

Panstwowg Inspekcje Sanitarng,

Panstwowg Inspekcje Pracy,

Panstwowg Straz Pozarna.

inne jednostki wynikajgce ze specyfiki obiektu.

Organa te majg 14 dni na zajecie stanowiska i zgtoszenie sprzeciwu lub uwag.

Jezeli inwestor nie ma obowigzku wystepowania o pozwolenie na uzytkowanie, to moze przystgpic

do uzytkowania obiektu po zawiadomieniu wtasciwego organu o zakonczeniu budowy, jezeli organ ten nie

zgtosi sprzeciwu.

Do zawiadomienia o zakonczeniu budowy obiektu lub wniosku o udzielenie pozwolenia na uzytkowanie

przesytanego do specjalistycznego nadzoru budowlanego nalezy dotaczyé:

a. oryginat dziennika budowy,

b. oswiadczenie kierownika budowy: o zgodnosci wykonania obiektu budowlanego z projektem,
warunkami pozwolenia na budowe, przepisami i obowigzujgcymi Polskimi Normami
oraz o doprowadzeniu do nalezytego stanu i porzadku terenu budowy, a takze - w razie korzystania -
ulicy, sasiedniej nieruchomosci, budynku lub lokalu,

c. oswiadczenie o wtasciwym zagospodarowaniu terendw przylegtych, jezeli eksploatacja wybudowanego
obiektu jest uzalezniona od ich odpowiedniego zagospodarowania,

d. protokoty badan i sprawozdan,

e. inwentaryzacje geodezyjng powykonawczg.

Inwestor zastepczy oddajgc obiekt do uzytkowania przekazuje wtascicielowi lub zarzadcy obiektu

dokumentacje budowy i dokumentacje powykonawczg. Przekazane powinny by¢ takze inne dokumenty

i decyzje dotyczace obiektu, a takze, w razie potrzeby, instrukcje obstugi i eksploatacji: obiektu, instalacji

i urzagdzen zwigzanych z obiektem.

Przy przekazaniu do eksploatacji obiektu inzynieryjnego obligatoryjnie uczestniczy w komisji wyznaczony

przedstawiciel Dziatu Technicznego.

S Qo0 oW

§21
Realizacja roboét utrzymaniowych nie bedacych budowa.

W przypadku realizacji robdt utrzymaniowych, ktdre zgodnie z ustawg ,,Prawo Budowlane” sg remontem,
stosuje sie uproszczone procedury przygotowania, nadzoru, prowadzenia i odbioru robot. Nalezy kierowaé
sie zasadg dostosowania zakresu srodkéw formalnych do wielkosci i skomplikowania technicznego robét.
Sposrdd regut przedstawionych w niniejszym rozdziale nalezy w kazdym przypadku zastosowac te, ktére
zapewnig wiasciwg jakos¢ robdt oraz prawidtowe ich rozliczenie. Nie nalezy jednak rozbudowywac procedur
ponad niezbedng koniecznosé.

Przy wszystkich rodzajach remontéw kolejowych obiektéw inzynieryjnych, o ile nie beda one obejmowaty
wymiany elementéw konstrukcyjnych obiektu, nie jest wymagane pozwolenie na budowe, a jedynie
zgtoszenie do whasciwego Organu o zamierzonym terminie rozpoczecia robét.

Zgtoszenie, o ktérym mowa w ust. 4, inwestor musi ztozy¢ w terminie okreslonym w ustawie ,Prawo
Budowlane”.
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Rozdziat 6
Dokumentacja utrzymaniowa obiektu inzynieryjnego

§ 22
Rodzaje dokumentacji.

Dokumentacja utrzymaniowa jest kontynuacjg dokumentacji technicznej obiektu inzynieryjnego o zakresie
okreslonym w Instrukcji JSK D.

W sktad dokumentacji utrzymaniowej wchodzi:

a. dokumentacja ewidencyjna,

b. dokumentacja przegladow,

c. dokumentacja robdt utrzymaniowych,

d. dokumentacja eksploatacyjna.

Dla kazdego kolejowego obiektu inzynieryjnego musi by¢ prowadzona ,Ksiega obiektu" zwierajgca jego
dokumentacje utrzymaniowa.

§23
Dokumentacja ewidencyjna.

Dokumentacja ewidencyjna zawiera podstawowe parametry techniczne i uzytkowe obiektéw.

Kazdy kolejowy obiekt inzynieryjny musi posiadac ,Karte ewidencyjng obiektu" zawierajgcg podstawowe
dane ewidencyjne.

,Karta ewidencyjna obiektu" na nosnikach papierowych musi by¢ przechowywana do czasu likwidacji
(rozbiorki) obiektu.

§24
Dokumentacja przegladow.

Dokumentacja przegladéw obejmuje wyniki przeglagdéw podstawowych, szczegétowych i specjalnych.
Elementami dokumentacji przeglagdéw sa:

a. ,Protokoét z przegladu podstawowego",

b. ,Protokét z przegladu szczegétowego",

c. ,Protokoét z przegladu specjalnego” lub

d. ,Raport z przegladu specjalnego".

Okres przechowywania elementéw dokumentacji przeglagdéw na nosnikach papierowych wynosi:
a. ,Kart przeglagdéw podstawowych" -5 lat,

b. ,Kart przegladow szczegétowych" - 5 lat,

c. ,Kart przegladdw specjalnych" - do czasu likwidacji (rozbiérki) obiektu,

d. ,Raportéw z przegladdw specjalnych - do czasu likwidacji (rozbiérki) obiektu.

Dokumenty powyzsze stanowig zatgcznik do , Ksigzki Obiektu Budowlanego”.

§25
Dokumentacja robét utrzymaniowych.

Dokumentacja robot utrzymaniowych obejmuje wszystkie roboty remontowe i modernizacyjne
wykonywane na obiektach.
Na dokumentacje robét utrzymaniowych sktadajg sie:
a. ,Ksiega Obiektu Budowlanego";
b. dokumenty zwigzane z przygotowaniem i rozpoczeciem robét;
c. dokumentacja projektowo-kosztorysowa;
d. dziennik budowy;
e. ksigzka obmiaru robét;
f. dokumenty zwigzane z odbiorem:
1) materiatow,
2) elementéw wykonanych w wytwérniach konstrukcji,
3) robdt (odbiory czesciowe i koncowe);
g. dokumenty zwigzane z przekazaniem obiektu do eksploataciji.



Jastrzebska Spétka Kolejowa Sp. z o.0.
Dziat V Warunki techniczne i diagnostyka kolejowych obiektéw inzynieryjnych

Dokumentacja robdt utrzymaniowych powinna by¢ przechowywana do czasu likwidacji (rozbidrki) obiektu.
Dokumenty powyzsze stanowig zatgcznik do ,Ksigzki Obiektu Budowlanego”.

§ 26
Dokumentacja eksploatacyjna.

Dokumentacja eksploatacyjna obejmuje wszystkie zdarzenia zwigzane z eksploatacjg obiektu, istotne

dla procesu jego utrzymania.

Na dokumentacje eksploatacyjng sktadajg sie informacje dotyczace nastepujacych zdarzen:

a. wyjatkowe (ponadnormatywne) obcigzenia obiektu,

wykolejenia taboru kolejowego na obiekcie,

kolizje Srodkéw transportowych z elementami konstrukcji obiektu,

awarie urzadzen obcych usytuowanych na obiekcie lub w jego poblizu,

zmiany uksztattowania przeszkdd zwigzanych z obiektem (np. regulacja ciekéw wodnych, przebudowa

drég kotowych lub linii kolejowych, szkody gornicze itp),

f. inne zdarzenia zwigzane z eksploatacjg obiektu, a istotne dla procesu utrzymania.

Na dokumentacje eksploatacyjng sktadaja sie:

a. szczegétowa dokumentacja zdarzenia (np. wielkosci i schematy obcigzen, zdjecia, rysunki, wyniki badan
i pomiaréw),

b. ewentualnie ,Karta eksploatacji obiektu" .

Dokumentacja eksploatacyjna powinna by¢ przechowywana do czasu likwidacji (rozbiorki) obiektu.

Dokumenty powyzsze stanowig zatgcznik do ,,Ksigzki Obiektu Budowlanego”.

m oo o
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Rozdziat 7
Wymagania techniczne i eksploatacyjne

§ 27
Tor na obiektach mostowych.

Tor na obiektach mostowych powinien odpowiada¢ warunkom okreslonym w Rozporzgdzeniu ,Warunki
techniczne jakim powinny odpowiadac linie kolejowe normalnotorowe i ich usytuowanie”,

O¢$ toru w planie powinna pokrywac sie z osig obiektu mostowego. W przypadkach wyjgtkowych dopuszcza
sie przesuniecie poziome osi toru w stosunku do osi obiektu mostowego do 3cm. W przypadku stwierdzenia
przesuniec wiekszych niz 3cm, nalezy sprawdzi¢ ich wptyw na wytrzymatosé konstrukcji obiektu mostowego
przy pomocy obliczen statycznych.

Tor na obiektach mostowych o rozpietosci teoretycznej przeset wiekszej lub réwnej 30m, powinien by¢
utozony z obustronnym wzniesieniem ku $rodkowi przesta wg krzywej parabolicznej drugiego stopnia

o réwnaniu:
2

X
z=f[1-4 (7) ]
gdzie:

z - rzedna wysokosciowa paraboli w odlegfosci ,,x" od srodka rozpietosci przesta mostowego wzgledem linii prostej
tgczqcej poziom toru nad punktami podporowymi przesta,
| - rozpietosc teoretyczna przesta,
f-wzniesienie toru w srodku rozpietosci przesta ponad linig prostq tgczgcq poziom toru nad punktami podporowymi
przesta, rowne wzniesieniu konstrukcyjnemu (strzatce montazowej) przesta mostowego.

Wzniesienie konstrukcyjne (fk) przesta mostowego nie powinno by¢é mniejsze niz suma ugieé: trwatego (fi),
od obciazenia statego (fg) i potowy ugiecia od obcigzenia ruchomego (f)

4.

o

10.

11.

12.

13.

14.
15.
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W przypadku braku wzniesienia konstrukcyjnego (fk) przesta mostowego, wymagane obustronne
wzniesienie toru na przesle mostowym powinno by¢ uzyskane przez odpowiedni dobdr wysokosci
mostownic i siodetek.

Tor na obiektach mostowych o rozpietosci teoretycznej przeset mniejszej niz 30m moze by¢ uktadany
wg profilu podtuznego linii kolejowej obowigzujgcego na danym szlaku.

W przypadku utozenia na obiekcie mostowym toru w tuku poziomym lub na krzywej przejsciowej, tor
powinien mie¢ odpowiednig przechytke, wykonang zgodnie z projektem.

Na obiektach mostowych z jazdg na podsypce nalezy stosowac typy szyn takie jak w torze poza mostem.
Na obiektach mostowych nalezy unikaé ztgcz szynowych, stosujgc mozliwie dtugie szyny zgrzewane.
Pierwszy styk szynowy za i przed mostem, powinien znajdowac sie w odlegtosci minimum 6m od skrzydta
przyczotka.

Tor kolejowy na obiektach mostowych, w zaleznosci od ich konstrukcji, uktadany jest na mostownicach
lub podktadach i podsypce ttuczniowej (zalecane).

Nowoprojektowane obiekty mostowe powinny by¢ wykonane z jazdg na podsypce o parametrach skrajni
umozliwiajgcych prace maszyn torowych (y = 0,70m oraz x = 2,20m).

Ustalenia ust. 11 dotyczg réwniez obiektéw mostowych remontowanych, jezeli pozwalajg ma to warunki
techniczne i terenowe. Przed zwiekszeniem grubosci warstwy podsypki na obiekcie, nalezy sprawdzi¢
obliczeniowo, czy nie spowoduje to niedopuszczalnego przecigzenia konstrukcji.

Stosowanie na nowoprojektowanych i przebudowywanych obiektach mostowych nawierzchni kolejowej
z jazdg na mostownicach lub bezposrednie przymocowanie szyn do konstrukcji przeset mostowych jest
dopuszczalne za zgoda Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej w przypadkach uzasadnionych wzgledami
technicznymi oraz ekonomicznymi.

Poczatek rozjazdu powinien by¢ oddalony od poczatku lub korica obiektu mostowego co najmniej o 6m.
Uktadanie rozjazdéw na obiektach mostowych jest dopuszczalne tylko w wyjgtkowych przypadkach za zgoda
Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej oraz jesli to zostato uwzglednione w obliczeniach konstrukcji obiektu
i tylko w przypadku toréw na podsypce ttuczniowe;j.
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§28
Urzadzenia zabezpieczajace pociggi na mostach w razie wykolejenia

1. W celu prowadzenia wykolejonego taboru mozliwie blisko osi toru, zapewniajgcego przejazd taboru
bez zapadania sie miedzy mostownicami lub podktadami, nalezy na obiektach mostowych stosowad
urzadzenia zabezpieczajgce zwane odbojnicami.

2. Konstrukcja odbojnic powinna odpowiadaé nastepujgcym warunkom:

a. poziomy odstep pomiedzy gtéwka szyny tocznej i szyny odbojnicowej powinien wynosi¢ 190 - 210mm,

b. dtugos¢ czesci dziobowej nalezy przyjmowad w wielkosci 10 - 15m,

c. zakonczenie czesci dziobowej odbojnic nalezy wykonywaé w formie bezposredniego potgczenia szyn
odbojnicowych bez stosowania wktadek z drewna twardego. W tym celu nalezy:

1) wykonac ukosne sciecie gtowki szyny dzioba odbojnic o pochyleniu 1:5 w kierunku ostrza,

2) uksztattowac krawedz dziobowg ostrza odbojnic o pochyleniu 1:3 dla zabezpieczenia przed

mozliwoscig zaczepiania tgcznikdw taboru kolejowego.

3. Odbojnice nalezy wykonywac z szyn starouzytecznych lub z kgtownikéw przymocowanych bezposrednio do
mostownic (podktadéw) lub konstrukcji nosnej obiektu.

4. Dla zapewnienia ptynnego toczenia sie kot wykolejonego taboru bez zapadania sie miedzy mostownicami,
na mostownicach nalezy uktada¢ odpowiednie blachy stalowe:
a. nazewnatrz szyn tocznych blachy stalowe o szerokosci minimum 200mm i grubosci minimum 20mm,
b. pomiedzy szynami tocznymi i szynami (katownikami) odbojnicowymi blachy stalowe o grubosci

minimum 10mm, oparte na stopkach szyn tocznych i szyn odbojnicowych.

5. Styki odbojnic uktadanych w torach o tokach szynowych izolowanych powinny spetnia¢ warunki izolacji
wymagane dla stykdw szyn tocznych.

6. Odbojnice powinny byc¢ stosowane:
a. na wszystkich obiektach mostowych o dtugosci catkowitej wiekszej lub réwnej 20m,
b. na obiektach mostowych o dtugosci catkowitej od 6 do 20m w nastepujacych przypadkach:

- gdy obiekty mostowe potozone sg w tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 350m
oraz na krzywych przejsciowych lub prostych przylegajacych bezposrednie do tych tukéw,

- gdy wykolejenie pociggu mogtoby spowodowac ciezkie nastepstwa z uwagi na ich lokalizacje
tj. na stacjach, nasypach wysokosci ponad 4m, w torach pod wiaduktami o podporach niemasywnych
zlokalizowanych w odlegtosci mniejszej niz 2,50m od osi toru.

7. Na obiektach mostowych o dtugosci do 20m, z jazdg gorg i konstrukcjg toru na podsypce, mozna odbojnic
nie stosowac.

8. Konce odbojnic nie powinny leze¢ na rozjazdach przylegajacych do obiektu mostowego. W przypadku
gdy rozjazd jest w odlegtosci mniejszej niz 10 - 15m od Scianki zwirowej obiektu, dopuszcza sie zakoriczenie
odbojnic w odlegtosci co najmniej 6m od tej Scianki.

§30
Zabezpieczenie przeciwpozarowe obiektow mostowych

Przy projektowaniu, budowie i utrzymaniu obiektéw mostowych nalezy uwzgledniaé nastepujgce wymagania w
zakresie zabezpieczenia przeciwpozarowego:
1. Zabezpieczenie obiektéw mostowych trwatych

a. Pomosty robocze state i ruchome stuzgce do konserwacji konstrukcji oraz dla przeprowadzenia przez
obiekty mostowe rurociggdw gazowych, cieczy palnych, kabli energetycznych itp. zaleca sie wykonywac
z materiatdéw niepalnych. W przypadku koniecznosci zastosowania pomostéw drewnianych nalezy je
zabezpieczyé powtokami lub preparatami zmniejszajgcymi palno$¢ drewna. Zabezpieczenie to nalezy
ponawia¢ w okresach podanych przez producenta zastosowanego srodka ogniochronnego. Wejscia na
te pomosty muszg by¢ skutecznie zabezpieczone przed dostepem osdb niepowotanych.

b. Pomosty jezdni obiektéw mostowych powinny by¢ wykonane z materiatéw niepalnych (blacha
ryflowana, kratki pomostowe, dylina zelbetowa). W przypadku koniecznosci stosowania drewnianych
pomostéw jezdni obiektéw mostowych, pomosty te powinny by¢ zabezpieczone powtokami
lub preparatami zmniejszajgcymi palnos¢ drewna. Pomost jezdni usytuowany miedzy szynami tocznymi
lub odbojnicowymi, nalezy wykonaé z blachy stalowej lub dyliny zelbetowe].
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Instalowanie pod konstrukcjami przeset obiektéw mostowych lub w obiektach mostowych rozdzielni
i stacji energetycznych, transformatorow oraz pompowni cieczy i gazow palnych jest zabronione.
Instalowanie pod ustrojem niosgcym obiektéw mostowych lub w obiektach mostowych innych urzadzen
obcych wymaga uzgodnienia z Zarzadca Infrastruktury Kolejowej, ktdry moze odmowic¢ zgody na
instalowanie urzadzen obcych, gdy zachodzi mozliwos¢ zagrozenia pozarowego obiektu.

Uzytkownik urzadzen obcych zainstalowanych pod konstrukcjg obiektu mostowego lub w obiekcie
mostowym, zobowigzany jest kazdorazowo powiadamia¢ jednostke zarzgdzajaca obiektem o potrzebie
dojscia do tych urzadzen.

Izolacje rurociggdw i przewodow przeprowadzonych przez obiekty mostowe nalezy wykonywac
z materiatéw niepalnych. Kable powinny by¢ pokrywane farbami ogniochronnymi.

Kable energetyczne nie mogg by¢ przeprowadzane w obiektach mostowych w tych samych kanatach i w
tych samych przedziatach miedzy dZzwigarami co rurociagi z gazem lub cieczami palnymi.

Zawory odcinajgce doptyw gazu lub cieczy palnych, a przy kablach energetycznych urzadzenia
do wytgczania napiecia, nalezy instalowaé z obu stron obiektu mostowego w odlegtosci min. 25m
od jego poczatku i konca.

Prace remontowe i konserwacyjne z zastosowaniem otwartego ognia lub cieczy palnych, wymagaja
uzyskania przez wykonawce robét zgody od zarzgdzajgcego obiektem na te prace, z okresleniem
warunkéw uwzgledniajgcych znajdujgce sie w obiekcie urzadzenia obce.

Pod przestami trwatych obiektéw mostowych nie wolno lokalizowaé budynkéw zaliczanych do 1 i ll
kategorii niebezpieczenstwa pozarowego, a przy innych kategoriach obcigzenie ogniowe nie moze
przekraczaé¢ 250N/m? drewna, za$ sam budynek musi byé wykonany z materiatéw niepalnych i nie moze
by¢ zlokalizowany w odlegtosci niniejszej niz 6m od obiektu mostowego. Wykorzystanie przestrzeni pod
przestami trwatych obiektéw mostowych moze byé dopuszczone w uzgodnieniu z zarzagdzajgcym tymi
obiektami i wtasciwymi komendami strazy pozarnych oraz przy zapewnieniu swobodnych dojazdéw
i drég ewakuacyjnych.

Zabezpieczenie tymczasowych obiektdw mostowych lub wykonanych w catosci lub czesciowo z materiatéw

palnych.

a. Na wszystkich tymczasowych obiektach mostowych bez wzgledu na ich dtugos¢, powinny sie znajdowad
przy przyczétkach pryzmy piasku w ilosci okoto 0,5m3.

b. Urzadzenia obce, jak rurociggi gazowe, cieczy palnych lut kable energetyczne nie powinny by¢
przeprowadzane przez tymczasowe obiekty mostowe.

c. Pod przestamitymczasowych obiektéw mostowych zabrania sie lokalizowania jakichkolwiek zabudowan
i sktadowisk materiatow,

d. Palenie tytoniu, lamp z ptomieniem otwartym, sztucznych ogni itp. na tymczasowych obiektach
mostowych jest zabronione.

e. Rozniecanie ognisk w odlegtosci mniejszej niz 100m obiektéw mostowych tymczasowych jest
zabronione. Nie tyczy to rozniecania ognisk przez stuzby mostowe w okresie wykonywania prac
remontowych. W tych przypadkach mate ogniska mogg by¢ rozniecane w odlegtosci nie mniejszej niz 5m
od obiektu mostowego, jednak tylko od strony zawietrzne;.

f.  Przed tymczasowymi obiektami mostowymi, powinny by¢ umieszczone tablice informujace o zakazie

palenia tytoniu na obiekcie i rozniecania ognisk w odlegtosci nie mniejszej niz 100m od obiektu.

3. Postanowienia dodatkowe:
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a.

Pod przestami wszystkich obiektow mostowych, na pomostach roboczych ijezdni mostowej
oraz w elementach konstrukcyjnych tych obiektéw, nie wolno magazynowaé cieczy i materiatéw
palnych.

Przy kazdym obiekcie mostowym, teren powinien by¢ oczyszczony z suchych traw i krzewdw na obszarze
pod obiektem oraz 30m w dét i w gdére rzeki.

Na skarpach nasypu lub wykopu wysokosci powyzej 2m, przy przyczétkach obiektéw mostowych
dtugosci powyzej 10m powinny byé wykonane schody w celu umozliwienia dogodnego zejscia
lub wejscia na obiekt mostowy.

Przed obiektami mostowymi trwatymi z jazdg na mostownicach i pomostem drewnianym o dtugosci
wiekszej niz 10m oraz przed wszystkimi obiektami mostowymi tymczasowymi, w odlegtosci 200m
powinny by¢ ustawione wskazniki W 12.
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e. Przy przegladach obiektéw mostowych, stuzby mostowe sg obowigzane kazdorazowo sprawdzac stan
zabezpieczenia przeciwpozarowego i powodowac usuniecie stwierdzonych nieprawidtowosci.

§30
Chodniki i porecze na obiektach mostowych.

Wysokos¢ poreczy przy chodnikach mierzona od pomostu chodnika powinna wynosi¢ minimum 110cm. Przy
chodnikach uzytku publicznego powinna byé dodatkowa porecz od strony toréw co najmniej o wysokosci
150cm, w odlegtosci wynikajacej ze skrajni budowli.

Pomosty chodnikéw powinny byé wykonane z materiatéw trwatych (kratki stalowe, prefabrykowane, dylina
zelbetowa, itp.).

§31
Inne urzadzenia na obiektach mostowych.

Kazdy obiekt mostowy powinien by¢ wyposazony w urzadzenia umozliwiajgce dokonywanie jego ogledzin

szczegotowych przy badaniu stanu technicznego konstrukcji oraz wykonywanie jej konserwacji lub naprawy

w miejscach trudno dostepnych.

Urzadzenia obce:

a. instalowane na obiektach mostowych przewody oraz urzgdzenia umozliwiajgce dostep do nich, powinny
by¢ zlokalizowane w miare mozliwosci pod chodnikami.

b. zlokalizowane na obiektach mostowych przewody nie powinny stanowié¢ przeszkdéd lub utrudnien
w prowadzeniu ruchu kolejowego po obiekcie mostowym, jego konserwacji, w robotach naprawczych
oraz nie powinny zmniejsza¢ nosnosci obiektu mostowego ani zagrazac jego bezpieczenstwu.

§ 32
tozyska mostowe.

Konstrukcje przeset mostowych powinny by¢ oparte na tozyskach umozliwiajacych wtasciwe przekazywanie
obcigzen i oddziatywan na podpory mostowe oraz odksztatcenia i wydtuzanie sie konstrukcji.

W obiektach mostowych mogg by¢ stosowane nastepujace rodzaje tozysk:

a. pfaskie dla przeset o rozpietosci teoretycznej do 10m.

b. styczne dla przeset o rozpietosci od 10 do 20m.

c. watkowe dla przeset o rozpietosci od 20m.

d. inne dopuszczone przez IBDiM - w zaleznosci od potrzeb.

tozyska mostowe powinny by¢ odpowiednio ustawione na ciosach lub tawach podporowych oraz wtasciwie
zakotwione. Wszelkie nieprawidtowosci w ustawieniu tozysk (skrecanie watkéw, ustawienie tozysk nie
w jednej ptaszczyznie, niewtasciwe obroty lub przesuniecia) powinny by¢ niezwtocznie usuwane.

W przestach mostowych ze spadkiem podtuznym tozyska state, uniemozliwiajgce poziomy przesuw
konstrukcji, nalezy umieszczaé na nizszym koncu przeset. W innych przypadkach, przy rozmieszczeniu tozysk
nalezy kierowac sie zasadg, aby podtuzne sity od hamowania obcigzenia ruchomego wywotywaty w pasach
dolnych dzwigaréw naprezenia odmiennego znaku niz powstajgce od obcigzenia pionowego.

tozyska mostowe powinny byé utrzymane w nalezytej czystosci i odpowiednio zabezpieczone w celu
umozliwienia ich wtasciwej pracy w czasie eksploatacji obiektu.

§ 32
Konstrukcje przeset stalowych mostow, wiaduktow i ktadek dla pieszych.

Uksztattowanie stalowych obiektéw mostowych oraz ich elementéw sktadowych powinno minimalizowaé
wystepowanie korozji oraz naktady robocizny na ich konserwacje i utrzymanie.

Konstrukcje przeset stalowych obiektéw mostowych, w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pociggéw
powinny odpowiadaé nastepujgcym warunkom:

a. spetnia¢ obowigzujace na danej linii kolejowej wymogi normy obcigzenia ruchomego i skrajni budowli,
b. miec ugiecie nie wieksze niz ugiecie teoretyczne,

c. mie¢ zachowana prostoliniowosc¢ osi konstrukgji,
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mie¢ zachowang prostoliniowos$¢ poszczegdlnych elementédw sktadowych konstrukgji,

by¢ wykonane z materiatéw podanych w dokumentacji technicznej,

mie¢ odpowiednie zabezpieczenie przed korozjg oraz nie wykazywaé nadmiernych zniszczen
korozyjnych,

mieé potgczenia odpowiadajgce obowigzujgcym w tym zakresie przepisom,

spoczywac na odpowiednich i wiasciwie ustawionych fozyskach,

mieé wtasciwie odwodniong catg konstrukcje oraz poszczegdine jej elementy,

mieé¢ wymagane Swiatto pionowe i poziome obiektu;

by¢ utrzymane w nalezytej czystosci oraz mie¢ zapewniong wentylacje elementoéw,

mieé pomosty i chodniki wykonane z materiatéw trwatych i niepalnych.

§34
Konstrukcje przeset masywnych mostéw, wiaduktéw i ktadek dla pieszych.

Konstrukcje przeset masywnych powinny:

AT TSm0 a0 oo

spetniaé obowigzujgce na danej linii kolejowej wymogi normy obcigzenia ruchomego i skrajni budowli,
miec ugiecie nie wieksze niz ugiecie teoretyczne,

miec¢ zachowana prostoliniowos$¢ osi konstrukgji,

by¢ wykonane z materiatéw podanych w dokumentacji technicznej,
nie mie¢ peknie¢, wykruszen i rys wiekszych niz 0,2mm,

miec szczelng izolacje i skuteczne odwodnienie,

spoczywac na odpowiednich i wtasciwie ustawionych fozyskach,
mie¢ odpowiednie zabezpieczenie przed korozjg,

mieé¢ wymaganej grubosci otulenie betonem pretéw zbrojeniowych,
by¢ utrzymane w nalezytej czystosci,

cechowad sie tatwoscig konserwacji i utrzymania.

§35
Konstrukcje przepustow.

Konstrukcje przepustéw powinny:

a.

oo o

S@ o

spetniaé obowigzujace na danej linii kolejowej wymogi normy obcigzenia ruchomego i skrajni budowli,
mieé Swiatto przepustu zapewniajgce przeptyw okreslonej ilosci wod,

mieé szczelng izolacje i skuteczne odwodnienie,

nie mie¢ peknie¢ oraz wykruszen muru lub betonu w konstrukcji obiektu, a szerokosé rys nie powinna
przekracza¢ 2mm,

mie¢ odpowiedniej grubosci otuline betonem pretéw zbrojeniowych,

miec¢ wtasciwej wielkosci szczeliny dylatacyjne lub konstrukcyjne,

mie¢ wymagang statecznosc¢ i nieodksztatcalnos$¢ konstrukcji,

mie¢ dno koryta sciekowego czyste, niezamulone, nieuszkodzone i o odpowiednim spadku podtuznym
zapewniajgcym niehamowany przeptyw wody,

miec¢ dno koryta cieku przed i za przepustem w stanie zapewniajgcym przeptyw wody bez ,,zastoisk",
miec¢ elementy wlotéw i wylotow przepustu w stanie uniemozliwiajgcym rozmycie nasypu kolejowego.

8§36
Podpory masywne.

Dla zapewnienia bezpieczerstwa ruchu kolejowego, podpory masywne kolejowych obiektéw mostowych
powinny:

a.

by¢ zbudowane z materiatdbw trwatych, odpowiadajacych  okreslonym  wymaganiom
wytrzymatosciowym,

przekazywac obcigzenie z konstrukcji przeset na podtoze gruntowe bez niebezpiecznych odksztatcen,
pochylen lub osiadan budowli,

mieé odpowiednie do warunkéw gruntowych i wodnych fundamenty oraz gtebokosci ich posadowienia,
mieé izolacje i odwodnienie konstrukcji podpory stykajgcej sie z gruntem,
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e. byc zabezpieczone przed dziataniem przeptywajgcej wody i lodu oraz przed uderzeniami taboru
ptywajacego lub wszelkiego rodzaju pojazdow,

f. miec zabezpieczenie przed rozmyciem podtoza fundamentéw, jezeli podpory s3 zlokalizowane w nurcie
rzeki lub na terenie zalewowym,

g. znajdowac sie w dobrym stanie technicznym, bez peknieé, wykruszen oraz przemieszczen czesci
sktadowych.

W podporach nowobudowanych lub przebudowywanych obiektéw mostowych o rozpietosci teoretycznej

przeset wiekszej lub réwnej 20m, powinny by¢ osadzone state punkty pomiarowe (repery) umozliwiajgce

kontrole przemieszczen podpdr w czasie eksploatacji obiektu mostowego. Punkty pomiarowe w ilosci co

najmniej 2 w kazdej podporze nalezy umieszcza¢ w gérnej czesci bocznych scian podpér oraz dowigzywac je

geodezyjnie do istniejgcych reperéw. Niwelacje punktéw podporowych nalezy przeprowadzaé

w nastepujacych przypadkach:

a. po wybudowaniu lub przebudowie podpory,

b. po ustawieniu na tozyskach nowej lub przebudowanej konstrukcji przeset,

c. w trakcie probnego obcigzenia obiektu mostowego,

d. porocznej eksploatacji obiektu.

§ 37
Obiekty mostowe na terenach objetych szkodami gérniczymi.

Nowo budowane lub przebudowywane kolejowe obiekty mostowe powinny by¢ projektowane w oparciu
o ekspertyze goérniczg, budowlang oraz badania gruntu. Ekspertyza budowlana powinna okreslaé:
charakterystyke gruntu zalegajgcego bezposrednio pod fundamentami obiektu mostowego,

b. wymagany sposéb posadowienia podpdr mostowych,

c. wymagany rodzaj konstrukcji i materiatéw obiektu,

d. sposdb wykonania zabezpieczen oraz rektyfikacji obiektu,

e. ewentualne zalecenia specjalne, wybdr metody obliczen itp.

Ekspertyza budowlana stanowi podstawe do opracowania dokumentacji technicznej obiektu mostowego
lub dokumentacji jego zabezpieczenia przed szkodami gérniczymi.

Obiekty mostowe na terenach gérniczych powinny by¢ szczegdlnie doktadnie nadzorowane i badane z uwagi
na mozliwos¢ wystgpienia nieprzewidzianych uszkodzen ich konstrukcji wskutek eksploatacji gérniczej,
stanowigcych zagrozenie dla ruchu pociggéw.

Szczegblng uwage nalezy zwracac na stan poszczegdlnych elementdw konstrukcji obiektéw mostowych,
w szczegblnosci w zakresie ich odksztatcen i przemieszczen.

Zarzadca Infrastruktury Kolejowej powinien zna¢ zakres zamierzonych oraz realizowanych prac gérniczych
i uzgadniac je pod katem minimalizowania ich wptywu na bezpieczenstwo obiektéw mostowych.

Obiekty mostowe na terenach wystepowania szkdd gérniczych powinny takze $cisle odpowiada¢ wymogom
okreslonym dla obiektow mostowych zlokalizowanych na terenach, na ktérych szkody gornicze nie

wystepuja.

Q

§38
Dojazdy do kolejowych obiektéw mostowych.

Nasypy dojazdéow do obiektow mostowych powinny by¢ odpowiednio zageszczone oraz zapewniac
wymagang niwelete i stabilno$¢ toru przed i za obiektem mostowym.

Nasypy dojazdéw do obiektdw mostowych powinny by¢ zbudowane zgruntéw przepuszczalnych,
niewysadzinowych.

Dojazdy do obiektéw mostowych powinny byé wyposazone w sprawnie dziatajgce urzadzenia odwadniajgce.
Na dojazdach do obiektéw mostowych z nieustabilizowanych nasypdw o wysokosci wiekszej niz 4m powinny
by¢ stosowane ptyty przejsciowe.

Przekrdj poprzeczny dojazdéw do obiektdw mostowych powinien odpowiadaé wymogom okreslonym
w przepisach JSK D.

Skarpy nasypow lub przekopdéw przed obiektami mostowymi powinny by¢ wzmocnione odpowiednio
do lokalizacji dojazdu oraz do rodzaju gruntéw wystepujgcych w przekopie lub zastosowanych do budowy
nasypu.
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Stozki nasypdéw przy przyczétkach powinny by¢é umocnione (brukowane lub zabezpieczone ptytami
betonowymi).

Na dojazdach do mostéw nie wolno instalowa¢ na diugi czasu zadnych sktadowisk.

Na dojazdach do mostédw powinna by¢ zachowana dobra widocznosé.

§39
Koryta rzek i ciekéw pod obiektami mostowymi.

Ksztatt koryta rzeki lub cieku pod kolejowym obiektem mostowym powinien zapewniaé wiasciwe warunki
przeptywu wody, ograniczajgce do minimum podmycia fundamentédw podpdr mostowych lub rozmycia
kolejowych budowli ziemnych. W tym celu koryto rzeki lub cieku powinno by¢ uregulowane budowlami
hydrotechnicznym, do ktdrych zalicza sie m.in.:

a. umocnienia brzegdw rzeki oraz skarp i stozkdw nasypow,

b. waty kierujace,

c. tamy podtuzne i poprzeczne,

d. progi w poprzek koryt usytuowane ponizej obiektu mostowego.

Umocnienie brzegdéw rzeki oraz skarp i stozkdw nasypdéw stosuje sie, gdy sg one narazone na niszczgce
dziatania rzeki. Rozwigzanie powinno by¢ dostosowane do predkosci przeptywu wody i rodzaju gruntu.
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Rozdziat 8
Utrzymanie obiektow mostowych

§40
Warunki ogolne.

Przez utrzymanie obiektéw mostowych nalezy rozumiec zespét zabiegdw i czynnosci wykonywanych w celu
zapewnienia zdolnosci eksploatacyjnej w okresach trwatosci obiektéw. Podstawowe czynnosci utrzymania
polegajg na regularnej obserwacji obiektu, wykonywaniu prac zabezpieczajacych oraz napraw. W przypadku
zauwazonych uszkodzen, nalezy doktadnie ustali¢ przyczyny tych zjawisk i przyja¢ odpowiednie metody
naprawy. Szybkie oraz wiasciwe usuniecie szkéd przyczynia do dalszej bezpiecznej eksploatacji obiektu.
Prace utrzymaniowe obejmuja:

a. konserwacje,

b. naprawy biezace,

c. naprawy gtéwne.

§41
Utrzymanie toru na obiektach mostowych.

Tor na obiektach mostowych i na dojazdach do obiektéw powinien byé utrzymywany ze szczegdlng
starannoscig, w petnej przydatnosci eksploatacyjnej, zapewniajgcej spokojny i bezpieczny ruch pociggéw.
Geometria, konstrukcja oraz wszystkie elementy nawierzchni i jej wyposazenia powinny odpowiadac
warunkom okreslonym w niniejszych przepisach. Wszystkie usterki, braki i niedoktadnosci powinny by¢
na biezgco usuwane.

Kontrole i ocene stanu toréw oraz ich konserwacje i naprawy obiektach mostowych nalezy przeprowadzac
zgodnie z postawieniami niniejszej konstrukcji.

§42
Utrzymanie przepustow.

Utrzymanie koryta cieku.

a. Przy przeprowadzaniu biezacych i gtéwnych napraw przepustéw nalezy uwzglednia¢ rowniez prace
utrzymania koryta cieku. Pochylenie niwelety cieku od strony wptywu powinno byé mniejsze niz spadek
dna przepustu. W kazdym przypadku predkos¢ przeptywu wody w przepuscie nie moze by¢ mniejsza niz
predkosé doptywajacej wody, bowiem grozi to zamuleniem przepustu.

b. Dno cieku przed wlotem i za wylotem wzmacnia i zabezpiecza sie przed podmyciem; prace te zaleca sie
wykonaé na podstawie dokumentacji.

c. Koryto cieku przed wlotem i ponizej wylotu powinno by¢ okresowo oczyszczone na dtugosci co najmniej
10m z krzakdéw, gatezi i innych przeszkdd. Na przedwiosniu nalezy usuwac $nieg przy wlocie i wylocie
przepustu. Ewentualne miejscowej rozmycia dna, skarp i stozkdw nasypu nalezy wypetni¢ piaskiem
kamieniami itp. materiatami, a uszkodzone zabrukowanie nalezy niezwtocznie uzupetni¢ i naprawic.

d. Nie wolno dopusci¢ do zamulenia cieku wewnatrz przepustu; w przypadkach zamulenia nalezy
przeprowadzi¢ odpowiednie prace.

Utrzymanie konstrukcji przepustu

a. W zaleznosci od rodzaju materiatu konstrukcyjnego obiektu najczesciej wystepujgce uszkodzenia to:

1) rysy, pekniecia, wykruszenie muru, betonu, zelbetu,
2) powiekszenie szczelin dylatacyjnych lub stykéw miedzy elementami prefabrykowanymi,
3) odchylenie i oddzielenie sie elementéw gtowic od przepustu,
4) deformacje dna przepustu.
b. Uszkodzenia te najczesciej wynikajg z:
1) niewtasciwego Swiatta przepustu,
2) niewtasciwego projektu lub zZle wykonanych prac budowlanych,
3) niewtasciwej jakosci materiatow uzytych do budowy przepustu,
4) zmiennych warunkéw gruntowych wzdtuz przepustu
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5) nieréwnomiernych obcigzen przepustow lub przecigzen
6) szkdd gdrniczych

c. Ustalenie przyczyny uszkodzenia oraz zastosowanie odpowiednich zabiegéw naprawczych decyduje
o trwatosci obiektu.

Wykonanie napraw.

a. Naprawy zarysowan, peknieé, wykruszen, uzupetniania spoin itp. nalezy wykonac tak jak dla mostow
zbudowanych z tych samych materiatéw co przepust.

b. W przypadku niewielkiego oddzielenia i pochylenia scian czotowych lub skrzydet gtowic, mozna powstate
szczeliny zabezpieczy¢ przez wypetnienie betonem lub ttuczniem, zwirem itp. Znacznie przemieszczone
elementy nalezy wyburzy¢ i zbudowaé nowe. Przed przystgpieniem do tych robot nalezy zabezpieczy¢
tor przy pomocy konstrukcji odcigzajgcej np. z wigzek szyn. Nieszczelne dylatacje i styki elementéw
prefabrykowanych naprawia sie przez wypetnienie betonem. Uszkodzone $Sciany boczne i dno przepustu
szczegolnie prefabrykowanego prowadzgcego wody agresywne uszczelnia sie zaprawg chemoodporng.

c. W przypadku znacznych ubytkéw korozyjnych stali zbrojeniowej, nalezy je uzupetni¢ dodajgc nowe
prety. W razie wystgpienia wielu uszkodzen jednoczesnie lub gdy uszkodzenia sg duze, nalezy
szczegdtowo zinwentaryzowac stan przepustu, opracowac projekt techniczny jego naprawy i wedtug
niego przeprowadzi¢ remont. W przypadku nadmiernego zdeformowania dna przepustu, gdy przestaje
on wiasciwie funkcjonowac lub uszkodzenia przepustu sg zbyt duze, nalezy wybudowaé nowy obiekt.

§43
Utrzymanie podpor trwatych.

Do najczesciej wystepujgcych wad podpér stalowych mozna zaliczy¢:

a. nadmierng korozje dolnych czesci podpdér wiaduktéw nad drogami wskutek dziatania $rodkow
zabezpieczajacych drogi przed gotoledzia,

b. niewtasciwe odwodnienie podpdr,

c. nieosiowos$¢ powstatg wskutek nieréwnomiernego osiadania poszczegdlnych podpér.

Naprawe uszkodzenia podpory stalowej wykonuje sie tak jak konstrukcji przeset stalowych. Szczegdlnie

narazone na korozjg elementy nalezy zabezpieczy¢ dodatkowymi warstwami farb chemoodpornych.

W przypadku nadmiernego osiadania podpory nalezy jg zrekonstruowac, zabezpieczajac jednoczesnie jej

fundament od dalszego przemieszczania.

Do najczesciej wystepujgcych wad podpér masywnych oraz $cian oporowych niezaleznie od materiatu,

z ktérych wykonano te budowle wystepujg uszkodzenia w postaci:

a. zarysowania (rysy, pekniecia),

b. wykruszenia materiatu,

C. przemieszczenia poszczegdlnych czesci lub catej konstrukcji.

Uszkodzenia te mogg by¢ wywotane miedzy innymi:

a. wadami projektowania i wykonawstwa,

b. nierdwnomiernym osiadaniem (niesymetryczne obcigzenie, zrdinicowane wtasciwosci gruntu
pod fundamentem),

c. dziataniem wody opadowej,

d. dziataniem agresywnym atmosfery,

e. dziataniem czynnikéw termicznych.

Konstrukcje przyczotkdw, filaréw oraz scian oporowych powinny byé stale utrzymane w nalezytym stanie.

Stan licowki i materiatu spoin nalezy systematycznie obserwowac. Ubytki licowki i materiatu spoin

bezzwtocznie usuwaé, aby utrudnié korozje. Powierzchni konstrukcji z betonu powinny by¢ utrzymywane

w czystosci, Wszelkie pekniecia i wzajemne przesuniecia poszczegdlnych czesci podpdr, uszkodzenia cioséw

i taw podtozyskowych powinny by¢ dokfadnie zbadane w celu ustalenia przyczyny ich powstania oraz

sposobu naprawy.

§44
Utrzymanie konstrukcji przeset masywnych.

Uszkodzenia konstrukcji przeset betonowych, kamiennych i ceglanych wystepuja przede wszystkim
w postaci:
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a. pekniecizarysowan ptytkich i gtebokich,

b. wykruszen materiatu,

c. przemieszczen podtuznych oraz poprzecznych poszczegdlnych elementéw konstrukcji.

Najczestszymi przyczynami powstania uszkodzen sga:

wady projektu i wykonawstwa,

dopuszczenie wiekszych obcigzen niz projektowane, lub wystgpienie obcigzen nieprzewidzianych,

nierédwnomierne osiadanie podpér,

niesprawnosc tozysk,

wptywy atmosferyczne,

agresywnos¢ miejscowego srodowiska,

g. niewfasciwe odprowadzenie wéd.

Utrzymanie konstrukcji masywnych polega przede wszystkim na zachowaniu ich w czystosci oraz obserwacji

czy nie wystepujg zwietrzenia zewnetrznych powierzchni, zarysowania, pekniecia lub zacieki. W przypadku

koniecznosci wykonania napraw nalezy przeprowadzi¢ prace przygotowawcze, polegajgce na zbadaniu

konstrukcji nosnych w zakresie:

a. okreslenia jakosci i wytrzymatosci materiatéw (betonu, stali zbrojeniowej, kamienia, cegty),

b. inwentaryzacji peknied, rys, ubytkdw i ostabien, rejestrujgcej ich wielkosci i kierunki,

c. ustalenia, przez zatozenie i obserwacje marek kontrolnych, czy pekniecia irysy nie powiekszajg sie
w czasie eksploatacji konstrukgji.

Na podstawie powyzszych danych nalezy okresli¢ nosnosc¢ konstrukcji, warunki jej uzytkowania i zakres robot

naprawczych.

ShoD Qoo oo

§45
Utrzymanie konstrukcji stalowych.

A. Kontrola stanu technicznego.

1.

Konstrukcje stalowe obiektdw mostowych wymagajg ze strony nadzoru szczegdlnej uwagi w zakresie
utrzymania, wykrywania wad i usterek oraz oceny stanu technicznego i jego wptywu na bezpieczeristwo
ruchu pociggdéw. Kontrola stanu technicznego konstrukcji stalowych powinna obejmowac:
a. sprawdzenie, czy elementy konstrukcji s zanieczyszczone oraz czy zachowana jest droznos¢
odprowadzenia wody ze wszystkich powierzchni konstrukcji. Nalezy zwréci¢ uwage na pasy dolne
o przekrojach korytkowych kratownic oraz na powierzchnie poziome dzwigaréw, jezdni i weztéw. Nalezy
rowniez sprawdzi¢ czy w elementach o przekrojach zamknietych gromadzi sie woda. Elementy majgce
klapy lub pokrywy sprawdza sie przez ich otwarcie ikontrole wnetrza. Elementy bez otwordow
kontrolnych ostukuje sie mtotkiem w dolnych czesciach czy nie wydajg gtuchych diwiekow, ktore
Swiadczg o znajdujgcej sie tam wodzie.
b. Wykrycie w poszczegdlnych elementach miejsc z ubytkami stali wskutek korozji lub innych czynnikéw
i dokonanie pomiaréw wielkosci tych ubytkow. Najbardziej na korozje narazone s3:
1) korytowe pasy dolne kratownic,
2) powierzchnie konstrukcji pod mostownicami,
3) blachy weztowe wiatrownic gérnych i dolnych,
4) wezty nad podporami i skrajne poprzecznice,
5) prety ztozone z kilku profili, gdy w ich stykach sg szczeliny,
6) elementy poddane dziataniu dymu, spalin lub innych gazéw agresywnych,
7) prety, w poblizu ktérych przebiega sie¢ trakcyjna lub przewody pod napieciem,
c. Wykrycie peknigé, rys, uszkodzen i rozwarstwien, uszkodzenia te wystepujg najczesciej w konstrukcjach
spawanych w miejscach, gdzie nastepuje nagta zmiana przekroju elementu. Do takich miejsc naleza:
1) wielogateziowe prety kratownic przy tgczacych je przewigzkach,
2) potaczenia spawane poprzecznic z dzwigarami gtéwnymi,
3) potaczenia spawane poprzecznic z podtuznicami,
4) pasy blachownie w rejonie zmian w ich przekroju,
5) styki spawane blach weztowych z elementami rozcigganymi dzwigaréw gtéwnych poprzecznic
i podtuznic.

233



Jastrzebska Spoétka Kolejowa Sp. z o.0.
Dziat V Warunki techniczne i diagnostyka kolejowych obiektéw inzynieryjnych

d. Najbardziej niebezpieczne sg pekniecia i rysy elementéw rozcigganych prostopadte do kierunku
dziatania sity. Na uszkodzenia przez uderzenie przewozonym tadunkiem narazone sg elementy ramy
portalowej i gérnych stezen przeset kratowych z jazdg dotem, a takze dolne elementy konstrukcji
wiaduktéow nad drogami publicznymi i torami kolejowymi. Uszkodzenia konstrukcji mogg nastgpic
rowniez wskutek wykolejenia taboru, przesuniecia lub upadku tadunku, uderzenia pojazdem itp.

e. Sprawdzenie geometrii i prostoliniowosci catej konstrukcji przesta oraz poszczegdlnych jej elementow
jak rowniez poréwnanie potozenia nawierzchni kolejowej w stosunku do osi podiuznej przesta
i sprawdzenie, czy na obiekcie jest zachowana skrajnia budowli.

f. Zmierzenie wielkosci podniesienia wykonawczego i pordwnanie go z poprzednimi pomiarami;

g. Stwierdzenie, czy nie wystepujg nadmierne drgania pretéw rozcigganych wraz z pomiarem ich amplitud,

h. Sprawdzenie potgczen spawanych, nitowanych i na srubowych.

1) potaczenia spawane:

Raz na rok i kazdorazowo przed malowaniem, po oczyszczeniu, powinny by¢ wykonane szczegoétowe

ogledziny wszystkich spoin. W konstrukcjach spawanych wykonanych w latach ubiegtych w sposdb

niezgodny z aktualnie obowigzujgcymi normami powinny by¢, w okresach nie dtuzszych niz 10 lat, badane
wszystkie spoiny czotowe za pomocg radiogramow, aparatow ultradZzwiekowych, magnetycznych itp.
2) potaczenia nitowane:

Wszystkie potfgczenia nitowane powinny by¢ poddane szczegétowym ogledzinom w czasie przegladu

obiektu, prébnym obcigzeniu i przy badaniu obiektu. Staby nit mozna pozna¢ po rdzawych zaciekach

lub spekaniu farby przy gtéwce nita. Sprawdzenie nalezy wykonaé przez ostukanie gtéwek mtotkiem o masie
0,3kg. Stabe nity wydajg gtuchy dzwiek oraz wykazujg wyczuwalne drgania przy dotknieciu palcem boku lub
przeciwlegtego tha uderzonego nita.

3) potgczenia na Sruby pasowane.

Kontrole potaczen na sruby pasowane nalezy wykonywaé analogicznie jak pofaczen nitowanych; ponadto

nalezy sprawdzié czy wszystkie nakretki sg zabezpieczone przed odkreceniem.
4) potaczenia na sruby sprezajgce.

W czasie eksploatacji nie jest konieczne kontrolowanie potgczen ciernych ze wzgledu na ewentualny spadek

sity sprezajgcej. Potaczenia te nalezy poddac szczegétowym ogledzinom w czasie przeglagdu mostu, analogicz-

nym jak dla potgczen nitowanych.

b. sprawdzenie prostoliniowosci przeset, dzwigaréw i ich elementow.
c. szczegétowe badania konstrukcji (np. okreslenie wielkosci naprezen) powinna przeprowadzaé
upowazniona do tego jednostka zgodnie z uprzednio opracowanym i uzgodnionym przez Zarzadce

Wyniki nalezy wpisa¢ do ksigzki obiektu budowlanego i poréwnac z wynikami poprzednich badan

Utrzymanie konstrukcji stalowych w stanie zapewniajgcym bezpieczenstwo ruchu, petng ich sprawnosc
eksploatacyjng oraz trwatos¢, wymagajg wykonywania na biezgco robdt konserwacyjnych
oraz przeprowadzania, w planowanych okresach, napraw biezgcych i gtdwnych. Wazne dla trwatosci

a. biezacego utrzymania konstrukcji w czystosci i zapewnienie odwodnienia

B. Badanie konstrukcji przeset stalowych
1. Badania specjalne konstrukcji obejmuja:
a. pomiary odksztatcen dzwigarow gtéwnych,
Infrastruktury Kolejowej programem.
2.
C. Konserwacja konstrukcji stalowych.
1.
konstrukcji jest przeprowadzanie:
b. prac zabezpieczajgcych przed ekspansjg korozji,
c. wymiany pojedynczych nitéw lub Srub.
2.

Jezeli prace te wykonywane sg wkrdétce po ujawnieniu sie uszkodzen, wtedy stosunkowo niewielkim
naktadem unika sie wzglednie oddala w czasie koniecznos¢ wykonania napraw gtéwnych.

D. Naprawa konstrukcji stalowych.

1.
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kompleksowe zabezpieczenia antykorozyjne,

naprawe potgczen spawanych

odtworzenie lub naprawe potgczen nitowanych i sSrubowych
prostowanie elementéw stalowych

usuwanie peknieé, rys, uszkodzen, ubytkow i rozwarstwien,
uzupetnienie lub wzmocnienie elementéw,

wymiane elementdéw przeset lub podpér,

wymiane przeset lub podpér,

jest wymagane opracowanie dokumentacji technicznej oraz organizacji robot uwzgledniajgcych
‘bezpieczenstwo konstrukcji i prowadzenie robdt we wszystkich fazach, przy zatozeniu spowodowania
jak najmniejszych, niezbednych ograniczen w ruchu pociggow.

8§46
Utrzymanie tozysk, izolacji, odwodnienia i elementéw wyposazenia mostow.

1. Utrzymanie fozysk.

a.

tozyska powinny by¢ utrzymywane w nalezytej czystosci i mie¢ zewnetrzne powierzchnie zabezpieczone
powtokami antykorozyjnymi. Powierzchnie watkdw i ptaszczyzny tozysk nalezy pdki cienkg warstwa
pokostu lub grafitu. Malowanie tych powierzchni jest niedozwolone. Nalezy zwrdci¢ uwage na wtasciwe
ustawienie fozysk, prawidtowe zakotwienie ptyt fozyskowych w fawach lub ciosach podtozyskowych oraz
ich przymocowanie do konstrukcji przesta.

2. Utrzymanie izolacji.

a.

Wszystkie powierzchnie konstrukcji zakryte podsypkg powinny by¢ zabezpieczone przed woda.

Zabezpieczenie to powinno sktadad sie z:

1) warstwy wyrdownawczej, gtadkiej, utozonej na powierzchni chronionej,

2) wiasciwej warstwy izolacyjnej,

3) warstwy ochronnej.

Spadki izolacji w kierunku poprzecznym i podtuznym mostu nie mogg by¢ mniejsze niz 2%.

Przecieki w izolacji wystepujg najczesciej wskutek:

1) niewtasciwego wykonawstwa,

2) uzycia nieodpowiednich materiatéw (np. nieodpornych na agresywne dziatania wéd opadowych
skazonych chemikaliami),

3) uszkodzen mechanicznych powstatych przy robotach nawierzchniowych.

W czasie kazdej wymiany ttucznia nalezy sprawdzi¢ doktadnie stan izolacji i dokonaé jej napraw.

Szczegblng uwage nalezy zwrdcié potaczeniu izolacji z elementami odwodnienia. W przypadku istnienia

przeciekdw widocznych od dotu konstrukcji, swiadczgcych o uszkodzeniu izolacji, nalezy jag w tych

miejscach odtworzy¢.

3. Utrzymanie elementéw odwodnienia.

a.

Elementy odwodnienia powinny by¢ drozne i utrzymane w nalezytej czystosci, ich powierzchnie
metalowe powinny by¢ nieskorodowane i pomalowane farbg ochronna.
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Rozdziat 9
Bezpieczenstwo ruchu i zespotow wykonawczych
§ 47

Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa robotnikéw zatrudnionych przy robotach
mostowych.

Predkosci jazdy pociggdw po konstrukcjach odcigzajgcych z wigzek szynowych typu szwajcarskiego nalezy
ograniczy¢ wg ponizszej tablicy:

Tabela.V.1.
Rozpietosé teoretyczna konstrukcji
Rodzaj 5m>l 4m>l; 3m> | bez
konstrukgji k=24 m k23 m k>22m k<2m wykopow
Konstrukcja
z wigzek 15km/h 20km/h 30km/h 30km/h | 30km/h
piecioszynowych
Konstrukcja nie ma nie ma
z wigzek zastoso — zastoso— | 30km/h 30km/h
trzyszynowych wania wania

Wszystkie roboty mostowe nalezy wykonywac zgodnie z:

a. zatwierdzong dokumentacja,

b. obowigzujgcym przepisami, instrukcjami i wytycznymi,

c. obowigzujgcymi normami.

Przy stosowaniu konstrukcji prowizorycznych i objazdowych nalezy dazy¢ do przyjecia takich rozwigzan,
ktére umozliwiajg prowadzenie ruchu pociggdw z predkoscig nie mniejszg niz 30km/h. W zwigzku z tym
nalezy stosowac konstrukcje przeset typu statego lub potstatego, to jest:

a. przesta stalowe starouzyteczne odzyskane z innych obiektéw,

b. typowe przesta stalowe stuzgce do wielokrotnego uzycia (np. typu KO),

c. przesta z belek walcowanych ze stezeniami stalowymi.

Podpory prowizoryczne nalezy konstruowac jako:

a. stalowe sktadane,

b. betonowe sktadane,

c. z palami drewnianymi, stalowymi lub zelbetowymi,

d. studnie opuszczane.

Wielko$¢ ograniczenia predkosci pociggéw, powinna byé podana w projekcie konstrukcji odcigzajgce;j
zaleznie od rodzaju i rozpietosci ich elementéw oraz od warunkéw podparcia.

Zapewnienie bezpieczenstwa robotnikéw zatrudnionych przy robotach mostowych.

Przy wszystkich robotach mostowych powinny by¢ spetnione warunki BHP przewidziane odnosnymi
normami, przepisami, instrukcjami i warunkami technicznymi.
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Rozdziat 1
Postanowienia ogodlne

§1
Zakres stosowania przepisow

Przepisy majg zastosowanie do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej eksploatowanej na terenie
zwatowisk odpaddéw pogdrniczych, ktére odgateziajg sie lub tgczg z siecig kolejowa zarzadzang przez
Jastrzebskg Spétke Kolejowg Sp. z 0.0.

Parametry techniczno — eksploatacyjne dla infrastruktury kolejowej na zwatowiskach nalezy przyjmowac jak
dla klasy toréw bocznych z uwzglednieniem predkosci poruszajgcych sie tam pojazdéw kolejowych
obowigzujgcej w regulaminie obstugi bocznicy.

Na terenach zwatowisk przyjmuje sie do stosowania minimalny standard konstrukcyjny nawierzchni toréw
jak dla klasy 4 lub 5.

§2
Okreslenie podstawowych pojec

Drogi szynowe na terenie zwatowisk odpaddéw pogdrniczych obejmujg uktad torowo-rozjazdowy
normalnotorowy.

Zwatowisko w rozumieniu niniejszych przepisow jest to obszar, ktdrym lokowane sg kruszywa pochodzenia
gbrniczego przy uzyciu transportu szynowego.

W sktad uktadu torowego na zwatowisku wchodzg tory state i okresowo przesuwane w zaleznosci od potrzeb
roztadunkowych zwane dalej torami zwatowymi.

Organ sprawujgcy nadzor — stuzby techniczne Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z 0.0.,

Front zwatowy jest to miejsce na zwatowisku, na ktérym odbywa sie roztadunek wagondéw i lokowanie
kruszywa pogédrniczego.

Do budowli majgcych zwigzek z praca transportu szynowego na zwatowiskach nalezg:

a. rowy roztadunkowe

b. skarpy zwatowe

C. przepusty

d. przejazdy przez tory

e. instalacje oswietleniowe

f. urzadzenia zaplecza techniczno-socjalnego

Do urzgdzen zabezpieczajgcych ruch kolejowy na zwatowiskach naleza:

a. wykolejnice

b. Zeberka ochronne

c. kozty oporowe

d. sygnatyitablice informacyjne
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Rozdziat 2
Warunki techniczne projektowania toréw

§3
Postanowienia ogdlne

Budowa i rozbudowa toréw na zwatowisku moze by¢ prowadzona w oparciu o zatwierdzong dokumentacje
projektowa. Dokumentacja powinna by¢ opracowana przez osoby posiadajgce stosowne uprawnienia
budowlane w zakresie projektowania. Zatwierdzenia dokumentacji dokonuje wtasciwy organ administracji
architektoniczno-budowlanej.

Przed zatwierdzeniem dokumentacja wymaga uzyskania warunkdéw technicznych oraz uzgodnienia jej z
Dziatem Technicznym JSK Sp. z 0.0.

Skracanie, wydtuzanie, oraz zmiana potozenia istniejgcych toréw wymaga opracowania skrdconej
dokumentacji technicznej, ktdrej zakres ustala Dyrektor Dziatu Technicznego po zasiegnieciu opinii komaérki
organizacyjnej JSK w zaleznosci od zakresu planowanych zmian.

Kazda zmiana majgca wptyw na parametry technicznie uzytkowanych toréw, w tym dtugosci toréw ,
pochylenia niwelety wymagajg wprowadzenia zmian w Regulaminie obstugi bocznicy. Odpowiedzialnym za
wprowadzenie zmian jest jednostka, inicjujgca zmiane w ukfadzie torowym toréw na zwatowisku.

Oddanie do ruchu wybudowanych lub przebudowywanych toréw wymaga zezwolenia zarzadcy kolei, od
ktorego odgatezia sie infrastruktura torowa na zwatowisku i odbywa sie w oparciu o:

a. zaktualizowany Regulamin obstugi bocznicy,

b. protokot komisyjnego odbioru technicznego tordw i urzadzen,

W dokumentacji projektowej, a jezeli taka nie jest opracowana, to w Regulaminie obstugi bocznicy zwatowej
ustala sie jakie tory lub ich odcinki bedg podlegaty okresowemu przesuwaniu.

§4
Tor kolejowy w planie

Tor kolejowy w planie powinien by¢ ksztattowany zgodnie z wymaganiami ujetymi w Dziale Il — Warunki
techniczne, diagnostyka, i utrzymanie nawierzchni torowej.

§5
Tor kolejowy w profilu

Tor kolejowy w profilu sktada sie z odcinkéw poziomych oraz odcinkéw pochytych
Dopuszczalne pochylenie miarodajne stanowi sume oporéw na danym odcinku toru wynikajgca z pochylen
i tuku.
Wielko$¢ pochylenia miarodajnego oblicza sie wg wzoru:
im =i +ig, gdzie:

im — pochylenie miarodajne [%o]

i — pochylenie toru [%o]

ir — opor na tuku [%0]

ir = %, gdzie:
R — promien tuku kotowego
Wielkos$¢ pochylenia miarodajnego toréw na zwatowisku nie moze by¢ wieksza niz 20 %o
Zmiana pochylenia niwelety toréw na zwatowisku moze nastepowac odcinkami dtugosci nie mniejszej niz 90
m.
Jezeli suma dwdch pochyler odwrotnych lub réznica dwdch pochylen jednakowego kierunku przekracza 4,5
%o to zatom profilu nalezy zaokragli¢ tukiem pionowym. Dtugosé stycznej tuku zaokraglajacego oraz wielkosé
strzatki miedzy krzywizng tuku oblicza sie ze wzoru:

2
I=R+Z  lpy = R, gdzie:



Jastrzebska Spétka Kolejowa Sp. z o.0.
Dziat VI Utrzymanie nawierzchni kolejowej na zwatowiskach odpaddéw pogdrniczych

n — algebraiczna suma lub réznica pochylen

Rzedne krzywej zaokraglenia oblicza sie ze wzoru:
2

y = ;—R, gdzie:
R — promien zaokraglenia [m]

Tory przeznaczone do tadowania i wytadowywania oraz tory, na ktérych mogg sta¢ wagony bez pojazdu
trakcyjnego, powinny by¢ utozone w poziomie, lub na pochyleniu nie wiekszym niz 2,5 %o z tym, ze na
pochyleniach wiekszych od 0,5 %0 nalezy stosowaé urzgdzenia uniemozliwiajgce zbiegniecie wagondw.

7. Odcinkitoréw, ktérych przewiduje sie postéj sktadéw wagondw z czynng lokomotywa nie mogg posiadac
pochylenia wiekszego niz 7 %eo.

Rozjazdy moga by¢ uktadane na poziomie lub na pochyleniu nie przekraczajgcym 7 %o. Rozjazddw nie nalezy
uktadac¢ na zatomach profilu podtuznego.

86
Szerokos¢ toru

Tor pod wzgledem jego szerokosci nominalnej, w zaleznosci od przyjetej predkosci powinien spetniac
warunki okreslone w Dziale Il — Warunki techniczne, diagnostyka, i utrzymanie nawierzchni torowe;j.

§7
Przechytka toru

Zasadniczo przechytka toru powinna by¢ zgodna z zapisami okreslonymi w Dziale Il — Warunki techniczne,
diagnostyka, i utrzymanie nawierzchni torowej, z zastrzezeniem pkt 2.

Ze wzgleddéw technologicznych w torach na zwatowiskach w rejonie frontéw i ramp roztadunkowych
dopuszcza sie zastosowanie podniesienia toku szynowego od strony skarp wytadunkowych. Podniesienie
toku na odcinku prostym toru oraz na tuku, w ktdrym tok zewnetrzny przylega do skarpy, powinno by¢
wykonane do wysokosci 80 mm, natomiast w przypadku usytuowania rowu lub skarpy obok toru po
wewnetrznej stronie tuku, nie moze przekracza¢ 40 mm (Rys. 1).
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Rys. 1

§8
Pozostate warunki

Pozostate warunki do projektowania reguluja obowigzujgce normy i Warunki techniczne jakim powinny
odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.
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Rozdziat 3
Materiaty nawierzchni

§9
Postanowienia ogodlne.

Do budowy i utrzymania torow zwatowych nalezy stosowa¢ materiaty nawierzchni z przytwierdzeniem
posrednim. Wszystkie uzyte materiaty powinny spetnia¢ wymagania ujete w Dziale Il — Warunki techniczne,
diagnostyka, i utrzymanie nawierzchni torowej.

Dla toréw przebudowywanych i nowobudowanych nalezy przyjmowaé nawierzchnie typu S49.

§10
Szyny.

W torach zwatowych nalezy stosowac szyny S49 (49E1) nowe lub starouzyteczne.

Przy klasyfikowaniu szyn starouzytecznych do ponownego wbudowania w tory zwatowe nalezy eliminowac
szyny z widocznymi krzywiznami, zwichrowaniami i peknieciami, a ich zuzycie nie powinno by¢ wieksze:

— 8 mm zuzycia pionowego,

— 5 mm zuzycia bocznego

Maksymalne zuzycia szyn, ktére nalezy kwalifikowa¢ do usuniecia z toru ujeto w Tabeli 2 Dziatu |
Zatacznik nr 1.3.

Minimalna dtugos¢ szyn uzywanych do budowy i utrzymania nie powinna by¢ krétsza niz 15 m, przy czym
szyny powinny by¢ dobierane parami o jednakowej dtugosci i zblizonym zuzyciu.

Minimalna dtugos¢ wstawki szynowej wynosi 6 m.

§11
Podktady i podrozjazdnice.

W torach zwatowych nalezy stosowac drewniane podktady nowe i starouzyteczne. Poszczegdlne typy
podktadéw i podrozjazdnic przyjete do stosowania ujeto w Dziale | — Warunki techniczne, diagnostyka
i utrzymanie nawierzchni torowe;j.

§12
Ztaczki.

W torach zwatowych nalezy stosowac ztgczki takie jak tfubki, sruby, wkrety, tapki jak dla przytwierdzenia typu
»K”, nowe lub starouzyteczne.

Ztaczki podlegajg biezgcej konserwacji. Czestotliwosé konserwacji powinna byé dostosowana do biezgcych
potrzeb. Konserwacja ma na celu zapobieganie szybkiemu zuzywaniu sie jego elementéw

§13
Podsypka.

Tory i rozjazdy na zwatowisku powinny by¢ utozone na podsypce.

Na podsypke nalezy uzywac nastepujgce kruszywa: ttuczen, kliniec, zwir i pospoétka zwirowo-piaskowa.
Przejscie od podsypki z jednego materiatu do podsypki z innego materiatu jest dozwolone tylko w srodkowej
czesci przesta szynowego.

Grubos$¢ warstwy podsypki pod podktadami nie powinna by¢ mniejsza niz 16 cm.

Pod torami przeznaczonymi do okresowego przesuwania zaleca sie stosowanie podsypki ttuczniowej.
Dopuszcza sie stosowanie innego kruszywa naturalnego pod warunkiem, ze zapewni ono prawidtowe
odwodnienie i utrzymanie toru w dopuszczalnych parametrach przez okres 6 miesiecy.
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W przypadku zastosowania innego kruszywa niz ttuczen kolejowy w torze przeznaczonym do okresowego
przesuwania przez okres dtuzszy niz 6 miesiecy, na podsypke nalezy zastosowac ttuczen o grubosci warstwy
16 cm pod podktadem.

Pod rozjazdy nalezy stosowac wytgcznie podsypke ttuczniows.

§14
Potaczenia torow.

Do potaczen toréw zwatowych nalezy uzywaé rozjazddw nowych lub starouzytecznych, ktérych zuzycia
poszczegdlnych elementdw nie przekraczajg dopuszczalnych tolerancji.

Wymagania dla rozjazdédw ujeto w Dziale Il — Warunki techniczne, diagnostyka, i utrzymanie nawierzchni
rozjazdowej.

§15
Obiekty i urzadzenia zabezpieczajace ruchu kolejowy.

W celu zabezpieczenia ruchu kolejowego na zwatowisku tory nalezy wyposazy¢ w odpowiednie urzadzenia,
jak:

a. wykolejnice,

b. Zeberka ochronne,

c. kozty oporowe.

Kryteria zabudowy wykolejnic i budowy Zeberek ochronnych okresla sie w dokumentacji projektowe;j
opracowanej dla budowy infrastruktury kolejowej na terenie zwatowiska.

Kazdy tor niepotgczony z innym torem powinien by¢ wyposazony w koziot oporowy spetniajgcy wymogi
okreslone w Dziale | — Warunki techniczne, diagnostyka, i utrzymanie nawierzchni torowej. Przed koztem
oporowym na dtugosci 5-10 m tor powinien by¢ zasypany warstwag piasku lub innego kruszywa na wysokos¢
10 cm powyzej gtéwki szyny. Dodatkowo dla toréw okresowo przesuwanych odcinek 50 m przed koztem
oporowym powinien by¢ usytuowany na wzniesieniu 6-10 %eo.

Dla podtorza nie ustala sie cykli naprawczych.

Zakresy, terminy i rodzaje napraw ustala sie na podstawie przegladdéw.
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Rozdziat 4
Budowa i utrzymanie infrastruktury kolejowej na terenie zwatowisk

§16
Budowa infrastruktury torowo-rozjazdowej

Budowe toru nalezy realizowa¢ w oparciu o zatwierdzong dokumentacje projektowa oraz z zgodnie
z wymaganiami niniejszej instrukcji.

Budowa infrastruktury podlega kazdorazowo odbiorom technicznym na zasadach ujetych w niniejszej
instrukcji dokonywanym przez organ sprawujgcy nadzor.

Przyjeta technologia montazu infrastruktury torowo-rozjazdowej nie powinna powodowac pogorszenia
parametréw technicznych jej elementow.

Budowa przejazdéw kolejowo - drogowych powinna by¢ realizowana z uwzglednieniem wymagan ujetych
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.
Lokalizacja przejazdu powinna by¢ uzgodniona z wtascicielem i uzytkownikiem infrastruktury torowej
na zwatowisku oraz zaopiniowana przez podmiot sprawujgcym nadzor nad infrastruktura.

Nawierzchnie torowo-rozjazdowg nalezy utrzymywac zgodnie z zapisami ujetymi w niniejszej instrukcji
z uwzglednieniem zapiséw w regulaminie obstugi bocznicy.

§17
Utrzymanie nawierzchni torowo-rozjazdowej

Nawierzchnie torowo-rozjazdowg nalezy utrzymywac zgodnie z zapisami ujetymi w niniejszej instrukcji

z uwzglednieniem zapiséw w regulaminie obstugi bocznicy.

O ile Regulamin obstugi bocznicy nie stanowig inaczej to:

— obchody toréw nalezy wykonywac 1 raz na tydzien,

— ogledziny rozjazdow nalezy wykonywaé co trzeci dzien,

— zakresiterminy badan technicznych rozjazdéw nalezy wykonywac¢ dwa razy do roku na zasadach ujetych
W niniejszej instrukcji.

Dla infrastruktury kolejowej na terenie zwatowisk prowadzi sie takg samg dokumentacje jak dla pozostatej

sieci kolejowej bedacej w zarzadzie JSK Sp. z 0.0.

Infrastruktura na terenie zwatowisk stanowi obiekt budowalny w rozumieniu ustawy Prawo budowlane

i podlega okresowej kontroli przez osoby z uprawnieniami budowlanymi.

Tor po przebudowie, budowie lub przesunieciu podlega kazdorazowo pomiarom podstawowych

parametréw.

Do budowy oraz prac utrzymaniowych nalezy stosowaé wytgcznie sprzet i urzgdzenia sprawne techniczne.

Roboty nalezy wykonywaé na zasadach ujetych w niniejszej instrukcji.

Ciecie szyn palnikiem acetylenowym jest zabronione.

§18
Okresowe przemieszczanie toru

Dopuszcza sie okresowe przemieszczanie toréow zlokalizowanych w obrebie frontéw roztadunkowych.
Zmiana lokalizacji toru wymaga opracowania dokumentacji projektowej, o ktérej mowa w § 3
pkt 3.

Przemieszczania toréw moze odbywac sie po uprzednim ich demontowania na odcinki. Do przektadania toru
nalezy uzywac dzwigdw lub ciggnikow zaopatrzonych w odpowiednie chwytaki toru.

Kazdorazowe przemieszczanie toru powinno by¢ poprzedzone nastepujgcymi czynnosciami:

— wyrédwnanie poziomu roboczego po ktérym bedzie przektadany tor

— uformowanie izageszczenie podtorza, na ktérym znajdzie sie ostatecznie tor.

Tor po przemieszczeniu nalezy doprowadzi¢ do stanu gwarantujgcego bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
a w szczegdblnosci nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:
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regulacje potozenia w planie i profilu zgodnie z przyjetymi w dokumentacji projektowej parametrami

— regulacja podktadéw (wzajemnego potozenia oraz potozenia wzgledem osi toru)

— podbijanie podktaddéw

— uzupetnianie brakujgcych i uszkodzonych ztgczek oraz kontrola ich umocowania

— wymiana zuzytych podktaddow

— pomiary przeswitu i przechytki toru wraz z wpisaniem ich do ksigzki kontroli stanu toru

Wszystkie roboty zwigzane z przygotowaniem toru do przemieszczenia, przemieszczeniem i oddaniem toru
do ruchu, powinny byé prowadzone przez toromistrza oraz nadzorowane przez osobe z uprawnieniami
budowlanymi w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej.

§19
Nadzér i bezpieczenstwo pracy przy robotach

Wszelkie roboty zwigzane z budowg, przebudowg i utrzymaniem toréw na zwatowiskach nalezy wykonywac
zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji oraz warunkami ujetymi w Dziale | — Warunki techniczne,
diagnostyka, utrzymanie nawierzchni torowej — Rozdziat 7 ,Warunki bezpieczenstwa przy utrzymaniu
nawierzchni”.
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