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ZARZADZENIE NRZ2/2020
Prezesa Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z 0.0. w sprawie wprowadzenia do uzytku
stuzbowego , Instrukcji utrzymania sieci trakcyjnej JSK-Et1 "

§1

Na podstawie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U.
z 2020 r. poz. 1043 z poz. zmianami) w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 18 lipca 2005 r. w sprawie ogéinych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360
i 1476 oraz z 2016 poz. 1849 a takze Dz. U. z 2019 roku poz. 964) wprowadza sie do uzytku
stuzbowego ,,Instrukcje utrzymania sieci trakcyjnej JSK-Et1”.

§2

1. Zarzadzenie obowigzuje od dnia 01.09.2020 r.

2. Z dniem 01.09.2020 r przestaje obowigzywac Instrukcja JSK-D zatwierdzonej uchwatg
Zarzadu nr 190/VI/15 z dnia 21.05.2015 r. w ktorej zawarty byt Dziat V - Warunki
techniczne budowy i eksploatacji sieci trakcyjnej

3. Zarzadzenie zostato ogtoszone w spos6b zwyczajowo przyjety w Spétce

4. Instrukcja podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spétki z mozliwoscig wydruku.

KoleJowa Sp.z 0.0.

Jastrzgbska §;
P’i‘e Zarzadu

Prezes Zarzgdu JSK Sp. z o0.0.
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Rozdziat 1
Organizacja utrzymania sieci trakcyjnej

§1.

Podstawowe okreslenia

Ditawik torowy — element sieci powrotnej zapewniajacy wraz z linkami diawikowymi przeptyw
trakcyjnego pragdu powrotnego pomimo zabudowy izolacji oraz elektrycznego oddzielenia tokdow
szynowych dla prgdu sygnatowego w obwodach torowych.

Element sekcjonowania sieci - izolowane przesto naprezenia, sekcyjna przerwa izolacyjna lub
izolator sekcyjny.

Izolator sekcyjny - urzadzenie do izolowania dwoch czesci tego samego odcinka naprezenia przy
zachowaniu mozliwosci swobodnego przejscia odbieraka pradu.

Izolowane przesto naprezenia - przesto naprezenia, w ktorym przewody sgsiednich odcinkéw
naprezenia (sekcji) sg wzajemnie odizolowane elektrycznie.

Kierownik sekcji TA — osoba zarzadzajgca majatkiem urzgdzen sieci trakcyjnej oraz odpowiadajgca
za zapewnienie wiasciwego stanu technicznego tych urzgdzen.

Kotwienie naprezajgce - krarncowe zamocowanie odcinka naprezenia samoczynnie kompensujgce
za pomocg ciezardéw lub innych urzadzen naprezajgcych wptyw temperatury na naciggi w sieci
jezdnej.

Kotwienie state - krahcowe zamocowanie odcinka naprezenia bez urzgdzenia kompensujgcego
wptyw temperatury na naciggi w sieci jezdne;.

Kotwienie srodkowe - zamocowanie linowe odcinka naprezenia sieci jezdnej usytuowane w poblizu
jego srodka, uniemozliwiajgce przesuwanie sie wzdtuzne przewoddéw odcinka naprezenia.

tacznik prowizoryczny - tgcznik zaktadany doraznie w miejsce brakujgcego lub uszkodzonego
tgcznika przewidzianego dokumentacjg techniczna.

tacznik szynowy podiuzny - element stuzgcy do elektrycznego potgczenia ze sobg dwodch szyn tego
samego toku.

tacznik szynowy poprzeczny miedzytokowy - przewdd stuzgcy do elektrycznego potgczenia ze
sobg obu tokéw szyn jednego toru.

tacznik szynowy poprzeczny miedzytorowy - przewod stuzgcy do elektrycznego potaczenia ze
sobg szyn réznych toréw.

Naprawy - czynnosci majgce na celu przywrocenie lub polepszenie pierwotnych parametréw sieci
trakcyjnej, ktérych obnizenie nastgpito wskutek zuzycia eksploatacyjnego (naprawy planowe) lub awarii
(naprawy awaryjne).

Obstuga techniczna - zesp6t czynnosci utrzymania obejmujgcy:

a) ogledziny,

b) przeglady,

C) serwis awaryjny,

d) inne prace.

Odcinek naprezenia (sekcja) - odcinek sieci jezdnej stanowigcy wydzielony uktad mechaniczny
zawarty miedzy jego punktami zakotwienia.

Odgromnik (ochronnik przepieciowy) - urzgdzenie stuzgce do ochrony sieci trakcyjnej przed
skutkami przepiec.

Odsuw - konstrukcyjne odsuniecie przewodu jezdnego i liny nosnej (skrajnego przewodu sieci z
dwoma przewodami jezdnymi) - od osi toru w punkcie podwieszenia sieci jezdnej.

Ogledziny - biezgca kontrola i ocena stanu technicznego poszczegdlnych elementéw i urzadzen sieci
trakcyjnej.

Przeglad okresowy - zespdt czynnosci, wykonywanych w cyklach ustalonych przez zarzadce
infrastruktury, obejmujacy:

- pomiary parametréw sieci trakcyjnej,

- regulacje sieci trakcyjnej,

- wymiane uszkodzonych elementow, ujawnionych w trakcie przegladu, ktérych stan techniczny moze
spowodowac awarie sieci trakcyjnej.

Przesto (przelot) - odcinek sieci jezdnej zawarty miedzy sgsiednimi punktami podwieszenia.

Przesto naprezenia - odcinek sieci jezdnej wspdlny dla dwdch sasiednich sekcji pomiedzy punktami
ich zakotwien;



Rozjazd sieciowy - ukfad przewoddw zapewniajgcy ptynne przejscie odbieraka pradu z sieci jezdnej
jednego toru na sie¢ jezdng drugiego toru we wszystkich kierunkach jazdy, dla ktérych rozjazd jest
przewidywany.

Sekcjonowanie podtuzne - podziat elektryczny sieci jezdnej tego samego toru.

Sekcjonowanie poprzeczne - podziat elektryczny sieci jezdnych sgsiednich torow wzgledem siebie.
Sekcjonowanie sieci jezdnej - podziat sieci jezdnej na odcinki wzajemnie od siebie odizolowane
elektrycznie.

Sekcyjna przerwa izolacyjna (przerwa powietrzna) - element sekcjonowania podtuznego stuzgcy
do odizolowania dwoéch czesci tego samego odcinka naprezenia.

Serwis awaryjny - usuwanie uszkodzen urzgadzen sieci trakcyjnej powstatych na skutek zuzycia
eksploatacyjnego, awarii, wypadkoéw i wydarzen kolejowych, klesk zywiolowych itp., a takze
zapewnienie gotowosci do ich usuwania.

Sie¢ jezdna - cze$¢ sieci trakcyjnej ztozona z zespotu przewoddw wraz z konstrukcjami wsporczymi,
tacznie z elementami mocujgcymi i niezbednym osprzetem, stuzgca do wspétpracy elektrycznej i
mechanicznej z odbierakami prgdu pojazddéw trakcyjnych z napedem elektrycznym (przewody
wzmachniajgce zalicza sie do sieci jezdnej).

Sie¢ powrotna - cze$¢ sieci trakcyjnej ztozona z szyn kolejowych oraz ich potgczen elektrycznych
(taczniki) przewodzacych prad trakcyjny.

Sie¢ potskompensowana - sie¢ jezdna, w ktorej tylko naciag w przewodzie jezdnym (przewodach
jezdnych) jest staty i niezalezny od temperatury.

Sie¢ skompensowana - sie¢ jezdna, w ktorej naciggi w linie nosnej (linach nosnych) oraz w
przewodzie jezdnym (przewodach jezdnych) sg state i niezalezne od temperatury.

Siec¢ trakcyjna - zespot przewodow i szyn kolejowych, stuzacych do zasilania energig elektryczng
pojazdéw trakcyjnych z napedem elektrycznym (konstrukcje wsporcze sg czescig sktadowg sieci
trakcyjnej, natomiast przewoddw zasilaczy oraz kabli powrotnych nie zalicza sie do sieci trakcyjnej).
Sie¢ uszyniajaca - zespdt uszynien indywidualnych i uszynieh grupowych.

Strefa oddzialywania trakcji elektrycznej (strefa goérnej sieci jezdnej i strefa pantografu) - obszar,
w ktorym na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej oraz innych konstrukcjach przewodzgcych moze
pojawiC sie napiecie niebezpieczne w przypadku zerwania i opadniecia przewodow sieci jezdnej,
uszkodzenia izolacji gtbwnej sieci jezdnej bgdz uszkodzenia odbieraka pradu.

Tok izolowany - tok toru kolejowego nieprzewodzgcy (niewiodacy) pradu trakcyjnego;

Uszynienie - potgczenie elektryczne konstrukcji wsporczych wraz z zamontowanymi na nich
elementami konstrukcyjnymi z siecig powrotna.

Wspdlna bieznia - czesc¢ sieci jezdnej w przesle naprezenia pomiedzy stupami krzyzowymi, na ktorej
przewody jezdne obu odcinkéw naprezenia znajdujg sie na tej samej ptaszczyznie poziome;.
Wysokosé konstrukcyjna sieci - odlegtos¢ pionowa pomiedzy ling nosng a przewodem jezdnym
(przewodami jezdnymi) w punkcie podwieszenia.

Wysokos¢é zawieszenia sieci jezdnej - odlegtos¢ przewodu/przewoddw jezdnych do plaszczyzny
taczacej powierzchnie szyn na wysokosci ich gtéwek, mierzona w osi toru.



§ 2.

Rodzaje czynnosci technicznego utrzymania sieci trakcyjnej.

Na czynnosci utrzymania sieci trakcyjnej sktadajg sie:

diagnostyka;

obstuga techniczna (w tym ogledziny):

serwis awaryjny;

przeglady okresowe,

e. naprawy.

Celem utrzymania sieci trakcyjnej jest zapewnienie jej wtasciwych parametrow techniczno-
eksploatacyjnych, utrzymanie w wyznaczonych standardach technicznych oraz dokonanie oceny
jej sprawnosci technicznej.

o0 oo

§ 3.

Cykle utrzymaniowe.

Cykle utrzymaniowe ustala kierownik sekcji TA w zaleznosci od stanu technicznego sieci oraz
warunkéw eksploatacyjnych i Srodowiskowych.

Obstuga techniczna:

a. ogledziny wykonywane sg nie rzadziej niz:

1) co 1 miesigc w torach szlakowych i gtdbwnych zasadniczych na stacjach;

2) co 3 miesigce w torach szlakowych i stacyjnych pozostatych linii;

3) w przypadkach szczegoélnych np. na terenach objetych szkodami gérniczymi, zagrozonych
osuwiskami, ogledziny mogg by¢ wykonywane w cyklach krétszych, wg decyzji zarzadcy
infrastruktury;

b. serwis awaryjny — gotowos¢ organizacyjna do uruchomienia pociggéw pogotowia sieciowego

w przypadku wystgpienia uszkodzenia, kradziezy, dewastacji lub innej usterki sieci trakcyjnej.

Przeglady:
a. okresowe — wykonywane sg nie rzadziej niz:

1) co 24 miesigce dla linii lub ich odcinkdédw o duzym natezeniu ruchu,

2) co 36 miesiecy dla pozostatych linii i toréw zelektryfikowanych oraz w przypadku kiedy sie¢
trakcyjna jest na gwarancji;

Dla linii i toréw z zawieszonym ruchem pociggéw, przegladdéw okresowych nie wykonuje sie.
Naprawy — zakres rzeczowy nhapraw oraz terminy ustala kierownik sekcji TA na podstawie
przeprowadzanych przeglgdéw okresowych sieci trakcyjnej i protokotéw z kontroli stanu
technicznego urzadzen sieci trakcyjne;.

§4.
Ogledziny.

Ogledziny przeprowadza sie w porze dziennej. Dopuszcza sie obserwacje wybranych elementow
sieci trakcyjnej w porze nocnej.

Ogledziny wykonujg pracownicy z ktérymi zostata zawarta umowa na utrzymanie urzadzen sieci
trakcyjnej lub osoba z uprawnieniami budowlanymi do kierowania robotami budowalnymi bez
ograniczen w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzgdzen elektrycznych i
elektroenergetycznych.

Dokonanie ogledzin i ujawnione nieprawidtowos$ci powinny by¢ odnotowane w ,Dzienniku ogledzin
rozjazdow i skrzyzowan toréw w jednym poziomie.

Jezeli rozmiar ujawnionych nieprawidtowosci zagraza bezpieczenstwu ruchu pociggow lub grozi
awarig urzadzen sieci, dokonujgcy ogledzin obowigzany jest zatrzymacé pierwszy pocigg zblizajgcy
sie do miejsca zagrozenia i ostrzec druzyne trakcyjng oraz za posrednictwem tgcznosci pociggowej,
lub innych srodkéw facznosci, powiadomi¢ dyzurnych ruchu sasiednich posterunkow
zapowiadawczych, okreslajgc mozliwo$¢ prowadzenia ruchu i niezbedne ograniczenia. Niezaleznie
od powyzszego, dokonujgcy ogledzin powinien jak najszybciej nawigzac¢ tgcznos¢ z dyspozytorem
zasilania lub zarzgdzajgcym ruchem, zgtosi¢ meldunek o stanie sieci jezdnej na danym odcinku i
realizowac ich polecenia.

Przynajmniej raz w roku zarzadzajgcy dokonuje kontroli stanu technicznego urzadzen objetych
obstuga techniczna. Z powyzszej kontroli sporzgdza protokdt wg wzoru stanowigcego zatgcznik nr
4 do instrukcji.



6. Przynajmniej raz na 5 lat zarzgdzajgcy dokonuje ,Kontroli stanu technicznego i przydatnosci
do uzytkowania, estetyki oraz otoczenia utrzymywanych urzadzen”. Z powyzszej kontroli sporzgdza
protokot wg wzoru stanowigcego zatgcznik nr 5 do instrukciji.

7. Zakres czynnosci w czasie ogledzin podany jest w tabeli Nr 1.

Tabela nr 1 Zakres ogledzin

Lp. | Sprawdzane elementy urzadzen sieci trakcyjnej

1 Konstrukcje wsporcze, odciggi, fundamenty, gtowice fundamentowe
2 Przewody jezdne, liny nosne, przewody wzmacniajgce i grupowego uszynienia
napowietrznego

3 Wysiegniki ruchome i state

4 Wieszaki przewoddéw jezdnych, potgczenia elekiryczne, uchwyty odlegto$ciowe
5 Izolatory
6

7

8

Urzgdzenia naprezajgce

Kotwienia srodkowe

Uszynienia konstrukcji wsporczych i budowli, ostony, ograniczniki niskonapieciowe
9 Odtaczniki i roztaczniki sekcyjne

10 Odgromniki, zwierniki wielokrotnego dziatania

11 Wskazniki We

12 Jakos¢ wspotpracy odbierakow z siecig

13 Elementy sieci powrotnej

14 Tablice ostrzegawcze na przejazdach, peronach i ostonach pionowych

§5.
Przeglady okresowe (PO).

1. Przeglady okresowe (PO) przeprowadza brygada z pomostu pojazdu przystosowanego do prac
na sieci trakcyjnej.

2. Przeglady okresowe wykonuje sie przy wytgczonej i zabezpieczonej przed pojawieniem sie
napiecia sieci trakcyjnej.

3. Zaleca sie wykonywanie przegladéw okresowych w porze dziennej zmasowanymi srodkami
technicznymi. Z dokonanego przegladu sporzadzany jest protokdt. Wzoér protokotu stanowi
zatgcznik Nr 3 do instrukgciji.

4. Przeglady okresowe obejmujg takze naprawe lub wymiane uszkodzonych elementow sieci
trakcyjnej, ktérych stan techniczny moze spowodowac awarie sieci trakcyjne;j.

5. Zakres przegladow okresowych wraz z numerami paragraféw instrukcji utrzymania sieci trakcyjnej,
ktore zawierajg kryteria oceny, podany jest w tabeli nr 2.



Tabela Nr 2 Zakres przegladu okresowego (PO)

Nr
paragrafu
Lp. | Sprawdzane elementy urzadzen sieci trakcyjnej — rozdziat
nr 2
Instrukcji
1 Wysoko$¢ zawieszenia przewodow jezdnych 3
2 Odsuw przewodéw jezdnych i lin nosnych 4
3 Miejscowe zuzycie przewodow jezdnych (pomiary kontrolne) 2
Zatgcznik nr 2 zawiera tabele zuzycia przewodow jezdnych djp 100 i djp
150
4 Odlegtosci od elementéw uziemionych lub uszynionych 20
5 Odstepy izolacyjne 13
6 Przewody jezdne 2
7 Liny nosne, ustalajgce i odciaggowe 5
8 Przewody wzmacniajgce i przewody napowietrznego uszynienia 6
grupowego
9 Kotwienie srodkowe 12
10 | Urzadzenia naprezajgce 11
11 | Wieszaki 7
12 | Uchwyty odlegtosciowe 8
13 | lzolatory 14
14 | Wysiegniki 10
15 | Rozjazdy sieciowe i wspdlna bieznia 19
16 | Osprzet sieci 9
17 | Pofgczenia elektryczne 15
18 | Odtgczniki i ich napedy 16
19 | Odgromniki 17
20 | Uszynienia, ograniczniki niskonapieciowe 18
21 | Konstrukcje wsporcze, odciggi, fundamenty oraz gtowice fundamentowe 21
22 | Oslony, tablice ostrzegawcze i wskazniki 22

1. Naprawy planowe (NP) - planowe czynnosci majgce na celu przywrécenie lub polepszenie

§ 6.

Naprawy.

pierwotnych parametréw sieci trakcyjnej, ktérych obnizenie nastgpito wskutek zuzycia.

2. Naprawy awaryjne (NA) — polegajg na usuwaniu uszkodzenia sieci trakcyjnej, ktére spowodowato
lub moze spowodowac wstrzymanie lub ograniczenie ruchu pociggdéw i wymaga natychmiastowej
interwenc;ji pociggu sieciowego lub innego pojazdu szynowego z dopuszczeniem do realizacji prac
na sieci trakcyjnej. Do napraw awaryjnych zalicza sie réwniez wszelkie naprawy i uzupetnienia
elementéw sieci trakcyjnej, ktorych konieczno$¢ wykonania stwierdzono podczas wykonywania

ogledzin lub przeglagdéw okresowych.

3. Zakres naprawy ustala kierownik sekcji TA w oparciu o ocene stanu technicznego sieci trakcyjne;.
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Rozdziat 2
Eksploatacyjne parametry sieci trakcyjnej

§1.

Zakres stosowania.

Eksploatacyjne parametry techniczne zawarte w niniejszym rozdziale obowigzujg na
zelektryfikowanych liniach kolejowych zarzadzanych przez Jastrzebskg Spotke Kolejowg Sp. z 0.0.
Podane w niniejszym rozdziale tolerancje wymiarowe dotyczg rozwigzan sieci trakcyjnej
okreslonych w katalogu sieci trakcyjnej. W miejscach, gdzie zastosowano rozwigzania nietypowe,
nalezy kierowa¢ sie wymaganiami zawartymi w dokumentacji technicznej i uregulowaniach
lokalnych. W szczegdlnosci dotyczy to nowych rozwigzan technicznych sieci trakcyjnej. Stosowanie
rozwigzan niekatalogowych wymaga zgody zarzadcy infrastruktury.

W przypadku przekroczenia dopuszczalnych tolerancji wymiarowych, nalezy niezwtocznie dokonac¢
regulacji bgdz wymiany uszkodzonych elementéw sieci.

§2.

Przewody jezdne.

Przewdd jezdny nie moze mieC peknieé, rozwarstwien, zataman, gtebokich wytopien. Nie moze byc¢

zuzyty w stopniu przekraczajgcym dopuszczalne zuzycie.

Wszelkiego rodzaju nieprawidtowosci powinny by¢ usuwane odpowiednio przez:

a. prostowanie przewodu;

b. skrecanie poosiowe;

c. dotarcie ptaszczyzny przewodu;

d. wmontowanie w cigg przewodu zigczki lub wstawki przewodu w miejscu uszkodzenia lub
nadmiernego zuzycia.

. W odcinku 100 m jednego przewodu hie mogg znajdowac sie wiecej niz 2 ztgczki, a liczba ztgczek

w odcinku naprezenia nie moze przekraczac 6 sztuk (nie dotyczy torow bocznych). W sieci z dwoma

przewodami jezdnymi ztgczki nie mogg by¢ obok siebie.

Maksymalne dopuszczalne miejscowe zuzycie przewodu wynosi do 40 %.

W przypadku stwierdzenia znacznych miejscowych zuzy¢ przewodu nalezy dgzy¢ do wykrycia i

usuniecia przyczyn powodujgcych nadmierne zuzycie.

Niezaleznie od dokonywanych przegladdéw oraz pomiaréw kontrolnych (wykonywanych w celu

niedopuszczenia do przekroczenia granicy maksymalnego dopuszczalnego zuzycia) nalezy

przeprowadza¢ pomiary okreslajgce Srednig wielkosS¢ zuzycia przewodow jezdnych. W celu

okreslenia sredniej wielkosci zuzycia przewodu jezdnego danego odcinka naprezenia pomiary

nalezy wykonywac w nastepujgcych miejscach:

a. w odlegtosci 50 mm przed i za szczekg uchwytu przegubowego przewodu jezdnego;

b. w poblizu kazdego uchwytu odlegtosciowego przewodow jezdnych;

c. w srodku rozpietosci przesta.

Srednia wielko$é zuzycia przewodu jezdnego danego odcinka naprezenia okreélana jest w oparciu

o wyniki pomiarow zapisane w tabeli, wedtug zatgcznika Nr 1 do instrukcji, oraz tabeli

przeliczeniowej stanowigcej zatgcznik Nr 2 do instrukgciji.

Pierwszy pomiar sredniego zuzycia nowego przewodu jezdnego przeprowadza sie nie pozniej

niz po 5-letnim okresie eksploatacji przewodu. Termin przeprowadzania pomiarow nastepnych jest

zalezny od stopnia zuzycia stwierdzonego przy poprzednim pomiarze. Jezeli w wyniku pomiaru

poprzedzajgcego stwierdzone zostato, ze zuzycie przewodu wynosito:

a. wiecej niz 15 % przekroju znamionowego przewodu, to nastepny pomiar nalezy przeprowadzic¢
po uptywie 1 roku;

b. mniej niz 15 %, lecz wigcej niz 10 %, to nastepny pomiar nalezy przeprowadzi¢ za 2 lata;

c. mniej niz 10 %, to nastepny pomiar nalezy przeprowadzic za 3 lata.

Przewdd jezdny nalezy wymieni¢ w przypadku przekroczenia 30 % sSredniego zuzycia przekroju
Znamionowego.
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§ 3.

Wysokos$¢ zawieszenia przewodow jezdnych.

Przewody jezdne sieci trakcyjnej toréw szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych i gtdwnych
dodatkowych, zawieszone sg w przedziale 4900+5600 mm nad ptaszczyzng gtdwek szyn, z tym ze
normalna (projektowana) wysokosé zawieszenia przewoddw jezdnych wynosi 5200+5600 mm.
Przewody jezdne sieci pozostatych toréw stacyjnych mogg by¢é zawieszone na wysokosSci
4900+6200 mm.

Wysoko$¢ zawieszenia przewodow jezdnych musi by¢ zgodna z dokumentacjg techniczng, przy
czym tolerancja wysokosci zawieszenia przewodéw jezdnych wynosi: 0+100 mm dla toréw o
predkosci jazdy V < 100 km/h.

Roznica wysokosci zawieszenia przewoddw jezdnych pomiedzy sgsiednimi podwieszeniami, na
odcinkach gdzie nie zachodzi profilowanie sieci jezdnej, nie moze by¢ wieksza niz:

a. 100 mm dla toréw o predkosci jazdy 40 <V <100 km/h;

b. 200 mm dla toréw o predkosci jazdy V < 40 km/h.

Maksymalne pochylenie (np. przy zmianie wysokosci zawieszenia przewodow jezdnych -
profilowaniu) przewodu jezdnego w stosunku do ptaszczyzny toréw powinno wynosié: 0,60 % dla
torow o predkosci jazdy V < 80 km/h, z tym ze maksymalne zmiany pochylen np. w skrajnych
przestach, powinny by¢ o potowe mniejsze od wskazanych powyzej.

§ 4.

Odsuw przewodéw jezdnych i lin nosnych.

Odsuw skrajnego przewodu jezdnego dla linii o predkosci jazdy V<160 km/h wynosi:

a. 300 £20 mm w kierunku od lub do stupa na prostej dla V=160 km/h i 300 £80 mm dla V< 160
km/h;

b. 400mm na tuku z tolerancjg +20 mm w kierunku na zewnatrz tuku i -60 mm w kierunku do
wewnatrz tuku dla V<160 km/h, przy czym o$ symetrii przewodow jezdnych musi by¢ styczna
do osi toru w srodku przelotowego przesta zawieszenia;

c. 150 mm na podwieszeniach krzyzowych przeset naprezenia.

Dopuszcza sie inne odsuwy niz podano w ust. 1, jezeli zostaly okreslone w dokumentaciji

technicznej, wedtug ktérej wybudowano sieé trakcyjna.

Lina nosna powinna mie¢ taki sam odsuw jak przewody jezdne, chyba Zze w dokumentacji

technicznej okreslono inacze;.

§ 5.

Liny nosne, ustalajagce i odciggowe.

Lina nosna nie moze mie¢ uszkodzen w postaci zerwanych, peknietych, zgniecionych albo
stopionych poszczegdlnych drutdow oraz miejscowych przegrzan zmieniajgcych strukture materiatu.
W razie zerwania, pekniecia lub stopienia sie drutow liny nosnej nalezy w miejscu uszkodzonym
wmontowac¢ zigczke. Jesli rozmiar uszkodzenia na to nie pozwala, nalezy wycig¢ odcinek
uszkodzony i wmontowa¢ za posrednictwem ztgczek nowy odcinek z tego samego materiatu i o
takim samym kierunku skretu co uszkodzona lina. Liczba ztgczek w jednym odcinku naprezenia, w
torach szlakowych i gldwnych zasadniczych, nie powinna przekraczac¢ 6 sztuk.

W linach odciggéw sieciowych i w linach zawieszeh poprzecznych nie wolno stosowac¢ ztgczek. W
razie uszkodzenia takiej liny nalezy jg wymienic.

Na linach nosnych nie nalezy montowa¢ wskaznikow ani tablic ostrzegawczych i informacyjnych.
Elementy te mogg by¢é montowane w zespotach podwieszenia na wysiegnikach ruchomych lub
statych.

§6.

Przewody wzmacniajace i przewody napowietrznego uszynienia grupowego.

Nacigg w przewodach nie powinien by¢ wiekszy od wielkosci wynikajgcych z tablic montazowych
dla danych warunkéw i nie mniejszy niz 90 % tej wielkosci. Pomiar naciagu przeprowadza sie po
kazdej naprawie metodg pomiaru zwisu co najmniej w trzech miejscach odcinka naprezenia
przewodu.

Przy krzyzowaniu sie przewoddéw wzmacniajgcych z ling nos$na, lub z przewodami jezdnymi
nalezacymi do tego samego obwodu elektrycznego, powinien by¢ zachowany odstep nie mniejszy
niz 50 mm.



Przewody nie mogg mie¢ widocznych uszkodzen. W szczegolnosci nalezy zwraca¢ uwage na
odcinek w poblizu miejsc zamocowania w uchwytach, zaciskach przelotowych i kranncowych oraz
W miejscach potgczen.

W przypadku stwierdzenia zerwania lub nadpalenia drutow oplotu zewnetrznego przewodu, w
miejscu ostabionego przekroju powinno sie wmontowac ztgcze lub odcinek nowego przewodu. W
przypadku zerwania lub wytopienia nie wiecej niz 3 drutéw oplotu zewnetrznego przewodu AFL,
zamiast ztgcza moze by¢ zatozony bandaz z drutu aluminiowego w celu zabezpieczenia przewodu
przed jego rozplataniem.

Jezeli uszkodzenie nastgpito w przesle krzyzujgcym sie z drogg publiczng przewdd nalezy
wymieni¢ na takiej dtugosci, aby ztgcza znajdowaty sie w przestach poza przejazdem.

Uchwyty i zaciski przelotowe oraz uchwyty krancowe przewodow nie mogg byc¢ luzne.

§7.

Wieszaki.

Pofozenie wieszakow przewodow jezdnych w sieci skompensowanej powinno by¢é pionowe,
zgodnie tabelg montazowsg, z wylgczeniem sieci potskompensowanej oraz izolatoréw sekcyjnych.
Rozstawienie wieszakow przewodéw jezdnych wzdluz przesta powinno by¢ zgodne z tabelg
montazowg. Dopuszczalna tolerancja rozstawienia wieszakéw + 0,5 m.

Wieszaki przewodow jezdnych, wysiegow pomocniczych, lin ustalajgcych zawieszen poprzecznych
i potaczen elektrycznych nie mogg byé przetarte lub nadpalone. Wieszaki takie powinny byé
niezwtocznie, a jesli grozg awarig — natychmiast, wymienione.

Wieszaki nie moga zblizac sie do innych elementéw na odlegtos¢ mniejszg niz 50 mm. W przypadku
zblizenia na odlegtos¢ mniejsza, nalezy je zabezpieczy¢ przed przetarciem odpowiednig naktadkg
ochronna.

§ 8.

Uchwyty odlegtosciowe.

W przestach sieci jezdnej z dwoma przewodami jezdnymi o rozpietosci powyzej 50 m powinny
znajdowac sie 2 uchwyty odlegtosciowe zamocowane w 1/3 i 2/3 rozpietosci przesta, przy czym
uchwyty te powinny by¢ zamontowane w potowie odlegtosci pomiedzy sgsiednimi wieszakami. W
przestach do 50 m — moze by¢é zamontowany jeden uchwyt w srodku przesta.

Dopuszczalna tolerancja rozstawienia uchwytow wynosi £ 0,5 m.

§9.

Osprzet sieci jezdnej.

Czesci osprzetu uszkodzone lub skorodowane w stopniu zagrazajgcym pewnosci ich pracy nalezy
wymienié.

Wszystkie czesci fgczone lub mocowane potgczeniami sSrubowymi muszg byé doktadnie skrecone,
a Sruby zabezpieczone przed odkrecaniem i korozjg. Potgczenia sworzniowe muszg byc¢
zabezpieczone przed wypadaniem sworzni.

Wszystkie potgczenia srubowe nalezy utrzymywa¢ w stanie zapewniajgcym tatwe i szybkie
roztgczenie czesci osprzetu. W tym celu zaleca sie pokrywanie potgczenia Srubowego smarem
antykorozyjnym.

Ztgczki przewodéw jezdnych nie mogg byé nadmierne zuzyte. Srubowe ztgczki lin nosnych powinny
by¢ zabezpieczone przed rozkrecaniem sie.

Elementy wysiegnika podwieszajgcego sieC jezdng powinny by¢ tak wyregulowane, aby odlegtos¢
pionowa od przewodow jezdnych do dolnej krawedzi wysiegu pomocniczego wynosita nie mniej niz
200 mm dla V=160km/h.

W przypadku stwierdzenia mniejszych odlegtosci nalezy dokonac regulaciji.

§ 10.
Wychylenie wysiegnikéw ruchomych.

Odchylenia wysiegnikéw ruchomych, spowodowane normalnymi ruchami wzdtuznymi sieci jezdnej,
od ptaszczyzny prostopadtej do konstrukcji wsporczej, na ktorej sg zamocowane, powinny byc¢
zgodne z tabelami montazowymi.

Jezeli réznica pomiedzy pomierzonym odchyleniem, a wielkoscig wynikajgcg z tablicy montazowej
dla danych warunkéw nie przekracza 50 mm, to potozenie takie nalezy uznac¢ za prawidtowe.
Wieksze odchylenia podlegajg regulacji.
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§ 11.

Urzadzenia naprezajace.

Liczba ciezarow naprezajgcych powinna byé zgodna z dokumentacjg techniczng sieci jezdne;.
Ciezary nie mogg opiera¢ sie o konstrukcje wsporczg i fundamenty, powinna by¢ zapewniona
swoboda ich przemieszczania sie w kierunku pionowym. Stos ciezaréw naprezajgcych powinien
by¢ oznakowany przez pomalowanie zoitym kolorem jednego (skrajnego od goéry) ciezaru.
Pofozenie ciezaréw naprezajgcych powinno by¢ zgodne z tablicg montazowg. Dopuszczalna
tolerancja wysokosci zawieszenia ciezaréw naprezajgcych, w zaleznosci od odlegtosci kotwienia
statego lub srodkowego do kotwienia ciezarowego, wynosi:

a. * 100 mm przy odlegtosci powyzej 600 m;

b. * 150 mm przy odlegtosci ponizej 600 m.

Potozenie dzwigni urzgdzenia naprezajgcego powinno by¢ pionowe.

Dopuszczalna jest tolerancja 50 mm w stosunku do potozenia konca dzwigni.

tanhcuch urzgdzenia naprezajgcego nie moze mie¢ peknieé, naderwan, wyrobien ogniw wiekszych
niz 1mm oraz nie moze by¢ skorodowany w stopniu obnizajgcym wytrzymato$¢ mechaniczna.
Lina urzgdzenia naprezajgcego nie moze mie¢ zerwanych drutow i nie moze by¢ skorodowana.
Nalezy stosowa¢ liny zabezpieczone antykorozyjnie.

Urzgdzenia naprezajgce muszg by¢ wyposazone w uktady zabezpieczajgce przed opadnieciem
sieci jezdnej w przypadku zerwania ciegta naprezajgcego.

§12.
Kotwienie srodkowe.

Lina kotwienia $rodkowego nie moze mieé¢ uszkodzen w postaci zerwanych, peknietych,
zgniecionych lub stopionych drutéw oraz nie moze by¢ skorodowana w stopniu obnizajgcym jej
wytrzymatos¢ mechaniczng.

Naciggi w obu gateziach liny kotwienia srodkowego powinny by¢ jednakowe.

Zwis liny kotwienia sSrodkowego sieci skompensowanej powinien by¢ zgodny z danymi
wynikajgcymi z tabeli montazowej. Dopuszczalne sg odchylenia w granicach + 200 mm, z tym, ze
lina nie moze znajdowac sie nizej niz 300 mm ponad poziomem przewodu jezdnego danego toru.
Obie gatezie potgczenia mechanicznego typu ,V” liny i przewodoéw w prawidtowo wyregulowanym
odcinku nie powinny by¢ naprezone.

§ 13.
Odstepy izolacyjne.

Wzajemna odlegto$¢ pomiedzy osprzetem sieci jezdnej r6znych odcinkéw naprezenia, nalezacych
do réznych obwoddw elektrycznych, powinna wynosi¢ co najmniej 200 mm. Odlegto$¢ ta moze by¢
zmniejszona do 150 mm, jezeli dalsze wzajemne zblizanie si¢ jest ograniczone przez zastosowanie
konstrukcji usztywniajgcej lub elementéw izolacyjnych.

Odlegtos¢ pionowa pomiedzy przewodami réznych odcinkédw naprezenia, tworzgcych przesto
izolowane, powinna wynosi¢ w miejscach ich krzyzowania co najmniej:

a. 200 mm dla przewoddéw gotych;

b. 150 mm, jesli krzyzujgce sie przewody sg w ostonie izolacyjnej;

Odlegtos¢ pozioma zblizajgcych sie przewoddéw réznych odcinkdw naprezenia, tworzgcych przesto
izolowane lub sekcyjng przerwe powietrzng, powinna wynosi¢ co najmniej 200 mm.

Odlegtos¢ pomiedzy gateziami drzew i krzewdw a systemem gornej sieci jezdnej, powinna wynosi¢
nie mniej niz 2,5 m.

§ 14.
Izolatory.

Izolatory powinny by¢ niezwtocznie wymienione jezeli posiadaja:

a. pekniete lub nadtluczone czesci izolacyjne;

b. pekniete, odksztatcone lub znacznie skorodowane okucia (kotpaki, trzonki, tgczniki);

c. ostabione zespolenia czesci izolacyjnych z okuciami;

d. uszkodzone, oraz noszgce slady dziatania tuku elektrycznego, polewy porcelanowe.

Izolator moze nadal pracowag, jezeli punktowe uszkodzenie porcelanowej powierzchni izolatora
nie przekracza 0,5 cm?.

Izolatory o kotpakach skorodowanych na powierzchni po zabezpieczeniu przed postepem koroziji
(np. przez malowanie farbami ochronnymi) mogg pracowac¢ w sieci jezdnej, natomiast izolatory
wykazujgce $lady korozji na styku kotpaka i trzonu porcelanowego powinny by¢ wymienione.
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Izolatory nie moga stykac sie czescig izolacyjng z zadnymi innymi elementami, a odlegtos¢ od nich
nie moze by¢ mniejsza od potowy srednicy klosza. Wyjatek od tej zasady mozna stosowaé w
odniesieniu do kloszy innych izolatoréw izolujgcych elementy o réwnym potencjale, nalezacych do
tego samego odcinka zasilania. W tym przypadku odlegtos¢ miedzy kloszami izolatorow moze byé
zmniejszona do 50 mm.

Izolatory ciegnowe 2z tworzyw sztucznych o zauwazalnym skreceniu poosiowym nalezy
wyregulowaé poprzez wyeliminowanie przyczyny ich skrecenia, a w przypadku widocznych
uszkodzen wymienic.

§ 15.
Potaczenia elektryczne.

Przewody potgczen elektrycznych nie mogg by¢ nadtopione lub przegrzane. Zaciski i korncowki nie
moga by¢ luzne. Nadtopione lub przegrzane przewody, zaciski i kohcowki muszg by¢ niezwlocznie
wymienione.

Potaczenia elektryczne miedzysekcyjne w zwartych przestach naprezenia powinny by¢ rozdzielone
na dwie czesci (oddzielne gatezie) i montowane w odlegtosci okoto 1 m od stupa krzyzowego, od
strony wspdlnej biezni.

Pofgczenia elektryczne odcinkéw naprezenia nalezy wykonywac jako odpowiednio uksztattowane
pofgczenia elastyczne o tgcznym przekroju nie mniejszym od przekroju sieci jezdne;j.

§ 16.
Odtaczniki, roztaczniki.

Czesci sktadowe odtgcznika nie mogg byc¢ pekniete, trwale odksztatcone, nadmiernie zuzyte

lub nadtopione.

Styki w czesciach wspotpracujgcych powinny byé pokryte cienkg warstwg wazeliny technicznei.

Przed natozeniem wazeliny styki powinny by¢ oczyszczone z brudu, opalen i naperlen.

Stan urzadzenia ryglujgcego przy napedzie musi uniemozliwiaé samoistne zmiany potozenia

odtgcznika.

Zamek utwierdzajgcy naped musi uniemozliwiaé reczne manewry odtgcznikiem przez osobe

nieposiadajgcg odpowiedniego klucza.

Mechanizm napedowy oraz odtgcznik (roztgcznik) powinny zapewniaé, w potozeniu zatgczonym,

witasciwy docisk stykow i przewidziang konstrukcyjnie powierzchnie styku, w potozeniu;

odfgczonym — wymagang przerwe izolacyjng miedzy elementami roztgczonymi.

Mechanizm napedowy powinien dziata¢ sprawnie. Niedopuszczalne jest wystepowanie w uktadzie

oporéw mechanicznych o wielkosciach powodujgcych wyginanie drgzka napedowego.

W odigcznikach z napedem silnikowym, z mozliwo$cig obstugi recznej, dziatanie mechanizmu

napedowego winno by¢ sprawdzone zaréwno przy manewrowaniu recznym, jak tez silnikowym.

Mechanizmy napedowe powinny by¢ utrzymywane zgodnie ze wskazaniami zawartymi w

instrukcjach fabrycznych.

Skrzynki napedowe odtgcznikdow, wraz z elementami mocujgcymi do konstrukcji wsporczych,

powinny by¢ pomalowane na kolor niebieski.

Oznaczenia (numery) odtgcznikéw/roztgcznikdw muszg by¢ czytelne, zgodne ze schematem

sekcjonowania sieci trakcyjnej, namalowane biatg farbg na skrzynce:

a. 0 napedzie silnikowym z - 3-ch stron (z czota i po obu stronach na jej bokach);

b. na skrzynce o napedzie recznym - na jej czole oraz z obu bokéw na konstrukcji wsporczej. W
przypadku zamontowania dwu napedow na jednej konstrukcji, numer odtgcznika umiescic tylko
na ptytach czotowych.

§17.
Odgromniki.

Odgromniki rozkowe powinny by¢ tak umieszczone na konstrukcjach, aby wszelkie czesci
konstrukciji, przewody oraz wszelkie inne urzgdzenia znajdowaty sie ponizej ptaszczyzny poziome;j
przechodzacej przez obsade rozkow.

W uzasadnionych przypadkach mozna umieszcza¢ odgromnik ponizej tych elementow pod
warunkiem zachowania nastepujgcych odlegtosci poziomych:

a. 2500 mm dla kierunku wzdtuz rozkéw odgromnika;

b. 1000 mm dla kierunku w poprzek rozkéw odgromnika.

Rozki odgromnika powinny by¢ zamocowane w jednej ptaszczyznie prostopadtej do powierzchni
podstawy.
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Wielkos¢ przerwy iskrowej powinna wynosi¢ 10 +1 mm. WielkosS¢ te nalezy regulowaé przez
przesuwanie rozka uszynionego.

Rozki wytopione, z nadpaleniami lub innymi uszkodzeniami, muszg by¢ wymienione.

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na stan izolatoréw i potgczen elektrycznych.

Odgromniki rozkowe powinny by¢é umieszczone w odlegtodci co najmniej 100 m od aparatury
przytorowej: licznikéw osi, obwoddw bezztgczowych SOT, EON, EOC, itp.

§ 18.
Uszynienia.

Kazda konstrukcja wsporcza sieci jezdnej musi by¢ uszyniona w systemie uszynien indywidualnych

lub grupowych w uktadzie otwartym.

Przewody uszyniajgce nie mogg by¢ przerwane lub nadpalone. Muszg by¢ kompletne i prawidtowo

(w sposéb widoczny) potgczone z elementami podlegajgcymi uszynieniu oraz z szynami toru

kolejowego, stanowigcymi sie¢ powrotng. W obwodach uszynienia grupowego, przewody fgczace

obwdd uszyniajgcy ztorem kolejowym muszg by¢ prawidtowo potgczone z szynami toru
stanowigcymi sie¢ powrotng lub z dfawikami torowymi oraz z ogranicznikami niskonapieciowymi
wielokrotnego dziatania (jezeli sg zastosowane).

Zaciski i potgczenia w obwodach uszyniajgcych nie mogg by¢ luzne.

Stwierdzone w obwodach uszyniajgcych przerwy muszg by¢ niezwtocznie usuniete.

Uszynienia uszkodzone podczas prowadzenia robot zobowigzany jest naprawi¢ wykonawca tych

robot.

Pokrycia izolacyjne przewoddéw uszyniajgcych utozonych w ziemi powinny byé w dobrym stanie.

Oceny stanu pokry¢ dokonuje sie przez ogledziny co najmniej 4 uszynien indywidualnych w kazdym

kilometrze. |zolacje grupowych uszynien podziemnych ocenia sie przez odkopanie 10 % dtugosci

obwodu uszyniajgcego. Powtoki uszkodzone powinny by¢ niezwiocznie wymienione.

Obiekty i urzadzenia, na ktéorych w warunkach awaryjnych moze pojawi¢ sie napiecie sieci

trakcyjnej, tj.:

a. konstrukcje tuneli, mostéw, wiaduktéw, stropéw, $cian budynkéw itp.,, do ktérych
przymocowane sg konstrukcje sieci trakcyjnej;

b. konstrukcje metalowe (mosty, wiadukty, ktadki i inne budowle inzynieryjne), do ktdérych
przewody sieci jezdnej zblizajg sie na odlegtos¢é mniejsza niz 1000 mm;

c. inne urzadzenia przewodzgce znajdujgce sie w strefie oddziatywania trakcji elektrycznej,
powinny by¢ uszynione.

Obiekty i urzadzenia wymienione w ust. 7 powinny by¢ uszynione przez ograniczniki
niskonapieciowe wielokrotnego dziatania. Nie dotyczy to konstrukcji o matych wymiarach, ktére nie
zawierajg elementdéw urzadzen elektrycznych np. nieoswietlonych tablic, barier, siatek krotszych
niz 15 m. itp. (ktére nie muszg by¢ uszynione). Dopuszcza sie stosowanie iskiernikow
niskonapieciowych w odniesieniu do konstrukcji niebedacych w miejscach ogolnodostepnych,
niezawierajgcych urzgdzen elektrycznych i w odniesieniu do ktérych pojawienie sie napiecia nie
wynika z przebicia izolacji gtdbwnej sieci jezdne;j.

Iskierniki niskonapieciowe w obwodach uszyniajgcych muszg by¢ doktadnie skrecone. W

przypadku stwierdzenia zadziatania iskiernika (przebicia) nalezy bezzwlocznie poddaé go

regeneracji. Regeneracja powinna objg¢ wygtadzenie powierzchni elektrod lub ich wymiane oraz
wymiane wktadki dystansowe;j.

Utrzymanie uszynieh (w tym réwniez uszynien obiektéw inzynieryjnych, do ktérych podwieszona

jest siec€ trakcyjna) we wiasciwym stanie nalezy do zarzgdzajgcego siecig trakcyjna.

W przypadku braku mozliwosci bezposredniego uszynienia konstrukcji wsporczych do szyn i

koniecznosci doprowadzenia potgczen uszyniajgcych do juz uszynionej konstrukcji, nalezy:

a. przy uszynieniu podziemnym obejmujgcym najwyzej trzy stupy, potgczyé je jednostronnie
do uszynionej podwojnie konstrukcji;

b. przy uszynieniu podziemnym obejmujgcym wiecej niz trzy stupy, lub przy uszynieniu
podziemnym obejmujgcym najwyzej trzy stupy, jezeli chociazby jeden z nich wymagat
podwojnego uszynienia, nalezy przewidywaé dwie trasy potgczenia uszyniajgcego z szynami.

Podwdjne uszynienia sg to dwa oddzielne, niezaleznie uszynienia przytaczone do tego samego

toku szyny, ktore nalezy przewidywac dla:

a. konstrukcji wsporczych ustawianych poza terenem kolejowym, ustawianych na peronach lub w
innych miejscach na terenie kolejowym, do ktorych dostep dla os6b postronnych jest normalnie
dozwolony;

b. konstrukcji wsporczych metalowych, na ktérych mocowane sg odtgczniki, roztgczniki sieciowe
oraz ich napedy lub odgromniki;



c. odigcznikéw lub roztgcznikow sieciowych oraz ich napedow i odgromnikdw montowanych
na konstrukcjach wsporczych niemetalowych;

d. bramek, z tym ze uszyni¢ nalezy jeden stup bramki w miare mozliwosci do najblizszego
zelektryfikowanego toru. Jezeli na jednym ze stupéw bramki jest zamontowany odtgcznik
lub roztgcznik, to uszyni¢ nalezy ten stup bramki;

e. konstrukcji wsporczych, na ktérych mocowane sg semafory i tarcze ostrzegawcze.

§ 19.
Rozjazdy sieciowe i wspodlna bieznia.

Rozjazdy sieci jezdnych z krzyzowaniem przewodéw jezdnych powinny zapewniaé ptynny przejazd
slizgacza odbieraka pradu we wszystkich kierunkach jazdy, dla ktérych przejscie rozjazdowe jest
przewidywane.

Kat utworzony przez krzyzujgce sie przewody jezdne rozjazdu sieci nie powinien by¢ wiekszy od
40° i nie mniejszy od 5°.

Krzyzowanie przewodow jezdnych tworzgcych rozjazd sieci powinno pokrywaé sie z
geometrycznym srodkiem rozjazdu torowego.

Przy pojedynczym krzyzowaniu przewodow jezdnych, nalezy stosowac¢ prowadnice na przewodzie
jezdnym zabezpieczajgcg przed nadmiernym uniesieniem jednego przewodu w stosunku do
drugiego.

Przy podwdjnym krzyzowaniu przewoddéw jezdnych prowadnice nalezy stosowa¢ w obu stronach
rozjazdu w miejscach krzyzowania.

Sprawdzenie prawidtowosci regulacji rozjazdow sieciowych, przeset naprezenia, sekcyjnych przerw
izolacyjnych, izolatorow sekcyjnych, powinno by¢é dokonywane pantografem pomiarowym pojazdu
roboczego we wszystkich mozliwych kierunkach jazdy, z predkoscig nie mniejszg niz 10 km/h.
Krzyzujgce sie sieci jezdne na rozjezdzie, powinny by¢ potgczone elektrycznie. Przewodd jezdny
sieci odchodzacej z rozjazdu do kotwienia, bezposrednio za obszarem wspétpracy ze slizgaczem
odbieraka pradu, powinien by¢ uniesiony i prowadzony mozliwie wysoko, w stosunku do
przewoddw wspotpracujgcych z odbierakiem.

Dtugos¢ wspdlnej biezni w przesle naprezenia lub w sekcyjnej przerw izolacyjnej, mierzonej bez
docisku pantografu, powinna by¢ nie mniejsza niz 1m i nie wieksza niz 2 m.

§ 20.
Odlegtosci od elementéw uszynionych lub uziemionych.

Odlegtos¢ miedzy czesciami sieci jezdnej lub odbieraka pradu, znajdujgcymi sie pod napieciem,

a przedmiotami uziemionymi lub uszynionymi, powinna wynosi¢ co najmnie;j:

a. 200 mm przy swobodnym podwieszeniu sieci;

b. 150 mm, jesli zastosowano rozwigzania konstrukcyjne uniemozliwiajgce dalsze zblizenia sie
elementéw, z tym Ze odlegtos¢ odbieraka pradu w zadnej sytuacji nie moze by¢ mniejsza niz
200 mm od elementéw uszynionych lub uziemionych.

Odlegtosci elementdw sieci jezdnej znajdujgcej sie pod napieciem od czesci sygnalizatoréw oraz

od czesci urzadzen oswietlenia zewnetrznego zasilanego kablem, powinny wynosi¢ co najmniej:

a. 1500 mm od masztu sygnalizatora oraz od krawedzi oprawy oswietleniowej oswietlenia
zewnetrznego. W odniesieniu do urzadzen oswietleniowych, odlegtos¢ ta powinna by¢
zachowana w ptaszczyznie poziomej;

b. 1000 mm od krawedzi gtowicy sygnalizatora, dopuszcza sie, za zgodg zarzadcy infrastruktury,
zmniejszenie odlegtosci od ramienia semafora do 600 mm. Odlegtosci te powinny byc¢
zachowane we wszystkich potozeniach pracy elementéw sygnalizatorow.

Odlegtosci, o ktérych mowa w ust. 2, mogg by¢ zmniejszone w odniesieniu do sygnalizatorow, jezeli

pomiedzy konstrukcjg sygnalizatora, a elementem sieci jezdnej znajdujgcej sie pod napieciem,

zostanie umieszczona odpowiednia ostona. Odlegto$¢ pomiedzy dowolnym elementem semafora,

a ostong, powinna wynosi¢ co najmniej 300 mm.

Odlegtos¢ pozioma pomiedzy elementami sieci jezdnej, znajdujgcymi sie pod napieciem, a fatwo

dostepnymi czesciami budowli znajdujgcych sie w poblizu torow, powinna wynosi¢, przy

bezwietrznej pogodzie, co najmniej 2000 mm.

Odlegtos¢ wymieniona w ust. 4 moze by¢ zmniejszona, jezeli na fatwo dostepnej czesci budowli,

albo pomiedzy tatwo dostepng czescig budowli, a elementami sieci jezdnej, zostanie umieszczona

metalowa uszyniona ostona odpowiadajgca wymaganiom § 27 niniejszej instrukcji.

Odlegtos¢ pomiedzy ostong, a elementami sieci jezdnej, znajdujgcymi sie pod napieciem, powinna

wynosi¢ co najmniej:

a. 1000 mm dla oston wykonanych z siatki;
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b. 300 mm dla oston petnych (tzn. bez otwordw).

Odlegtos¢ pozioma pomiedzy czesciami sieci jezdnej znajdujgcymi sie pod napieciem, a trudno
dostepnymi czesciami budowli, powinna wynosi¢ co najmniej 800 mm, o ile mniejsza odlegtos¢ nie
wynika z uregulowan lokalnych.

§ 21.
Konstrukcje wsporcze, odciagi i fundamenty.

Konstrukcje wsporcze nie mogg mie¢ nastepujacych wad:

znieksztatcen pasoéw gtownych;

peknieé, odspojonych spawdw lub Scietych nitow;

popekanej lub obttuczonej masy betonowej, a takze odstonietych zbrojen;

odchylen od pionu (z uwzglednieniem odchylen montazowych);

zniszczonych lub uszkodzonych miejscowo pokry¢ antykorozyjnych;

nieczytelnych oznaczen (numery i inne);

g. popekanych gtowic czy fundamentow.

Prety odciggow nie mogg by¢ skorodowane, szczegolnie w miejscu styku z gtowicg fundamentu
oraz wewnatrz gtowicy. W przypadku stwierdzenia korozji preta w miejscu styku z gtowica, nalezy
gtowice rozkué¢ i dokonaé¢ zabezpieczenia antykorozyjnego preta (w razie potrzeby dokonac¢ jego
wzmaochienia).

Konstrukcje uszkodzone powinny by¢ niezwtocznie naprawione lub wymienione.

Nieznaczne ubytki betonu, pekniecia i rysy mogg by¢é naprawione przez wypetnienie mieszankg
betonowa.

Konstrukcje wsporcze pochylone, powinny by¢ doprowadzone do prawidiowego potozenia z
zachowaniem skrajni.

Uszkodzenia powtok antykorozyjnych powinny by¢ naprawione przez malowanie miejscowe lub
catosci konstrukcji.

Wszystkie konstrukcje stalowe (takze ze stali trudno korodujgcej) oraz odciggi powinny byé
dodatkowo pokryte srodkiem antykorozyjnym na odcinku 0,4 m ponad gtowice fundamentu, wraz z
gorng powierzchnig gtowicy fundamentowe;.

Prace malarskie nalezy prowadzi¢ tak, aby zachowacl czytelno$c istniejgcych na konstrukciji
oznaczen.

Popekane gtowice fundamentowe nalezy zastgpi¢ nowymi. Szczegdlng uwage nalezy zwracaé na
stan gtowic odciggéw.

Gtowice fundamentowe nie mogg by¢ zasypane.

Do konstrukcji wsporczej nie moga by¢ przytwierdzone, lub stykac sie z nig, budowle niezwigzane
z funkcjg tej konstrukcji (np. ogrodzenia).

Kazda konstrukcja wsporcza powinna posiada¢ oznaczenie zawierajgce kilometr linii kolejowej oraz
kolejny numer konstrukcji w tym kilometrze (oznaczenie tzw. ,lokaty” konstrukcji wsporczej ). Tto
lokat nalezy malowac w kolorze kadmowo-zo6itym (RAL 1021), cyfry lokat kolorem czarnym (RAL
9004).

Konstrukcje wsporcze nalezy numerowa¢ w ten sposob, ze stojgce przy torze nieparzystym
otrzymujg kolejne numery nieparzyste, stojgce za$ przy torze parzystym — kolejne numery parzyste.
Bramki i wieze zawieszen poprzecznych otrzymujg tylko jeden numer. Na stacjach konstrukcje
numeruje sie kolejno rzedami od strony lewej do prawej (odpowiednio na stronie nieparzystej i
parzystej), patrzgc w kierunku wzrostu kilometrazu.

Skrajnia konstrukcji wsporczych powinna byé zgodna z okreslong w dokumentacji technicznej.
W uzasadnionych przypadkach konstrukcje wsporcze, ktorych odlegto$¢ czotowej ptaszczyzny
(mierzona na wysokosci jednego metra) od osi toru jest mniejsza od wymaganej, powinny byc¢
oznaczone przez namalowanie na nich paskéw koloru zéttego i czarnego przemiennie o szerokosci
120mm. Oznaczenia pasami wykona¢ do wysokosci 1200 mm od gtéwki szyny, na ptaszczyznie
czotowej konstrukcji wsporczej od strony toru, w ten sposob, ze najwyzej potozony pas powinien
by¢ koloru czarnego.

Konstrukcja uszyniona do dalszego toku szyny powinna by¢ oznakowana tréjkgtem réwnobocznym
o0 boku 80 mm, koloru czerwonego, skierowanym wierzchotkiem do dotu, namalowanym w osi
ptaszczyzny czotowej konstrukcji rownolegtej do toru, od strony ktorego przytgczone jest
uszynienie, 200 mm ponizej dolnej krawedzi lokaty.

Konstrukcje, na ktérych podwieszone sg dwie sieci zasilane z réznych odcinkdéw zasilania, powinny
by¢ oznakowane przez namalowanie na nich paska koloru biatego o szerokosci 150 mm, w
odlegtosci ok. 1000 mm ponizej pierwszego elementu bedgcego pod napieciem.
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Dla prawidtowej eksploatacji konstrukcji wsporczych, oraz umozliwienia wlasciwej oceny ich stanu
technicznego, wyznacza sie strefe o promieniu 1 m wokét stupa (odciggu), jako wolng od krzewow.
Dopuszcza sie umieszczanie na konstrukcjach wsporczych znakéw kolejowej osnowy geodezyjne;.
Sposoéb ich umieszczenia musi by¢ uzgodniony przez zarzgdce infrastruktury.

§ 22.
Ostony, tablice ostrzegawcze i wskazniki.

Mosty, wiadukty, ktadki oraz inne budowle, pod ktérymi prowadzona jest sie¢ jezdna, powinny by¢
zaopatrzone w ostony przeciwporazeniowe pionowe chronigce ludzi od przypadkowego dotkniecia
elementéw sieci jezdnej pod napieciem, a takze sie¢ jezdng od uszkodzenia wskutek
przypadkowego dotkniecia lub upadku na sie¢ przedmiotdow. Na ostonach tych powinny by¢
umieszczone tablice ostrzegawcze. Ostony poziome mogg by¢ zastosowane tylko wtedy, gdy
stanowig catos¢ konstrukcyjng z budowla.

Zasieg pionowej ostony przeciwporazeniowej powinien by¢ tak dobrany, aby odlegto$¢ do sieci
jezdnej, znajdujgcej sie pod napieciem, wynosita nie mniej niz 2000 mm. Na kftadkach lub
pomostach przeznaczonych wytgcznie dla personelu kolejowego, zasieg oston moze byc¢
zmniejszony do 1000 mm.

Utrzymanie oston we wtasciwym stanie technicznym nalezy do wiasciciela lub zarzgdcy budowli.
Tablice ostrzegawcze przejazdowe (znak G2) ,Sie¢ pod napieciem” (wg wzoru okreslonego
Rozporzadzeniem wtasciwego Ministra) nalezy ustawia¢ przed przejazdami kolejowo-drogowymi
po obu stronach — zgodnie z zapisami Rozporzgdzenia ministra infrastruktury i rozwoju w ,sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie”.  Tam, gdzie przewody sieci jezdnej sg zawieszone na
wysokosci mniejszej niz 5600 mm, nalezy umiesci¢ dodatkowo tablice informacyjng podajaca
wysokos¢ zawieszenia przewoddéw jezdnych.

Zabrania sie mocowania wskaznikéw do przewodow sieci jezdnej.

Wskazniki We powinny by¢ wykonane z materiatdw odblaskowych tak, aby byty widoczne rowniez
W nocy.

Zabudowa wskaznikéw We zgodnie z Instrukcjg JSK-E1
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Rozdziat 3
Dokumentacja utrzymania sieci trakcyjnej

§1.

Rodzaje dokumentaciji.

Wykaz dokumentacji zwigzanej z siecig trakcyjna:

projekty sieci trakcyjnej, wedtug ktérych sie¢ zostata wybudowana;

katalogi, tablice i wykresy montazowe - dotyczace typdw i rodzajow sieci trakcyjnej;

rysunki konstrukcyjne sieci jezdnej, zespotow, podzespotdw i detali osprzetu;

schematy sekcjonowania sieci trakcyjnej;

paszporty urzgdzen sieci trakcyjnej;

plany izolacji torow i rozjazdow;

g. plany zabiegéw utrzymaniowych.

Dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 1, powinna by¢ uaktualniana na biezgco, z odnotowywaniem
wykonanych zabiegdéw konserwacyjnych i naprawczych (wraz z okresleniem zakresu napraw) oraz
wynikéw pomiaréw zuzycia przewodow jezdnych.

Za stan aktualnosci dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 1 pkt f, odpowiedzialna jest Sekcja TA
Wszelkie zmiany w schematach sekcjonowania i dokumentacjach montazowych nalezy wykonywac
na biezgco. Odpowiedzialna za wykonanie powyzszego jest Sekcja TA.

§2.

Schemat sekcjonowania sieci trakcyjnej.

"o Qoo oW

Schemat sekcjonowania sieci trakcyjnej okresla podziat sieci jezdnej na odcinki niezalezne

elektrycznie oraz sposob zasilania tych odcinkéw.

Schemat sekcjonowania powinien zawiera¢ co najmniej:

a. ukilad sieci trakcyjnej wraz z elementami izolacji podiuznej i poprzecznej, odtgczniki (w
pofozeniu zasadniczym) i zasilacze;

b. numery torow i rozjazdéw zelekiryfikowanych oraz rozjazdéw taczgcych bezposrednio tor
niezelektryfikowany z zelektryfikowanym;

c. numery konstrukcji wsporczych i kilometr linii kolejowej, na ktdérych zamontowane sg odtgczniki
sekcyjne i odtgczniki linii potrzeb nietrakcyjnych;

d. numery konstrukcji wsporczych i kilometr linii kolejowej, na ktére wprowadzane sg zasilacze
podstacyjne i kabinowe z podaniem nazwy zasilacza i jego typu;

e. miejsce zlokalizowania podstacji trakcyjnych i kabin sekcyjnych (kilometr linii kolejowej) z
podaniem numerdw telefondw i zaznaczeniem miejsca przytgczenia kabli powrotnych i
uszyniajgcych;

f. miejsce zlokalizowania skrzyzowan Ilub zblizen budowli z siecig trakcyjng (linie

elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, wiadukty, mosty, przejazdy kolejowe, linie potrzeb

nietrakcyjnych na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej itp.) z podaniem kilometra linii
kolejowej;

miejsca zlokalizowania nastawni na stacjach z podaniem numeréw telefonéw;

usytuowanie semaforéw ustawionych przed elementami sekcjonowania podtuznego;

i. miejsca szczegodlnie niebezpieczne (wspdlne podwieszenia, przejscia potgczen elektrycznych
nad sieciami innych toréw itp.);

j. zaznaczenie odcinkow sieci trakcyjnej, na ktérych kable swiattowodowe utozone sg w takiej
odlegtoéci od fundamentéw konstrukcji wsporczych, ktéra stwarza niebezpieczenstwo
uszkodzenia kabli swiattowodowych podczas robét fundamentowych;

k. zaznaczone odcinki sieci trakcyjnej o tacznej dtugosci wiekszej niz 2 km, wzdtuz ktérych
réwnolegle przebiega napowietrzna linia energetyczna o napieciu znamionowym:

1) 110kV — w odlegtosci mniejszej niz 100m,
2) 220kV - w odlegtosci mniejszej niz 150m,
3) 400kV - w odlegtosci mniejszej niz 200m,
4) 750kV - w odlegtosci mniejszej niz 250m.
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§3.

Paszporty urzadzen sieci trakcyjnej.

Paszporty urzadzen sieci trakcyjnej powinny odzwierciedla¢ aktualny stan techniczny oraz
dokonane zmiany konstrukcyjne sieci i przeprowadzone zabiegi utrzymania.
Paszportyzacja urzadzen sieci trakcyjnej moze by¢ prowadzona w formie elektroniczne;j.

§ 4.

Plany przegladéw okresowych sieci trakcyjne;.

Przeglady okresowe sieci trakcyjnej wykonywane powinny by¢ wedtug planow przeglgdow i
szczegotowych harmonogramow opracowywanych corocznie na nastepny rok kalendarzowy.
Plany przeglagdow okresowych sieci trakcyjnej sporzgdzane sg przez Sekcje TA z uwzglednieniem
postanowien Instrukcji utrzymania sieci trakcyjnej. Plany przegladow okresowych sporzgdza sie w
rozbiciu na lata kalendarzowe oraz na linie kolejowe z okresleniem ilosci torokilometrow sieci
trakcyjnej.
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Rozdziat 4
Utrzymanie sieci powrotnej

§1.

Postanowienia ogodlne.

Utrzymanie sieci powrotnej w rozumieniu niniejszej instrukcji polega na zapewnieniu ciggtosci

elektrycznej w tokach szynowych dla przewodzenia pragdéw trakcyjnych.

Elementami zapewniajgcymi ciggto$¢ elektryczng sieci powrotnej dla pradéw trakcyjnych sa:

a. taczniki szynowe podtuzne lub szynowe podtuzne typu PP,

b. taczniki szynowe poprzeczne, stanowigce potgczenia elektryczne wyrownawcze miedzytokowe
i miedzytorowe, w tym tgczgce srodki dtawikéw w sgsiednich torach,

c. taczniki szynowe obejsciowe:

1) w torach i odcinkach izolowanych z jednotokowsg izolacjg kontroli niezajetosci toru,
2) w izolowanych odcinkach zwrotnicowych,

d. potgczenia elektryczne dtawikbéw torowych w torach i odcinkach izolowanych,

e. potgczenia elektryczne, taczace dtawiki torowe z kablami powrotnymi przy podstacjach
trakcyjnych i z kablami uszyniajgcymi, a takze potgczenia elektryczne tych diawikéw z tokami
szyn,

f. dtawiki torowe wraz z potgczeniami z tokami szynowymi, spetniajgce role tgcznikéw szynowych
w liniowych obwodach bezztgczowych usrk.

Elementy wymienione w ust. 2 mozna przytwierdza¢ do szyny przez spawanie, lutospawanie,

wciskanie, skrecanie i inne dopuszczone przez JSK Sp. z 0.0. technologie.

§ 2.

Czynnosci utrzymania.

Czynnosci utrzymania sieci powrotnej sprowadzajg sie do:

a. kontroli dokonywanych w ramach obstugi technicznej, a takze po otrzymaniu zgtoszenia o
niewlasciwej pracy obwoddow kontroli niezajetosci torow i rozjazdow lub obwodéw naktadanych
usrk. W przypadku stosowania podtuznych tgcznikéw szynowych typu PP polegajg na realizaciji
zalecen dokumentacji techniczno ruchowej, z petng konserwacjg ztgczy szynowych nie rzadziej
niz co 5 lat;

b. napraw, w ramach ktorych brakujgce tgczniki sg uzupetniane, uszkodzone a wymieniane, jak
réwniez poprawiane sg luzne styki potgczen z szyna.

Naprawy majg na celu usuniecie usterek stwierdzonych w czasie kontroli, lub zastgpienie

zgtoszonych do wymiany fgcznikow prowizorycznych, tgcznikami statymi. W ramach napraw

dokonuje sie uzupetnienia tgcznikow metodami wskazanymi w Rozdziale nr 4 § 1 ust. 3 z

zastrzezeniem, ze spawanie nie moze byc¢ realizowane do stopki lub szyjki szyny oraz do szyn

termoutwardzalnych.

Odtworzenie elementdw sieci powrotnej po robotach nawierzchniowych nalezy do wykonawcy tych

robot.

Personel jednostek wykonawczych, utrzymujgcych urzgdzenia sieci trakcyjnej, wykonuje prace

utrzymaniowe w odniesieniu do:

a. potgczen elektrycznych tgczacych srodki uzwojen dtawikow torowych;

b. pofgczen elektrycznych tgczgcych dtawiki torowe z kablami powrotnymi i kablami (przewodami)
uszyniajgcymi urzgdzen wchodzacych w skiad sieci trakcyjnej lub obiektéw zasilania
elektroenergetycznego;

c. dtawikéw torowych i ich potgczen z tokami szynowymi w torach bez ztgczy izolowanych
oraz, gdy dtawiki te znajdujg sie w obwodzie kabli powrotnych i kabli (przewodoéw)
uszyniajgcych urzgadzen wchodzgcych w sktad sieci trakcyjnej lub obiektow zasilania
elektroenergetycznego;

d. spawanych potgczen koncowek linek dtawikowych z tokami szynowymi;

e. zlgczy szynowych z tgcznikami typu PP oraz innych potgczen, dopuszczonych do stosowania
przez JSK Sp. z o0.0., ktérych technologie montazu okreslono w odrebnych Dokumentacjach
Techniczno - Ruchowych (DTR).
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Czynnosci regulacji ukladéw rezonansowych dtawikéw torowych, o ktérych mowa w ust. 4 lit. ¢
dokonuje personel wykonawczy jednostek utrzymujgcych urzgdzenia sieci trakcyjnej przy
wspotdziataniu i pod nadzorem automatyka urzgdzen srk . Nadzér ten sprowadza sie, w
szczegolnosci, do potwierdzenia prawidtowosci wykonania czynnosci regulacyjnych uktadow
rezonansowych.

Czynnosci montazu tgcznikéw, o ktéorych mowa w ust. 4 lit. e, dokonuje personel wykonawczy
jednostek utrzymujgcych urzadzenia sieci trakcyjnej przy wspofdziataniu lub pod nadzorem
pracownikéw sekcji nawierzchni i podtorza JSK Sp. z 0.0. Po zakonnczeniu montazu ztgcze szynowe
nalezy trwale oznakowac¢ poprzez namalowanie paskéw koloru zéttego o szerokosci 5 cm, po obu
koncach tubkow ztgcza na szyjce, po obydwu stronach szyny.

§ 3.

Wymagania techniczne.

W elementy sieci powrotnej (tgczniki szynowe) muszg by¢ wyposazone wszystkie tory

zelektryfikowane, tgcznie z przylegtymi rozjazdami i przejsciami rozjazdowymi.

taczniki szynowe powinny by¢ wykonane:

a. z gietkiej linki miedzianej o przekroju nie mniejszym niz 95 mm? dla tgcznikdw podtuznych
i poprzecznych miedzytokowych;

b. z dwdch gietkich linek miedzianych o przekroju nie mniejszym niz 2x70 mm? dla tgcznikow
poprzecznych miedzytorowych i obejsciowych;

c. w postaci elementow o innej konstrukcji, z materiatow spetniajgcych wymagania okreslone w
normie PN-EN 50122-2:2003(U) i dopuszczonych do stosowania przez Zarzadce Infrastruktury.

Sposoby przytgczenia tgcznikdw do szyn powinny zapewniac trwatosS¢ potgczenia i niezmiennosé

rezystanciji.

taczniki szynowe poprzeczne i obejsciowe powinny miec ostony izolujgce na napiecie 750 V oraz

powinny by¢ utozone w sposéb zapobiegajacy ich uszkodzeniom mechanicznym.

Na liniach dwu- i wielotorowych, wyposazonych w urzgdzenia blokady z izolowanymi obwodami

torowymi, nalezy stosowac tgczniki szynowe poprzeczne miedzytorowe, tgczgce srodki uzwojen

dtawikow co trzecie ztgcze izolowane.

Na liniach dwu i wielotorowych, wyposazonych w urzgdzenia blokady z izolowanymi obwodami

torowymi, usytuowanie tgcznikow szynowych poprzecznych powinno by¢ zgodne z dokumentacjg

techniczna.

Jezeli szyny torow niezelektryfikowanych wykorzystywane sg w obwodach sieci powrotnej lub

uszyniajgcej, muszg odpowiada¢ warunkom sieci powrotnej i by¢ elektrycznie potgczone z torami

zelektryfikowanymi. W przeciwnym przypadku muszg by¢é one odizolowane od toréw

zelektryfikowanych.

taczniki szynowe podtuzne, poprzeczne (miedzytokowe i miedzytorowe), obejsciowe, potaczenia

dtawikow torowych i kabli powrotnych oraz uszyniajgcych, nie mogg by¢ oderwane od szyn i innych

miejsc przytwierdzenia, spawy nie mogg by¢ popekane, a przekrdj tacznika (przewodu) nie moze

by¢ mniejszy od 2/3 jego przekroju znamionowego. Potgczenia mechaniczne tgcznikow

(wciskanych, srubowych i innych) nie mogg by¢ luzne i musza by¢ przytwierdzone z odpowiednig

sitg.

taczniki szynowe brakujgce i uszkodzone powinny by¢ w terminie nie diuzszym niz 14 dni

naprawione lub wymienione. W uzasadnionych przypadkach, brakujgce lub uszkodzone tgczniki

szynowe mogg by¢ zastgpione fgcznikami prowizorycznymi.

taczniki szynowe, zerwane lub uszkodzone, w czasie robdt utrzymania nawierzchni kolejowej

naprawia wykonawca tych robot.

W przypadku wykonywania wymiany nawierzchni, zapewnienie odpowiednich materiatow oraz

wykonanie tgcznikéw i zaciskow szynowych nalezy do wykonawcy robét nawierzchniowych. Jezeli

naprawy tgcznikow nie mogg by¢ dokonane bezposrednio po zakonczeniu robot torowych,

dopuszcza sie stosowanie tgcznikow prowizorycznych, ktére wykonawca roboét torowych powinien

zatozy¢ przed zatgczeniem napiecia w sie€ trakcyjna, a nastepnie zastgpic je tgcznikami statymi.

Nadzér nad montazem fgcznikdw prowizorycznych przez wykonawce robot oraz nad stanem

prowizorycznej sieci powrotnej, do czasu zastgpienia tgcznikdw prowizorycznych statymi, nalezy

do wtasciwej terenowo jednostki utrzymujgcej nawierzchnie torows.

W przypadku pekniecia szyny, personel jednostki utrzymujgcej urzgdzenia nawierzchni torowej,

naprawiajgcy uszkodzenie, zobowigzany jest zastosowac tgcznik staty, lub przynajmniej tgcznik

prowizoryczny, i powiadomi¢ o powyzszym Sekcje TA, podajgc lokalizacje dokonanej naprawy.
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taczniki szynowe, ktdrych uszkodzenie spowodowato wadliwe dziatanie urzadzen srk, zastgpione
prowizorycznymi przez automatyka (dla przywrdcenia poprawnego dziatania urzgdzen srk), nalezy
naprawi¢ lub wymieni¢ w pierwszej kolejnosci. Fakt zatozenia takich fgcznikbw powinien by¢
zgtoszony kierownikowi Sekcji TA.

taczniki prowizoryczne powinny by¢ wykonane z linki miedzianej o przekroju nie mniejszym niz 95
mm?, lub z innego materiatu o réwnowaznym przekroju z punktu widzenia opornosci elektryczne;j
i przytwierdzone do szyny w sposob umozliwiajgcy przeptyw pradu trakcyjnego.

tacznikdw szynowych prowizorycznych nie moze by¢ wiecej niz 10 na 1 km toru lub w jednym
odcinku izolowanym szyn pod warunkiem, ze nie powoduje to zaktécen w pracy obwodoéw torowych.
taczniki prowizoryczne powinny zostac zastgpione statymi w okresie do 14 dni.

Rezystancja przejscia, linka dtawikowa — szyna, powinna by¢ rownowazna rezystancji 3 metréw
biezgcych szyny w danym torze.

Konstrukcja tgcznikow szynowych nie powinna zwieksza¢ ogdlnej rezystancji sieci powrotnej o
wiecej niz 20 %.
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Zatacznik nr 1.
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TABELA POMIAROW ZUZYCIA PRZEWODOW JEZDNYCH SIECI TRAKCYJNEJ

Tornr...... SZIaK/Stacja ......ccceeeeeiiiiiiiiiiiiees odIoK. ....cceeennnnnns dolok. ............
Data | Lokata Grubos¢ djp Data | Lokata | Grubos¢ djp Uwagi
P L P L
Srednia Srednia

Imie i nazwisko wykonujgcego pPomMIary: i
P L

Imie i nazwisko ze strony Zarzgdcy: .o

Srednia grubos¢ djp

zuzycie wW %

Zuzycie ponizej .....%, nastepny pomiar wykonac¢ za ....... lata/rok




Zatacznik nr 2.

Tabela przeliczeniowa wynikéw pomiaréow na miejscowe zuzycie przewodu jezdnego djp 100

Grubos¢ | Wysokos$ | Zuzyci | Grubos¢ | Wysokos | Zuzyci | Grubos¢ | Wysokos$ | Zuzyci

przewod | ¢ e przewod | ¢ e przewod | ¢ e

u ubytku (%) u ubytku (%) u ubytku (%)

(mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
12,0 0,0 0,0 10,4 1,6 9,0 8,8 3,2 24,2
11,9 0,1 0,1 10,3 1,7 9,8 8,7 3,3 25,3
11,8 0,2 0,4 10,2 1,8 10,6 8,6 3.4 26,4
11,7 0,3 0,8 10,1 1,9 11,5 8,5 3,5 27,4
11,6 0,4 1,2 10,0 2,0 12,4 8,4 3,6 28,5
11,5 0,5 1,6 9,9 2,1 13,3 8,3 3,7 29,6
11,4 0,6 2,1 9,8 2,2 14,2 8,2 3,8 30,8
11,3 0,7 2,7 9,7 2,3 15,2 8,1 3,9 31,9
11,2 0,8 3,2 9,6 2,4 16,1 8,0 4,0 33,0
11,1 0,9 3,9 9,5 2,5 17,1 7,9 4,1 34,1
11,0 1,0 4,5 9,4 2,6 18,1 7,8 4,2 35,3
10,9 11 52 9,3 2,7 19,0 7,7 4,3 36,4
10,8 1,2 59 9,2 2,8 20,1 7,6 4,4 37,6
10,7 1,3 6,6 9,1 2,9 21,1 7,5 4,5 38,7
10,6 14 7,4 9,0 3,0 22,1 7,4 4,6 39,9
10,5 1,5 8,2 8,9 3,1 23,2 7,3 4,7 41,1

Tabela przeliczeniowa wynikow pomiaréw na miejscowe zuzycie przewodu jezdnego djp 150

Grubos¢ | Wysokos | Zuzyci | Grubos¢ | Wysokos | Zuzyci | Grubosé | Wysokos$ | Zuzyci

przewod | € e przewod | € e przewod | € e

u ubytku (%) u ubytku (%) u ubytku (%)

(mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
14,5 0,0 0,0 12,6 19 8,5 10,7 3,8 23,0
14,4 0,1 0,1 12,5 2,0 9,2 10,6 3,9 23,9
14,3 0,2 0,3 12,4 2,1 9,8 10,5 4,0 24,7
14,2 0,3 0,6 12,3 2,2 10,5 10,4 4,1 25,6
14,1 0,4 0,8 12,2 2,3 11,2 10,3 4,2 26,5
14,0 0,5 1,2 12,1 2,4 11,9 10,2 4,3 27,3
13,9 0,6 1,6 12,0 2,5 12,7 10,1 4,4 28,2
13,8 0,7 2,0 11,9 2,6 13,4 10,0 4,5 29,1
13,7 0,8 24 11,8 2,7 14,1 9,9 4,6 30,0
13,6 0,9 2,8 11,7 2,8 14,9 9,8 4,7 30,9
13,5 1,0 3,3 11,6 2,9 15,7 9,7 4,8 31,8
134 1,1 3,8 11,5 3,0 16,5 9,6 4,9 32,7
13,3 1,2 4,3 114 3,1 17,2 9,5 5,0 33,6
13,2 1,3 4,9 11,3 3,2 18,0 9,4 51 34,6
13,1 14 54 11,2 3,3 18,8 9,3 5,2 35,5
13,0 15 6,0 11,1 3,4 19,7 9,2 53 36,4
12,9 1,6 6,6 11,0 3,5 20,5 9,1 54 37,4
12,8 1,7 7,2 10,9 3,6 21,3 9,0 55 38,3
12,7 1,8 7,9 10,8 3,7 22,2 8,9 5,6 39,2
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Zatacznik nr 3.

Data: ..ccccovveieieeeee
........ (p | eCZeC Wy konawcy) -
Protokét nr .............
z przegladu okresowego sieci trakcyjnej
koncowy / czesciowy
Zgodnie z postanowieniami Umowy nr ............ccccoceeiiiniinnns Z dnid...oooiiiee zgtaszamy
wykonanie przeglagdu okresowego sieci trakcyjnej.
Przeglad wykonany w dniach ............cccceeiiiiiiin e, na linii kolejowej nr............... , hazwa linii
................................................................. 10 ) S 0]
SzZIaK/Stacja ........ccoeeii sekcjanr ........coooiiiiiiil,
llosS¢ torokilometréw sieci poddanych przegladowi .............eeeeeiiiiiiiiiiieiee e w tym:
1) sie¢ skompensowana 4 — przewodowa.............. tkm., o jedn.techn.
2) sie¢ skompensowana 3 — przewodowa ............ tKM., s jedn.techn.

3) sie¢ 2 — przewodowa (w tym poétskompensowana)......tkm., ....... jedn.techn.

Wyniki przegladu zestawiono w tabeli:

_ ) Wymagania wg Stwierdzamy zgodnos$¢
Lp. Zakres przegladu wedhug instrukcji Rozdziatu nr 2 instrukcji z )
p ozdziatu strukcj
utrzymania sieci trakcyjnej § wymogami instrukcji
(TAK/NIE)
1 Wysokos¢ i odsuwy sieci 3,4
2 Liny nosne, wzmacniajgce, uszyniajgce 5
3 Wieszaki, uelastycznienia, potaczenia | 7,15
elektryczne

4 Przewody jezdne 2
5 Izolatory 14
6 Osprzet sieci trakcyjne;j 9,10
7 Urzadzenia naprezajgce i kotwigce 11,12
8 Odtaczniki i odgromniki 16,17
9 Uszynienia 18
10 | Odstepy i odlegtosci izolacyjne, ostony 20, 22
11 | Konstrukcje, odciagi i fundamenty 21
12 | Rozjazdy, wspdlna bieznia 19

* W zatgczeniu wykaz pomiaréw zuzycia przewodow jezdnych (jesli zachodzi potrzeba wykonania pomiarow)
oraz wykaz zuzytych w trakcie przeglgdu materiatéw. Dodatkowo podczas przegladu stwierdzono nastepujgce
niezgodnosci i konieczno$é wykonania nastepujgcych prac naprawczych:

L.p. Zakres naprawy Uwagi

Protokdt sporzadzit...........oooo i

Protokdt zatwierdzit ............ooeeeeeeeeeee e
imie, nazwisko, podpis
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Zatacznik nr 4.

Protokét nr ..................
z kontroli stanu technicznego urzadzen:

(nazwa obiektu)

1. Na podstawie tekstu jednolitego Ustawy prawo budowlane, Dz.U. nr 207 z 2003r., poz. 20016 z
pbézniejszymi zmianami) - art. 62 ust. 1 pkt 1 dokonano kontroli stanu technicznego urzadzen:

2. ROK DUAOWY/MOUEIMIZAC]T «..ceeiiieiieiee ettt ettt e e e e e e e e s e e e e e e s
3. Ostatnia okresowa kontrola stanu technicznej sprawnosci obiektu budowlanego: ..................

4., Zakres kontroli:

Sprawdzane elementy Stan . .
P D Stwierdzone Zalecenia
L.p. urzadzen sieci trakcyjnej techn. usterki eksploatacyine
zgodnie z instrukcjg JSK-Etl Rozdziat nr 2 urzgdzen P Yl
1 Konstrukcje wsporcze, odciagi,
fundamenty, gtowice fundamentowe - § 21
2 Przewody jezdne, liny nosne,

przewody wzmacniajgce i
napowietrznego uszynienia
grupowego -§2,5,6

3 Wysiegi ruchome i state - § 10, 11
4 Wieszaki przewoddéw jezdnych,
potgczenia elektryczne, uchwyty
odlegtosciowe - § 7, 8, 15

5 Izolatory - § 14

6 Urzgdzenia naprezajgce - § 11

7 Kotwienia srodkowe - § 12
8

9

Uszynienia konstrukcji wsporczych - § 18
Odfaczniki sekcyjne - § 16

10 Odgromniki - § 17

11 Wskazniki We - § 22

12 Jakos¢ wspoétpracy odbierakow
z siecig-§2,3,4,7,8,9,11,12,19
13 Sie¢ powrotna — Rozdziat nr 4

14 Tablice ostrzegawcze na
przejazdach, peronach i
ostonach pionowych - § 22

5. Prace zrealizowane na obiekcie w okresie pomiedzy ostatnig kontrola:

(obiekt sprawny, niesprawny, sprawny z ograniczeniem itp.)

7. Zakres robot remontowych na obiekcie wynikajgcy z kontroli:

Kontroli dOKON@t: ........oooiie e
(Imig i nazwisko nr upr. budowlanych)
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Data: ...oooovviiiiiiiieeeis

Protokét nr

Zatacznik nr 5.

z kontroli stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania, estetyki
oraz otoczenia utrzymywanych urzadzen:

(nazwa obiektu)

1. Dokonano okresowej kontroli stanu technicznego, estetyki oraz otoczenia utrzymywanych
urzadzen na podstawie tekstu jednolitego Ustawy prawo budowlane, Dz.U. nr 207 z 2003r., poz. 20016
(z pozniejszymi zmianami) - art. 62 ust. 1, pkt 2.

2. Rok budowy/modernizaciji

3. Ostatnia okresowa kontrola stanu technicznej sprawnosci i wartosci uzytkowej obiektu
oW Lo [0 XLV =T =T o o PPN
4. Zakres kontroli:

L.p.

Sprawdzane elementy
urzadzen sieci trakcyjnej
zgodnie z instrukcjg JSK-Et1 Rozdziat nr
2

Stan
techn.
urzadzen

Stwierdzone
usterki

Zalecenia
eksploatacyjne

Konstrukcje wsporcze, odciagi,
fundamenty, gtowice fundamentowe - § 21

Przewody jezdne, liny nosne,
przewody wzmacniajgce i
napowietrznego uszynienia
grupowego - §2,5,6

Wysiegi ruchome i state - § 10, 11

Wieszaki przewoddw jezdnych,
potgczenia elektryczne, uchwyty
odlegtosciowe - § 7, 8, 15

Izolatory - § 14

Urzadzenia naprezajace - § 11

Kotwienia srodkowe - § 12

Uszynienia konstrukcji wsporczych - § 18

Odtaczniki sekcyjne - § 16

Odgromniki - § 17

Wskazniki We - § 22

Jakos¢ wspétpracy odbierakéw
z siecig-§2,3,4,7,8,9,11,12,19

Sie¢ powrotna — Rozdziat nr 4

Tablice ostrzegawcze na
przejazdach, peronach i
ostonach pionowych - § 22

5. Prace zrealizowane na obiekcie w okresie pomiedzy ostatnig kontrola:

7. Zakres robot remontowych na obiekcie wynikajacy z kontroli:

(obiekt sprawny, niesprawny, sprawny z ograniczeniem itp.)

(oY1 150 ] [[e 0] 1(o] aT=" AT
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(Imig i nazwisko nr upr. budowlanych)



