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Jastrzebie-Zdréj, dn. 01.07.2020 .

ZARZADZENIE NR 18/2020

Prezesa Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z 0.0. w sprawie wprowadzenia do uzytku
stuzbowego ,Instrukcji obstugi przejazdow kolejowo-drogowych i przejsc,
JSK - R20".

§1

Na postawie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U.
z 2020 r. poz. 1043 z p6z. zmianami) w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoinych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360 i 1476 oraz
z 2016 poz. 1849 a takze Dz. U. z 2019 roku poz. 964) oraz Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744) wprowadza sig do uzytku stuzbowego ,Instrukcje
obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢, JSK — R20".

§2

1. Zarzadzenie obowigzuje od dnia 01.08.2020 r.
2. Zarzadzenie zostato ogtoszone w sposob zwyczajowo przyjety w Spoice.
3. Instrukcja podlega opublikowaniu na stronie internetowej Spotki z mozliwoscig wydruku.

§3

Z dniem wejscia w zycie niniejszej instrukcji traci moc zarzadzenie Dyrektora Infrastruktury
Jastrzebskiej Spotki Kolejowej Sp. z o.0. nr 2/2017 z dnia 01.03.2017 r. w sprawie
wprowadzenia do uzytku stuzbowego ,Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych
JSK - R20".

Prezes Zarzadu JSK Sp. z 0.0.
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Rozdziat |

POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.

Definicje i zakres stosowania instrukcji

Przejazd kolejowo-drogowy - skrzyzowanie w jednym poziomie, inne niz przejscie.

Przejazd kolejowo-drogowy obstugiwany z odlegtosci - przejazd kolejowo-drogowy,

w ktérym miejsce obstugi jest oddalone od osi przejazdu kolejowo-drogowego ponad 60

m, mierzgc wzdtuz osi toru lub nie jest zachowana widoczno$¢ z miejsca obstugi.

Przejscie - skrzyzowanie w jednym poziomie przeznaczone wytgcznie dla ruchu

pieszego, rowerowego lub pieszego i rowerowego.

Rogatka - zespdt urzgdzen zlozony z napedu rogatkowego i drgga rogatkowego

zamykajacy ruch drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu.

Samoczynny system przejazdowy (SSP) - system przejazdowy, w ktérym urzgdzenia

zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu sg sterowane

samoczynnie przez jadacy pociag lub inny system sterowania ruchem kolejowym.

Skrzyzowanie - przeciecie linii kolejowej lub bocznicy kolejowej z droga.

Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dzielg sie na nastepujace kategorie:

1) kategoria A - przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany:

a) przez uprawnionych pracownikdéw zarzadcy kolei lub przewoznika kolejowego,
posiadajgcych wymagane kwalifikacje,

b) przy pomocy sygnatéw recznych albo systemoéw lub urzadzen przejazdowych
wyposazonych w rogatki zamykajace catg szerokos$¢ jezdni;

2) kategoria B - przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany
przy pomocy samoczynnych systemoéw przejazdowych, wyposazonych w sygnalizacje
Swietlng i rogatki zamykajgce ruch drogowy w kierunku:

a) wijazdu na przejazd albo
b) wjazdu na przejazd i zjazdu z przejazdu;

3) kategoria C - przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany
przy pomocy samoczynnych systemoéw przejazdowych wyposazonych tylko
w sygnalizacje swietlng;

4) kategoria D - przejazdy kolejowo-drogowe, ktére nie sga wyposazone w systemy
i urzgdzenia zabezpieczenia ruchu;

5) kategoria E - przejscia wyposazone w:

a) podlsamoczynne systemy przejazdowe lub samoczynne systemy przejazdowe lub
b) kotowrotki, barierki lub labirynty;
6) kategoria F - przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia zlokalizowane na drogach
wewnetrznych, wyposazone:
a) w rogatki stale zamkniete, otwierane w razie potrzeby przez uzytkownikéw lub
b) zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi dla kategorii A albo B.
Niniejsza instrukcja obowigzuje:

a) pracownikéw obstugujgcych wytgcznie przejazdy obstugiwane,

b) pracownikéw wykonujgcych dodatkowo czynnosci zwigzane z obstuga przejazdu
obstugiwanego,

c) pracownikéw zwigzanych z obstuga, utrzymaniem i diagnostykg urzadzen srk na
przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach.

Pracownicy, o ktérych mowa w ust. 8 pkt. a) i b) nazywamy dalej dréznikami

przejazdowymi.

Posterunki droznikow przejazdowych oznacza sie duzg literg ,P” i cyfra, oznaczajgca

petny kilometr linii.



§2.

Znajomos¢ przepisow, instrukcji i zarzadzen

1. Droznik przejazdowy powinien znac:
1) regulamin obstugi przejazdu
2) instrukcje, ktére dotyczg bezposrednio jego obowigzkow:
a) Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢, JSK - R20,
b) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw, JSK - R1,
c) Instrukcja sygnalizacji, JSK - E1,
d) Instrukcja w zakresie warunkéw technicznych budowy i utrzymania nawierzchni
kolejowej, rozjazdéw i obiektdw inzynieryjnych, JSK - D,
e) Instrukcja obstugi, eksploatacji i utrzymania urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, JSK - E,
f) Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej, JSK - R12,
g) Instrukcja o postepowaniu w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentéw w transporcie kolejowym, JSK - R3,
2. Znajomos$¢ instrukcji w ust. 1 pkt. 2 obowigzujg dréznikéw przejazdowych w zakresie
zagadnien, ktore sg zwigzane bezposrednio z powierzonymi obowigzkami.

§3.
Wyposazenie posterunku dréznika przejazdowego

1. W pomieszczeniu posterunku dréznika przejazdowego powinny znajdowac sie:
1) wycigg z obowigzujgcego wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw dla danego szlaku,
2) zatwierdzony regulamin obstugi przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia,
3) dziennik pracy dréznika przejazdowego,
4) ksigzka kontroli uszkodzen urzadzen tgcznosci,
5) ksigzka kontroli urzadzen srk,
6) instrukcje:
a) Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé, JSK - R20,
b) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw, JSK - R1,
c) Instrukcja sygnalizacji, JSK - E1,
7) przedmioty i materialy wymienione w zatgczniku nr 4.
2. Drdéznik przejazdowy powinien dba¢ o wyposazenie posterunku

§4.
0Ogolny zakres obowigzkow dréznika przejazdowego

1. Droznik przejazdowy wykonuje polecenia dyzurnego ruchu oraz pracownikéw obstugi
posterunkéw nastawczych, w ktérych okregu znajduje sie przejazd obstugiwany
w zakresie bezpieczenstwa ruchu.

2. Do obowigzku droznika przejazdowego nalezy:

1) czuwanie nad bezpieczenstwem ruchu na przejezdzie obstugiwanym,
2) kierowanie ruchem drogowym w obrebie przejazdu obstugiwanego,
3) obstuga urzadzen zabezpieczenia ruchu i fgcznosci,

4) obserwowanie terenu w obrebie przejazdu obstugiwanego,

5) prowadzenie na biezgco dokumentacji techniczno-ruchowej,

6) utrzymanie porzadku i czystosci na przejezdzie obstugiwanym.

3. W razie potrzeby zabrania z posterunku dokumentacji techniczno-ruchowej, przed jej
zabraniem nalezy dostarczyé nowy druk lub dokument.

4. Droznicy przejazdowi obowigzani sg obserwowaé przejezdzajgce pojazdy kolejowe
i zgtaszaé dyzurnym ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych oraz
zainteresowanym dréznikom przejazdowym zauwazone nieprawidtowosci, zwtaszcza:

1) nieprzepisowe osygnalizowanie pociagu,
2) brak zderzakéw na koncu pociagu, z wyjgtkiem taboru bezzderzakowego,
3) grzania sie czopa osi,



6.

7.

4) nalepy lub ptaskie miejsca,

5) iskrzenie od zahamowanych lub jadgcych na $lizgu két pojazdéw kolejowych,

6) odgietych czesci taboru grozacych starciem sige z pociggami jadgcymi po sgsiednim

torze lub obiektami znajdujgcymi sie przy torze,

7) wlokacych sie lub zwisajgcych czesci taboru lub fadunku grozacych odpadnieciem,

8) przechylone pudta wagonowe,

9) brak reakcji maszynisty na podawane sygnaty,

10) pozar,

11) wyciek lub wysypanie sie tadunku,

12) przejazd pociggu, w skitadzie ktérego znajdujg sie wagony oznakowane jako
przewozgce przesytki z materiatami niebezpiecznymi, a ktéry nie zostat zgtoszony
przez dyzurnego ruchu w ramach obowigzku przekazania tej informacji,

13) inne nieprawidtowosci zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu.

Droznik przejazdowy powinien obserwowacé takze, czy:

1) nie wystgpita usterka w torze, np. pekniecie szyny, deformacja toru,

2) nie nastgpito uszkodzenie sieci trakcyjnej na przejezdzie obstugiwanym lub w jego

poblizu,

3) nie wystapity nieprawidtowosci w dziataniu o$wietlenia przejazdu obstugiwanego.

W razie zauwazenia nieprawidtowosci o ktérych mowa w ust. 4 i 5, dréznik przejazdowy

powinien poinformowac¢ dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych oraz

dokona¢ wpisu w dzienniku pracy dréznika przejazdowego.

Dréznik przejazdowy powinien zatrzymac pociag, a jezeli tego nie moze zrobi¢, powinien

niezwtocznie zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw ruchu oraz

zainteresowanych dréznikéw przejazdowych o koniecznosci zatrzymania pociggu
informujgc ich o zauwazonej nieprawidtowosci, w razie wystapienia sytuacji zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu, w tym:

1) pekniecie szyny, deformacja toru lub przeszkody znajdujace;j sie na torze,

2) grzanie czopa 0si,

3) pozar,

4) odgietych czesci taboru grozacych starciem sie z pociggami jadgcymi po sasiednim

torze lub obiektami znajdujgcymi sie przy torze,

5) wlokacych sie lub zwisajgcych czesci taboru lub fadunku grozacych odpadnieciem,

6) zagrozenie spadniecia fadunku,

7) wykolejenie,

8) inne nieprawidtowosci, ktére wg dréznika przejazdowego mogg doprowadzi¢ do

wykolejenia.

O przyczynie zatrzymania pociggu dréznik powinien powiadomi¢ druzyne zatrzymanego

pociggu oraz dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych. Zgtoszone

informacje o nieprawidtowosciach w pociggach lub fakt zatrzymania pociggu, z podaniem
przyczyny, nalezy odnotowac w dzienniku pracy dréznika przejazdowego.

Obok swoich podstawowych czynnosci dréznik przejazdowy zobowigzany jest:

1) udziela¢ doraznej pomocy w nagtych przypadkach przed przybyciem lekarza,

2) w miare mozliwosci zabezpieczy¢ miejsce zdarzenia przed osobami postronnymi,

3) chroni¢ mienie kolejowe.

§5.
Wspétpraca z pracownikami innych jednostek kolejowych

Dréznik przejazdowy powinien wspoétpracowac z pracownikami jednostek zajmujgcych sie
eksploatacjg, utrzymaniem infrastruktury kolejowej oraz ochrony mienia kolejowego.
Droznik przejazdowy powinien przyja¢ zgtaszane spostrzezenia i informacje
o nieprawidfowosciach w torze, w podtorzu lub urzadzeniach infrastruktury kolejowej na
przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu lub w jego poblizu i o zdarzeniach tych
zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych oraz wykonaé
wydane przez nich dyspozycje w zakresie nalezgcym do jego obowigzkow.



§ 6.

Wspotpraca z instytucjami oraz osobami postronnymi

Dréznik przejazdowy powinien wspotdziata¢, z funkcjonariuszami stuzb panstwowych
wykonujacymi swoje obowigzki na terenie kolejowym.

W razie zwrécenia sie o0sob postronnych o ewentualng pomoc (np. usuniecie
unieruchomionego na przejezdzie kolejowo drogowym i przejsciu pojazdu) dréznik
przejazdowy powinien takiej pomocy udzieli¢ i zawiadomi¢ o tym niezwtocznie dyzurnych
ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych oraz postepowa¢ zgodnie z ich
poleceniami.

W stosunku do oso6b postronnych dréznik przejazdowy powinien byé uprzejmy, zadaé
jednak od nich stanowczo stosowania sie do obowigzujgcych przepiséw, w razie za$
odmowy zastosowania sie do nich, zwréci¢ sie o pomoc do organéw Policji za
posrednictwem dyzurnych ruchu sasiednich posterunkow.

§7.

Znajomos¢ przepisow, instrukcji i zarzadzen

Dréznik przejazdowy powinien:
1) znaé zastosowanie i sposob postugiwania sie:

a) kolejowymi sygnatami i wskaznikami zgodnie z Instrukcjg sygnalizacji, JSK - E1,

b) znakami drogowymi zwigzanymi z organizacjg ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejSciach, a takze sygnatami w zakresie kierowania ruchem
drogowym na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach.

2) umie¢ rozpoznawaé sygnaty:

a) na pociggach i innych pojazdach kolejowych,

b) dawane przez druzyne pociagows,

c) alarmowe.

3) umie¢ rozpoznawac¢ sygnaty na sygnalizatorach, ktére sg w zasiegu jego widocznosci

oraz dotyczgce zamknigcia toréw i dawane przy manewrach.

Dréznik przejazdowy powinien umie¢ obstugiwa¢ wszystkie zainstalowane na przejezdzie
obstugiwanym urzadzenia zabezpieczenia ruchu oraz urzadzenia tgcznosci. Powinien
takze zna¢ procedury postepowania w sytuacjach awaryjnych, w razie wystapienia
nieprawidtowosci w pracy tych urzgdzen.

. Wszelkie utrudnienia zwigzane z obstugg urzadzen zabezpieczenia ruchu, dréznik
przejazdowy powinien odnotowa¢ w ksigzce kontroli urzgdzen srk oraz zgtosi¢ dyzurnym
ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych.

§8.
Pelnienie dyzuru przez droznika przejazdowego
i jego zastepstwo

Dréznik przejazdowy powinien stawi¢ sie do pracy punktualnie, w wyznaczonym przez

przetozonego miejscu pracy (przejezdzie Ilub przejSciu), wypoczety, w stanie

psychofizycznym umozliwiajacym mu prawidtowg realizacje obowigzkow.

Czas pracy droznikdw przejazdowych jest ustalony w regulaminie obstugi przejazdu.

Zabronione jest zgtaszanie sie do pracy lub przebywanie na terenie kolejowym po

spozyciu alkoholu lub srodkéw dziatajgcych podobnie, majgcych negatywny wptyw na

sprawno$¢ psychofizyczng. Zabrania sie réwniez przekazywania dyzuru pracownikowi

bedgcemu pod wptywem tych srodkéw.

Przekazujacy powinien poinformowac przyjmujgcego dyzur o:

1) wszelkich odchyleniach od wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow,

2) stanie zajetosci i zamkniecia toréw szlakowych,

3) stanie urzadzen zabezpieczenia ruchu, wprowadzonych obostrzeniach w sposobie
prowadzenia ruchu, stanie sieci trakcyjnej, sprzetu oraz urzgdzen tgcznosci,

4) prowadzonych pracach przy urzgdzeniach zabezpieczenia ruchu oraz robotach
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

torowych majgcych wplyw na sposéb prowadzenia ruchu lub wymagajgcych
szczegolnej ostroznosci,
5) wszelkich zdarzeniach majgcych wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego
w obrebie przejazdu obstugiwanego,
6) wyposazeniu przejazdu.
Przyjmujacy dyzur powinien zapoznaé sie z trescig wszystkich zapiséw w dokumentacji,
dokonac ogledzin wewnetrznych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie, a w razie
potrzeby zazada¢ dodatkowych wyjasnien.
Fakt przekazania i objecia dyzuru powinien by¢ odnotowany w dzienniku pracy dréznika
przejazdowego.
Pracownikowi przyjmujgcemu dyzur nie wolno wykonywa¢ zadnych czynnosci zwigzanych
obstugag przejazdu obstugiwanego, do czasu przyjecia przez niego dyzuru,
potwierdzonego czytelnym podpisem. Po ziozeniu podpiséw przez przekazujgcego
i obejmujgcego dyzur, czynnosci tych nie wolno wykonywaé¢ pracownikowi, ktéry dyzur
przekazat. Wyjatek stanowi koniecznos¢ zapobiegniecia zagrozeniom.

W  przypadku, gdy istniejg przeszkody uniemozliwiajgce przekazanie dyzuru lub
zachowanie pracownika, ktory powinien go przekaza¢ budzi zastrzezenia — przyjmujgcy
zgtasza o tym dyzurnym ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych i przyjmuje
dyzur.

Droznik przejazdowy wykonuje powierzone czynnosci zgodnie z postanowieniami
regulaminu obstugi przejazdu i obowigzujgcymi instrukcjami.

Droznikowi przejazdowemu podczas pracy nie wolno oddala¢ sie ze swego
posterunku bez zezwolenia dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych,
z wyjatkiem wypadkéw nadzwyczajnych, np.: w czasie zbiegnigcia wagonow, pozaru,
osygnalizowania przeszkody w torze i jej usuwania, znalezienia ludzi rannych lub zwtok
ludzkich. Przed oddaleniem sie z posterunku dréznik przejazdowy powinien zamknaé
rogatki i przy mechanicznych urzgdzeniach nastawczych unieruchomi¢ korby wind
tancuchem Ilub linkg, zamykajac ich obwdd ktddkg, a przy nastawianych elektrycznie,
uniemozliwi¢ otwarcie rogatek osobom postronnym, w sposéb okreslony w regulaminie
obstugi przejazdu.

W razie nagtej niemoznosci petnienia obowigzkéw wskutek choroby lub innej powaznej
przyczyny, droznik przejazdowy powinien powiadomi¢ o tym niezwiocznie dyzurnego
ruchu oraz swojego przetozonego za posrednictwem dyzurnego i przekaza¢ swe
czynnosci delegowanemu zastepcy, przekazujagc mu wszystkie narzedzia, sygnaty
i przepisy. Jezeli przetozony nie wyznaczy zastepcy do petnienia czynnosci droznika, to
opuszczajacy przejazd winien zabezpieczy¢ ruch na przejezdzie oraz mienie w sposéb
podany w regulaminie obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia dla pieszych
lub wedtug wskazan wydanych osobiscie lub telefonicznie przez przetozonego. Polecenia
nalezy odnotowac w dzienniku pracy dréznika przejazdowego.

Dréznikowi przejazdowemu nie wolno zezwala¢é na przebywanie oséb postronnych
w pomieszczeniu dréznika oraz w rejonie posterunku dréznika przejazdowego.

W czasie petnienia dyzuru dréznikowi nie wolno uzywaé zadnych napojow alkoholowych
i 8rodkéw odurzajgcych oraz nie wolno mu réwniez zajmowac sie czynnosciami nie
wchodzgcymi w zakres jego obowigzkow.

Droznik przejazdowy obowigzany jest nosi¢ w czasie petnienia dyzuru przydzielong
odziez, obuwie robocze oraz srodki ochrony osobiste;.

Pracownik szkolagcy sie na posterunku dréznika przejazdowego moze obstugiwac
urzgdzenia oraz dokonywa¢ wpiséw w dokumentacji techniczno-ruchowej pod nadzorem
i odpowiedzialnoscig pracownika petnigcego dyzur, jesli przy przyjeciu dyzuru zostat on
wpisany do dziennika pracy dréznika przejazdowego.

Zapisébw w dokumentacji nalezy dokonywa¢ wiasciwie i trwale. Zapiséw nie wolno
poprawiaé, wyciera¢, wywabiaé, zamazywac ani zaklejaé. W przypadku pomyiki nalezy
zapis przekresli¢ tak, aby mozliwe bylo jego odczytanie, a obok nalezy nanies¢ nowy
zapis potwierdzajgc go podpisem.

Dokumentacja techniczno-ruchowa powinna by¢ przesznurowana i opieczetowana.
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Rozdziat 2

SZCZEGOLOWE OBOWIAZKI DROZNIKA PRZEJAZDOWEGO

§9.
Obowiazki w zakresie czuwania nad bezpieczenstwem ruchu
na przejazdach obstugiwanych

Dréznik przejazdowy powinien stale czuwac nad bezpieczenstwem ruchu i by¢ gotowy do

zamkniecia rogatek, gdy do przejazdu zbliza sie pojazd kolejowy.

Dréznik przejazdowy powinien sprawowac staty nadzér nad przejazdem (lub przejazdami,

jezeli z jednego posterunku obstuguje kilka przejazdéw) i nad przylegajgcymi do niego (do

nich) odcinkami toréw i drdg.

Nadzér, o ktérym mowa w ust 2, powinien w szczegélnosci wyrazi¢ sie czuwaniem, aby:

1) osoby przejezdzajgce i przechodzace przez przejazd stosowaly sie do zasad
okreslonych w przepisach o ruchu drogowym,

2) na przejezdzie nie zatrzymywano sig, ani tez nie pozostawiono zwierzat lub pojazdéw,

3) aby osoby nieupowaznione nie otwieraty i nie zamykaty rogatek, i aby w ogdle nie
wywieraty jakiegokolwiek wptywu na dziatanie urzgdzen na przejazdach.

Dréznik przejazdowy nie powinien zezwoli¢ na przejazd pojazdéw mogacych spowodowaé

uszkodzenie toru, jezdni, sieci trakcyjnej, urzadzen zabezpieczenia ruchu, wzglednie

zatarasowanie przejazdu.

W przypadku, gdy przerwy miedzy pociggami sg na tyle krotkie, ze nie mozna przez

przejazd kategorii A przejecha¢ pojazdami wolnobieznymi (ggsiennicowymi, pojazdami

przewozgcymi ciezkie i duze przedmioty itp.) w wymaganym czasie, przed dojazdem

pociggu do przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia, dréznik przejazdowy powinien taki

transport zatrzymac oraz powiadomi¢ o tym dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkow

zapowiadawczych, a nastepnie postgpi¢ zgodnie z podjeta przez nich decyzja.

Jezeli dréznik przejazdowy nie bedzie miat pewnosci, czy zblizajaca sie do przejazdu

kategorii A kolumna pojazdéw zdazy przejechaé przez przejazd w wymaganym czasie

przed dojazdem pociggu do przejazdu - powinien spowodowac jej zatrzymanie. W tej

sytuacji zezwolenie na przejazd dréznik moze wydac po upewnieniu sig, ze nie spowoduje

to zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

W sytuacjach watpliwych dréznik przejazdowy powinien postepowa¢ wedtug zasad

okreslonych w ust. 5.

Dréznik przejazdowy nie powinien pozwalaé na przepedzanie stad bydia, jesli nie ma

pewnosci, ze przejazd zostanie oprézniony na trzy minuty przed przejazdem pociggu.

Ponadto dréznik powinien przestrzegaé, aby w czasie zblizania sie pociggu zwierzeta byty

zatrzymane przed rogatkami, a w przypadku braku rogatek lub niemozliwosci ich

zamkniecia - w odlegtosci, co najmniej 10 m od toru.

W przypadku wykroczen ze strony osob postronnych dréznik przejazdowy powinien za

posrednictwem dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych niezwlocznie

zawiadomi¢ Policje.

§ 10.
Kierowanie ruchem drogowym w obrebie przejazdu obstugiwanego

Droznik przejazdowy (lub inny, posiadajgcy stosowne uprawnienia pracownik)
upowazniony jest do wykonywania czynnosci zwigzanych z kierowaniem ruchem
drogowym na przejezdzie kolejowo-drogowym w przypadku awarii urzadzen
uniemozliwiajgcej zamykanie przejazdu przed przejazdem pociagu lub wystgpienia innych
okolicznosci powodujgcych konieczno$¢ wstrzymania, ograniczenia lub zmiany organizacji
ruchu na przejezdzie.

Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1, polegajg na podawaniu sygnatéow i polecen
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10.

uczestnikom ruchu na drodze i mogg je wykonywac tylko te osoby ktdre ukonczyly
wymagane w tym zakresie szkolenie i legitymujg sie aktualnym zaswiadczeniem.

W celu zatrzymania nadjezdzajacego pojazdu dréznik przejazdowy podnosi tarcze do
zatrzymania pojazdow, trzymang w dioni prawej reki lekko zgietej w tokciu, tak aby ramie
i przedramie tworzyly kat zblizony do prostego. Ptaszczyzna tarczy powinna byé
skierowana w strone jadacych pojazddw; dton powinna sie znajdowaé na wysokosci gtowy
lub nieco wyzej. W warunkach niedostatecznej widocznosci sygnaty nalezy podawac
poprzez podniesienie i poruszanie powoli pionowo latarki recznej z czerwonym Swiattem,
zwréconym w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu drogowego.

Dla zwrécenia uwagi na podawane tarczg do zatrzymania pojazdu lub latarki ze Swiattem
czerwonym sygnaty lub polecenia, dréznik przejazdowy mozne dodatkowo uzywaé trgbki
sygnalizacyjnej lub gwizdka.

Podczas podawania polecen i sygnatow w zakresie kierowania ruchem na drodze, dréznik
przejazdowy powinien byé wyposazony w kamizelke koloru pomaranczowego
z elementami odblaskowymi oraz wyréznikiem okreslajgcym jednostke organizacyjna,
ktorej jest pracownikiem.

§11.
Obowiazki przy zamykaniu i otwieraniu rogatek na przejezdzie obstugiwanym

Rogatki powinny by¢ zamkniete na czas od 120 sekund przed dojechaniem czota pociagu
lub pojazdu kolejowego do przejazdu obstugiwanego i pozostawa¢ w tym potozeniu do
czasu zjechania pociggu lub pojazdu kolejowego z przejazdu obstugiwanego.

Zarzadca Infrastruktury Kolejowej moze wprowadzi¢ zmiane dla danego przejazdu, gdzie
konieczne i mozliwe jest skrocenie lub konieczne wydtuzenie czasu zamkniecia rogatek
przed przyjazdem pociggu. Powinno to by¢ ujete w regulaminie obstugi przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia dla pieszych.

Przed zamknigeciem rogatek dréznik powinien upewni¢ sie, czy miedzy rogatkami na
przejezdzie nie znajdujg sie ludzie, pojazdy, zwierzeta i przedmioty tarasujgce przejazd.
Sposéb upewnienia sie w czasie zlych warunkéw widoczno$ci oraz ograniczonej
styszalnosci powinien okre$la¢ regulamin obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia dla pieszych.

Droznik przejazdowy po zamknigciu rogatek powinien sta¢ w miejscu wyznaczonym
regulaminem obstugi przejazdu z przyborami sygnatowymi oraz podawaé sygnat D-8
,Droéznik obecny na przejezdzie lub przejsciu”.

Gdy w czasie oczekiwania lub przepuszczania pociggu przez dréznika przejazdowego
przy zamknigtych rogatkach nadawane beda sygnaty dzwonkowe A1l "Alarm", dréznik
powinien natychmiast zglosi¢ sie do telefonu, a rogatki przejazdowe pozostawi¢
zamkniete.

Rogatki powinny pozostawa¢ zamkniete przez caly czas przejazdu pociggu. Po
przejezdzie pociagu z sygnatami koncowymi dréznik przejazdowy po upewnieniu sie, ze
po zadnym torze w czasie okreslonym w ust. 1 lub ust. 2, nie jest spodziewany przejazd
innego pociggu, powinien otworzy¢ rogatki.

Gdyby pociag przejechat przez przejazd bez sygnatdw konca pociggu, dréznik
przejazdowy niezwtocznie przed otwarciem rogatek powinien zawiadomi¢ o tym dyzurnych
ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych, a po otrzymaniu zgody na otwarcie
rogatek moze je otworzy¢.

Droznik przejazdowy powinien zamykac rogatki, tak, aby dragi rogatkowe byty na linii
poziomej, natomiast po otwarciu rogatki powinny zajgé potozenie pionowe, a urzadzenia
nastawcze potozenie koncowe.

Na przejazdach kolejowo-drogowych, na ktérych rogatki sg w zasadniczym potozeniu
zamkniete w ciggu catej doby lub tylko w porze nocnej, otwieranie ich nastepuje tylko na
zgdanie uzytkownikéw drogi dopiero po upewnieniu sie dréznika u dyzurnych ruchu obu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, ze do spodziewanego przejazdu pociggu
pozostaje tyle czasu, ze rogatki bedg mogly by¢ ponownie zamkniete w wymaganym
czasie przed dojazdem pociggu do przejazdu.

13



1.

2.

3.

Niezaleznie od tego dréznik przejazdowy przed otwarciem rogatek powinien stwierdzic,
czy faktycznie nie zbliza sie pociag do przejazdu.

§12.
Powiadamianie dréznika przejazdowego

Dyzurny ruchu lub upowazniony regulaminem technicznym pracownik, powiadamia
dréznika przejazdowego (dréznikéw przejazdowych) o odjezdzie pociagu podajgc numer
pociggu i przewidywany czas jego odjazdu telefonicznie. Otrzymane zawiadomienia
telefoniczne dréznicy odnotowujg w dzienniku pracy dréznika przejazdowego.

W zakresie powiadamiania dréznika przejazdowego przez dyzurnego ruchu o odjezdzie

pociggu z posterunku zapowiadawczego, obowigzujg nastepujace zasady:

1) na szlakach jednotorowych, jak réwniez przy prowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego na odcinkach dwutorowych:

a) we wiasciwym czasie dyzurny ruchu nadaje odpowiedni sygnat dzwonkowy
o odjezdzie pociagu,

b) po otrzymaniu sygnatu dréznicy przejazdowi bezzwiocznie zgtaszajg sie do
telefonu, wymieniajac numer lub nazwe swego posterunku, co oznacza
potwierdzenie otrzymania sygnatu dzwonkowego o odjezdzie pociagu,

c) po zgtoszeniu sie droznika przejazdowego, dyzurny ruchu podaje mu numer
wyprawianego pociggu, ktéry dréznik ma obowigzek zapisania w dzienniku pracy
dréznika przejazdowego,

d) jezeli droznik przejazdowy nie zgtosit sie na sygnat dzwonkowy o odjezdzie
pociggu to dyzurny ruchu wywotuje oddzielnie i zawiadamia go o odjezdzie
pociagu, podajac przy tym numer wyprawianego pociggu.

2) na odcinkach dwu i wiecej torowych:

a) jezeli od odjazdu ostatniego pociagu uptynat czas nie wiekszy niz 60 minut,
dyzurny ruchu zawiadamia dréznikéw przejazdowych o odjezdzie pociggu tylko
przez nadanie sygnatu dzwonkowego o odjezdzie pociagu,

b) jezeli od odjazdu ostatniego pociagu uptynagt czas wiekszy niz 60 minut,
o odjezdzie pierwszego pociggu po uplywie tego czasu nalezy dréznikow
przejazdowych zawiadomi¢ w sposob wskazany w pkt. 1 z tg réznica, ze po
nadaniu sygnatu dzwonkowego nalezy wywotaé wszystkich dréznikow
przejazdowych znakiem skfadajagcym sie z jednego krétkiego i jednego dtugiego
dzwieku podanego trzykrotnie (@ == ¢ = @ =),

3) w uzasadnionych przypadkach Zarzadca Infrastruktury Kolejowej moze zarzadzi¢ na
niektorych odcinkach dwu i wiecej torowych zawiadamianie dréznikow przejazdowych
o odjezdzie pociagu wedtug zasad jakie obowigzujg na odcinkach jednotorowych, co
powinno by¢ scisle okreslone w regulaminie technicznym stacji lub regulaminie pracy
bocznicy i regulaminie obstugi przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia.

4) jezeli sg specjalne urzadzenia fgcznosci straznicowej do zawiadamiania dréznikow
przejazdowych o odjezdzie pociggu, wéwczas zawiadomienie to w formie sygnatu
dzwonkowego o odjezdzie pociggu nadaje sie za pomocg tego urzadzenia. Czas
nadania tego sygnatu dyzurny ruchu notuje w rubryce 10 dziennika ruchu.

5) jezeli pocigg nie odjedzie po zawiadomieniu dréznikéw przejazdowych o odjezdzie
pociggu, nalezy telefonicznie zawiadomi¢ dréznikéw przejazdowych o odwotaniu
odjazdu pociggu.

6) droznik przejazdowy, ktory nie otrzymat powiadomienia o odjezdzie pociggu, powinien
zamknagé rogatki i po przejezdzie pociggu stara¢ sie wyjasni¢ przyczyne
niepowiadomienia go, a w razie niemoznosci porozumienia si¢ z dyzurnym ruchu,
powinien przyja¢, ze nastapita przerwa w tgcznosci i w czasie tej przerwy pozostawi¢
rogatki zamkniete, a pojazdy przepuszcza¢ po upewnieniu sie, ze do przejazdu
obstugiwanego nie zbliza sie zaden pociag.

Sygnaty dzwonkowe i telefoniczne znaki wywotawcze stanowi ustalona liczba dzwigekow,

krétkich i diugich przekazywanych za pomoca dzwonka, zgodnie z zasadami:
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1)

2)

dzwiek krotki powinien trwa¢ okoto 1/3 sekundy (jeden obrot korbka induktora),
a dzwiek dtugi okoto 1 sekundy (trzy obroty korbka induktora), z wyjatkiem sygnatéw
dzwonkowych o jezdzie pociagu, ktérych dzwigk dtugi powinien trwa¢ okoto 6 sekund,
odstepy miedzy poszczegolnymi dzwiekami powinny trwac¢ okoto 1 sekundy,

3) w przypadku powtarzania znaku wywotawczego lub sygnatu dzwonkowego ,Alarm”,

odstepy pomiedzy poszczegolnymi znakami lub sygnatami powinny trwa¢ okoto
3 sekund.

Przy podawaniu sygnatéw dzwonkowych i znakéw wywotawczych nalezy stosowac sig do
zasad:

1)

sygnat dzwonkowy o odjezdzie pociggu:
a) w kierunku rosngcego kilometrowania linii - stanowi jeden dtugi dzwigk (=),
b) w kierunku malejgcego kilometrowania linii - sktada sie z dwéch dtugich dzwiekow

2) na szlakach wielotorowych dla toru trzeciego, wzglednie dla drugiej pary toréw,

3

~

4

=

5

~

6

~

7

8)

stosownie do potrzeby, Zarzadca Infrastruktury Kolejowej moze ustali¢:
a) albo oddzielne tacze straznicowe, ktérego dzwonki (lub inne urzadzenia) wydaja
dzwiek réznigcy sie tonem od dzwieku dzwonkéw innego tgcza straznicowego,

b) albo nastepujgce sygnaty dzwonkowe o odjezdzie pociggu:

- kierunku nieparzystego - jeden dtugi i jeden krétki dzwigk (== o),

- kierunku parzystego - dwa dtugie i jeden krotki dzwigk (== = o).
sygnat dzwonkowy ,Alarm" sktada sie z jednego dtugiego i trzech krétkich dzwiekéw
(~=o@0), powtarzanych kilkakrotnie.
na tgczu, do ktérego wigczone sg tylko dwa posterunki, wywotywanie odbywa sie bez
stosowania ustalonych znakéw, z wyjgtkiem sygnatu ,Alarm".
gdy do tacza wigczone sg trzy posterunki lub wiecej, kazdy z tych posterunkow
powinien posiada¢ znak wywotania indywidualnego.
ustala sie nastepujgce znaki wywotawcze dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku
zapowiadawczego:
a) w kierunku rosngcego kilometrowania linii - dwa krétkie dzwigki (ee),
b) w kierunku malejgcego kilometrowania linii - trzy krétkie dzwieki (eee).

Dla innych posterunkéw, wigczonych do tgcza, nalezy w regulaminie technicznym

ustali¢ znaki wywotawcze, ktére dla kazdego posterunku powinny byé inne i nie moga
by¢ takie same, jak sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze, majgce zastosowanie na
danym fgczu.

Gdyby na jednym taczu pracowaly trzy wyrdzniacze wywotan, to posterunek, na ktérym
pracuje trzeci wyrézniacz, otrzymuje znak wywotawczy - cztery krotkie dzwigki (eeee).

zbiorowego wywotania wszystkich posterunkéw wigczonych do danego tacza (np. na

taczu straznicowym - dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych

i wszystkich dréznikéw przejazdowych) dokonuje sie:

a) znakiem skiadajgcym sie z trzech krotkich i jednego dtugiego dzwieku (e ee==), po
ktorym powinni zglosi¢ sie bezzwlocznie do telefonu dyzurni obu sgsiednich
posterunkéw zapowiadawczych i pozostate posterunki wigczone do danego facza,

b) w przypadkach pilnych - sygnatem dzwonkowym "Alarm”, na ktéry powinni zgtosi¢
sie natychmiast do telefonu dyzurni ruchu sasiednich  posterunkéw
zapowiadawczych i pozostate posterunki wtgczone do danego tacza.

wywotania tylko wszystkich droznikdéw przejazdowych, wigczonych do danego tacza,

dokonuje sie znakiem sktadajgcym sie z jednego krétkiego i jednego dtugiego

dzwieku, danych trzykrotnie (@ == @ == & =)
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§13.
Korzystanie z telefonu, urzadzen telewizji przemystowej
do podgladu rogatek oraz z dodatkowych urzadzen pomocniczych
sygnalizujgcych zblizanie si¢ pociagu do przejazdu

Posterunek dréznika przejazdowego powinien by¢ zaopatrzony w aparat telefoniczny wraz
z glosno brzmigcym powtarzaczem sygnatu  dzwonkowego telefonicznego,
zainstalowanym na zewnatrz pomieszczenia droznika.

W razie stwierdzenia przerwy w tacznosci straznicowej, dréznik przejazdowy powinien
wszelkimi dostepnymi Srodkami stara¢ sie niezwlocznie powiadomi¢ o tym dyzurnych
ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych.

Z telefonu zainstalowanego w pomieszczeniu dréznika przejazdowego moga korzystac za
zgoda dréznika przejazdowego pracownicy prowadzacy roboty na szlaku oraz druzyny
pociggowe, przetozeni droznika, kierowcy pojazdow pomocniczych oraz osoby
prowadzace kontrole lub audyt — wylgcznie w sprawach zwigzanych z wykonywanymi
obowigzkami.

Jezeli ze wzgledu na brak widocznosci rogatek z miejsca ich nastawiania (w normalnych
warunkach atmosferycznych) lub ze wzgledu na odlegto$¢ rogatek wiekszg od 1000 m od
miejsca ich ustawienia, zainstalowany jest monitor telewizji przemystowej umozliwiajgcy
obserwacje rogatek, to w polu widzenia obrazu na monitorze telewizji przemystowej nie
wolno stawiac¢ jakichkolwiek przedmiotéw przestaniajgcych widoczno$c¢.

Jezeli posterunki dréznikow przejazdowych wyposazone sg dodatkowo w urzgdzenia
sygnalizujgce zblizanie sie pociggéw lub na przejazdach ustawione sg dodatkowo
sygnalizatory samoczynnej sygnalizacji Swietlnej, urzadzenia te nalezy traktowac jako
pomocnicze w pracy droznikow. Zasadniczy srodek bezpieczenstwa stanowig rogatki.

W przypadku wystgpienia nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen zabezpieczenia ruchu
na przejezdzie obstugiwanym, droznik przejazdowy powinien wykona¢ odpowiedni wpis
do ksigzki kontroli urzgdzen srk, zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw
zapowiadawczych oraz postgepowaC zgodnie z instrukcjg obstugi urzgdzen oraz
regulaminem obstugi przejazdu.

§14.
Utrzymanie przejazdu obstugiwanego

Dréznik przejazdowy powinien utrzymywaé w porzadku i czystosci przejazd (lub przejscie)
ze wszystkimi urzgdzeniami oraz droge w granicach miedzy rogatkami przejazdu. Nalezy
zwracac szczegolng uwage na oczyszczanie ztobkdw miedzy szyng i odbojnica.
Wszystkich nieprawidtowosci, ktérych droznik przejazdowy nie moze sam usungc,
powinien niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu i dokona¢ zapisu w dzienniku pracy
dréznika przejazdowego.

Jezeli obstuge przejazdu obstugiwanego powierzono pracownikowi jako czynnosé
dodatkows, nalezy w regulaminie obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przej$cia dla
pieszych okreslic zakres czynnosci dotyczacych utrzymania przejazdu kolejowo-
drogowego.

Droznik powinien zwraca¢ uwage, aby sktadane materialy i sprzet przy torze lub prze-
jezdzie nie wchodzity w skrajnie budowli, nie zastaniaty widocznosci pociggdéw z drogi jak
réwniez by odpowiadaly warunkom przeciwpozarowym. Materiat i sprzet mogg byc¢
ztozone przy torze lub przejezdzie w odlegtosci, co najmniej 2,5 m od osi toru.
Widoczno$¢ pociagéw nalezy sprawdzaé w warunkach mozliwie zblizonych do tych,
w jakich znajdujg sie uzytkownicy drogi, tj. obserwujgc z drogi czoto zblizajgcego sie
pociggu na wysokosci oka kierowcy tj. z wysokosci 1,0 - 1,2 m nad osig pasa drogi
publiczne;j.

Gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym obstugiwanym z odlegto$ci widocznos$¢ rogatek
z posterunku obstugujgcego dréznika pogarsza sie wskutek rozrastania sie drzew,
krzewéw lub z innych przyczyn, dréznik przejazdowy powinien zawiadomi¢ o tym
dyzurnych ruchu posterunkéw zapowiadawczych. Powyzsze zgtoszenie powinno by¢
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odnotowane w dzienniku pracy dréznika przejazdowego.

W razie zerwania przewodoéw linii wysokiego napiecia lub uszkodzenia sieci trakcyjnej
w obrebie przejazdu, dréznik winien niezwlocznie zamkna¢ rogatki, powiadomié o tym
dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych i postepowaé zgodnie z ich
dalszymi dyspozycjami. Ze wzgledu na niebezpieczenstwo porazenia prgdem nie wolno
dotyka¢ szyn i zerwanych przewoddéw oraz zbliza¢ sie do zerwanych przewodéw na
odlegtos¢ mniejszg niz 10 metréw. Wycofanie sie z tej sfery niebezpiecznej nalezy
dokona¢ przesuwajgc zwarte stopy po podtozu po kilka centymetréw i nie odrywajac przy
tym stép od podtoza. Dréznicy powinni ostrzega¢ osoby postronne przed zagrozeniem
i stara¢ sie nie dopusci¢ w to miejsce zwierzat.

§ 15.
Postepowanie w przypadku znalezienia zwiok ludzkich
lub os6b rannych

W razie znalezienia na torze zwiok ludzkich dréznik przejazdowy powinien niezwtocznie
zawiadomi¢ o tym dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych. Dréznik
przejazdowy powinien pozostawi¢ zwtoki na miejscu.

Dréznik powinien pilnowa¢, aby do czasu przybycia funkcjonariuszy Policji nikt nie miat
dostepu do zwtok.

W razie znalezienia na torze rannego, dréznik przejazdowy powinien udzieli€ mu
pierwszej pomocy przedmedycznej, w miare posiadanych umiejetnosci i dostepnych
Ssrodkéw oraz powiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych
w celu zorganizowania pomocy lekarskiej.

§ 16.
Postepowanie w przypadku znalezienia na torze obcych
przedmiotow

Fakt znalezienia przedmiotéw obcych na torze lub w jego poblizu dréznik przejazdowy
odnotowuje w dzienniku pracy dréznika przejazdowego a nastepnie powiadamia
dyzurnego ruchu.

Znalezione przedmioty wigkszych rozmiarow, ktorych nie moze przenies¢ lub usungé
dréznik przejazdowy powinien pozostawi¢ na miejscu i wezwaé za posrednictwem
dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych pomocy.

Jezeli znalezione przedmioty stanowig przeszkode lub stanowig niebezpieczenstwo dla
ruchu pociggéw (wchodzg w skrajnie budowli), dréznik przejazdowy za$ nie moze ich
usung¢ na przepisowg odlegtos¢, powinien niezwtocznie powiadomi¢ dyzurnych ruchu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i w razie potrzeby ostoni¢ miejsce zagrozenia
sygnatami D1 "Stéj".

Przedmiotdw nasuwajgcych podejrzenie, ze zawierajg one materialty wybuchowe, rusza¢
nie wolno. W razie zauwazenia takich przedmiotow dréznik przejazdowy powinien
niezwtocznie powiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych.
Miejsce zagrozone dréznik przejazdowy powinien ostoni¢ sygnatami D1 "Stéj".

W razie zwalenia sie na tor kamieni, zamulenia toru itp. dréznik przejazdowy powinien
natychmiast powiadomi¢ o tym dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadaw-
czych i miejsce zagrozone ostoni¢ sygnatami D1 "Stéj".

§17.
Postepowanie w razie rozerwania si¢ pociggu na szlaku

W razie zauwazenia rozerwania sie pociggu na szlaku, dréznik przejazdowy powinien
poinformowac o tym dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych.

W przypadku zatrzymania sie oderwanej czesci pociggu na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub w poblizu przejazdu obstugiwanego, dréznik przejazdowy powinien:

1) pozostawi¢ rogatki w stanie zamknietym,
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2) zawiadomi¢ o zaistniatej sytuacji dyzurnych ruchu sasiednich posterunkow
zapowiadawczych,

3) po uzgodnieniu z dyzurnymi ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych
zabezpieczy¢ w miare mozliwosci oderwang cze$s¢ sktadu pociggu przed
zbiegnieciem.

§18.
Postepowanie w razie zbiegniecia pojazdow kolejowych

Dréznik przejazdowy zawiadomiony o zbiegnieciu pojazdéw kolejowych lub w razie ich
zauwazenia, powinien:
1) natychmiast zamkna¢ rogatki,
2) strac sie wszelkimi dostepnymi sSrodkami zatrzymac toczgce sie pojazdy kolejowe, np.
ptozem hamulcowym,
3) w przypadku zblizania sie pociagu jadacego naprzeciw zbiegajgcych pojazdow
kolejowych, podjg¢ wszelkie mozliwe dziatania zmierzajace do jego zatrzymania,
4) na szlakach wielotorowych pociagi jadace po torach sasiednich z torem, po ktérym
tocza sie pojazdy kolejowe, nalezy zatrzymaé do czasu ustalenia, ze zbiegte wagony
nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu tych pociggow.

§19.
Postepowanie w razie zatrzymania si¢ pociggu na szlaku

W razie nieplanowego zatrzymania si¢ pociggu na szlaku droznik przejazdowy powinien
niezwtocznie powiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych.

§ 20.
Postepowanie w razie utkniecia pojazdu drogowego na przejezdzie

W razie wystgpienia uszkodzenia i zatrzymania sie pojazdu drogowego na przejezdzie,
dréznik powinien:

1) wstrzymacé dalszy wjazd pojazdéw na przejazd kolejowo-drogowy,

2) sygnatem A1 ,Alarm" wywota¢é dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw
zapowiadawczych w celu zatrzymania pociggéw znajdujgcych sie na szlaku lub
niewyprawiania ze stacji nastepnych do czasu usuniecia przeszkody.

3) w razie potrzeby poda¢ sygnaty D-2 i D-3 "St6j".

§21.
Postepowanie w razie wypadku na przejezdzie obstugiwanym

1. W razie zdarzenia na przejezdzie obstugiwanym, dréznik przejazdowy winien postepowac
zgodnie z postanowieniami zawartymi w § 20. Ponadto winien w miare swoich mozliwosci
udzieli¢ pomocy poszkodowanym w wypadku dazgc, aby ruch pojazdéw drogowych
chocby w ograniczonym zakresie mogt sig odbywac.

2. W przypadku, gdy wypadek nie spowodowat przeszkody dla jazd pociggéw, dréznik
przejazdowy winien o tym powiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkow
zapowiadawczych i dalej dziata¢ wedtug ich polecen.

§ 22.
Postepowanie w razie pozaru

W razie pozaru w poblizu przejazdu kolejowo-drogowego obstugiwanego, dréznik przejazdowy

powinien zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sagsiednich posterunkéw zapowiadawczych i ustali¢
z nimi dalszy sposob postepowania.
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§ 23.
Postepowanie w czasie opadéw atmosferycznych, zamieci $nieznych, mrozéw oraz
odwilzy

Stosownie do panujgcych warunkéw atmosferycznych dréznik przejazdowy powinien:

1) w czasie opaddw $nieznych, zamieci, mglty oraz ulewy pilnowa¢ szczegdlnie uwaznie
zamykania rogatek, majgc na uwadze stabg (zmniejszong) widocznos$¢ i styszalnos¢,

2) zwraca¢ baczng uwage, aby w czasie wiekszych opaddéw, zamieci, $niezycy, gdy
widzialno$¢ jest staba, przejezdzajgce pojazdy drogowe nie zostaty zamkniete miedzy
rogatkami,

3) usuwac powstate na przejezdzie kolejowo-drogowym zaspy $niezne zagrazajgce lub
utrudniajgce przejazd pociggdéw i pojazdéw drogowych w granicach rogatek,

4) posypywac w czasie gotoledzi jezdnie piaskiem miedzy rogatkami,

5) oczyszczac¢ ztobki szynowe na przejezdzie ze $niegu, lodu i innych zanieczyszczen,

6) usuwac $nieg i oblodzenie z draggéw rogatkowych i jego elementéw oraz czysci¢ ze
$niegu sygnalizatory drogowe na przejazdach kat. A,

7) zabezpieczy¢ w razie odwilzy lub ulewy odptyw woéd z przejazdu do rowdéw bocznych,
by nie zostat zamulony przejazd, zwtaszcza ztobki,

8) w razie zatrzymania sie pociggu w zaspie (utkniecia) w poblizu przejazdu
obstugiwanego dréznik przejazdowy powinien zawiadomi¢ dyzurnych ruchu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i wustali¢ z nimi dalszy sposob
postepowania,

9) czynnosci okreslone w punktach 3, 4, 5 i 6 moze wykonywac¢ inny pracownik
wskazany w regulaminie obstugi przejazdu.

§24.
Postepowanie w razie wypadku na szlaku

W razie stwierdzenia wypadku lub otrzymania wiadomosci o wypadku pociggowym
wzglednie zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu, albo ustyszeniu sygnatu A1 ,Alarm" -
dréznik przejazdowy w pierwszej kolejnosci powinien:

1) zamkng¢ rogatki,

2) natychmiast powiadomi¢ o wypadku lub zagrozeniu dyzurnych ruchu sasiednich
posterunkéw zapowiadawczych, gdy wczesniej informacja ta nie pochodzita od nich.
Dyzurnych ruchu i droznikéw z przejazdéw znajdujagcych sie na danym szlaku nalezy
wywota¢ sygnatem Al "Alarm",

3) ustali¢ z dyzurnymi ruchu sposodb ostony przeszkody na torze,

4) w przypadku zblizania si¢ pociggu do miejsca wypadku lub zagrozenia, dréznik
powinien zatrzymaé pociag i powiadomi¢ druzyne pociggowg O grozgcym
niebezpieczenstwie.

Otwarcie rogatek i zdjecie sygnatéw z toru dréznik przejazdowy powinien dokona¢ po

uzyskaniu zgody dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych.

§ 25.
Postepowanie w razie uszkodzenia urzagdzen sterowania ruchem
na przejazdach kategorii A, B, C oraz przej$ciach kategorii E

W razie wystgpienia nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie kategorii A lub przejsciu kategorii E, obstugiwanych z miejsca droznik
przejazdowy powinien:

1) w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci uniemozliwiajgcych sterowanie rogatek,
przej$¢ na obstuge reczng danego urzgdzenia i postepowac zgodnie z instrukcjg
obstugi dla danego typu urzgdzen stanowigca zatgcznik do regulaminu obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia dla pieszych,

2) w razie wystgpienia nieprawidtowosci uniemozliwiajacych zamykanie rogatek, przed
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3)

4)

5)

przejazdem pojazdu kolejowego nalezy:

a) zalgczy¢ awaryjne sygnalizatory drogowe, jezeli przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie jest w nie wyposazony i istnieje mozliwosé ich awaryjnego wigczenia,

b)  wstrzymac ruch drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu,

c) jezeli nastgpito uszkodzenie obu rogatek, to nalezy ustawi¢ z obu stron
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia po prawej stronie drogi
bezposrednio przed uszkodzonymi rogatkami, w odlegtosci 1 m od krawedzi
jezdni znak drogowy B-32b " rogatka uszkodzona".

d) jezeli uszkodzenie rogatki nastgpito tylko z jednej strony przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia, to znak drogowy B-32b "rogatka uszkodzona"
nalezy ustawi¢ tylko od strony uszkodzonego urzadzenia, a dréznik
przejazdowy winien obserwowac przejezdzajgce pociggi stojgc na drodze po
stronie uszkodzonej rogatki o ile regulamin obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia dla pieszych nie stanowi inaczej.

po zjechaniu pociggu z przejazdu i upewnieniu sie, ze do przejazdu nie zbliza sie
pociag po sasiednim torze, dréznik przejazdowy powinien poda¢ ustnie i ruchem reki
(zgodnie z obowigzujgcymi przepisami) zezwolenie oczekujgcym przed przejazdem
kierowcom pojazdow na kontynuowanie jazdy przez przejazd,

jezeli warunki miejscowe na to pozwalajg i zostato to szczegdtowo ujete w regulaminie
obstugi przejazdu, aby po przejezdzie pociggéw dréznik przejazdowy moégt znak
drogowy B-32b "rogatka uszkodzona" zdja¢ lub obrdéci¢ na bok, wzglednie zastoni¢
w taki sposéb, aby byly one niewidoczne dla kierujgcych pojazdami drogowymi,

do czasu naprawy rogatek, przed kazdym nastepnym spodziewanym przejazdem
pociggu przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie, powyzsze znaki powinny by¢
ponownie widoczne dla kierowcéw pojazdow drogowych.

W razie wystgpienia nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie kategorii A lub przejSciu kategorii E, obstugiwanych z odlegto$ci pracownicy
obstugi zobowigzani sg do:

1) w przypadku wystgpienia nieprawidtowos$ci uniemozliwiajacych sterowanie systemem

2)

przejazdowym z odlegtosci, nalezy przej$¢ na sterowanie lokalne z miejsca, jezeli typ

urzgdzen przewiduje takie rozwigzanie a do tego czasu postepowac¢ zgodnie z pkt 2,

po wystgpieniu kazdego uszkodzenia uniemozliwiajacego zamykanie przejazdu

(rogatki) lub powodujgcego niedziatanie sygnatu dzwiekowego, albo sygnalizatoréw

drogowych:

a) nalezy niezwilocznie ustawi¢ z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego, po prawej
stronie drogi, bezposrednio przed rogatkg lub sygnalizatorem drogowym,
w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni znak drogowy B-20 ("Stop") wraz
z umieszczong pod nim tablicg z napisem "rogatka uszkodzona" lub "sygnalizacja
uszkodzona",

b) dréznik przejazdowy obstugujgcy dany przejazd powinien niezwiocznie
powiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, ktorzy
powinni wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czota pociggu do 20 km/h na catej
szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego oraz koniecznos¢ wielokrotnego
podawania sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,Bacznos$¢” na odcinku od wskaznika
W 6a do przejazdu kolejowo-drogowego, do czasu ustawienia wskaznika W 6b,
a w przypadku nieustawienia przed przejazdem kolejowo-drogowym wskaznika
W 6a, do kilometra ustalonego w regulaminie technicznym do przejazdu kolejowo-
drogowego,

c) obostrzenia, o ktérych mowa w lit. a) i b), powinny obowigzywac¢ do czasu podjecia
kierowania ruchem drogowym,

d) w przypadku catkowitego zaniku obrazu na monitorze (monitorach), urzadzen nie
nalezy obstugiwaé, rogatki pozostawi¢ w stanie otwartym. Jezeli istnieje taka
mozliwos¢, zataczy¢ awaryjne sygnalizatory w stan ostrzegania na czas przejazdu
pociagu, a nastepnie postepowac zgodnie z zasadami podanymi w pkt.: a) — c),

e) niezwlocznie o zaistniatych uszkodzeniach nalezy zawiadomi¢ dyzurnych ruchu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, kitérzy powiadamiaja odpowiednich

20



pracownikéw obstugi technicznej.

3. Jezeli droznik przejazdowy obstuguje z odlegtosci wigcej niz jeden przejazd obstugiwany,

5.

7.

8.

10.

to w razie wystgpienia usterki urzgdzen na wszystkich obstugiwanych przejazdach lub na

ktorym$ z nich, sposéb postepowania powinien by¢ zgodny z postawieniami ust. 2 oraz

postawieniami regulaminu obstugi przejazdu.

W przypadku nieprawidtowosci w dziataniu sygnalizatoréw drogowych na przejezdzie

kolejowo-drogowym obstugiwanym, sygnalizowanych przez pulpit sterujgcy, droznik

przejazdowy winien postepowac¢ zgodnie z postanowieniem regulaminu obstugi przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia dla pieszych oraz instrukcji obstugi eksploataciji

i utrzymania urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

W przypadku wystgpienia uszkodzenia urzgdzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej

(SSP) na przejezdzie - jezeli powtarzacz zasygnalizowat uszkodzenie, dyzurny ruchu, na

ktorego posterunku zapowiadawczym znajduje sie powtarzacz, powinien:

1) wprowadzi¢ ograniczenie predkosci jazdy czota pociggu do 20 km/h na catej
szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego oraz konieczno$é  wielokrotnego
podawania sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,Bacznos¢” na odcinku od wskaznika W 6a do
przejazdu kolejowo-drogowego, do czasu ustawienia wskaznika W 6b, a w przypadku
nieustawienia przed przejazdem kolejowo-drogowym wskaznika W 6a, do kilometra
ustalonego w regulaminie technicznym do przejazdu kolejowo-drogowego,

2) powiadomi¢ sasiadujgcy z tym szlakiem posterunek zapowiadawczy o uszkodzeniu
SSP na tym przejezdzie i koniecznosci wydawania rozkazéw pisemnych druzynom
pociggowym dla pociggéw jadacych z przeciwnego kierunku po kazdym torze,

3) obstuzy¢ powtarzacz zgodnie z zatgcznikiem do regulaminu technicznego stacji
i instrukcjg obstugi urzadzenia, po upewnieniu sie, ze w strefie oddziatywania nie ma
pociagu,

4) odnotowa¢ uszkodzenie w ksigzce kontroli urzadzen srk oraz powiadomié
odpowiednich pracownikéw obstugi techniczne;j.

Przejazd kolejowo-drogowy nalezy niezwtocznie oznakowa¢ znakiem zakazu "Stop"
(B-20) wraz z umieszczong pod nim tablicg z napisem "rogatka uszkodzona" lub
"sygnalizacja uszkodzona".

Wprowadzone w zwigzku z wystepujgcymi nieprawidtowosciami w dziataniu urzadzen

obostrzenia nalezy odwotac:

1) po usunieciu nieprawidtowosci dziatania przez uprawnionego pracownika obstugi
technicznej i dokonaniu zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk lub zgtoszeniu tego
przy pomocy urzgdzenh tgcznosci.

2) po samoistnym ustgpieniu usterki i po przejechaniu dwoch kolejnych pociagéw:

a) po torze i z kierunku, przy ktérym wystapita nieprawidlowos¢ w dziataniu,
w przypadku, gdy dyzurny ruchu jest w stanie zidentyfikowaé i przypisa¢ powstatg
usterke do konkretnego toru i kierunku jadgcego pociagu,

b) po kazdym torze, w przypadku, gdy nie da sie jednoznacznie przypisa¢ powstatej
usterki do konkretnego toru i kierunku jadgcego pociggu.

Zabrania sie recznej obstugi napedu rogatkowego przy niewywazonym, ztamanym lub
zdjetym dragu rogatkowym.
W przypadku, gdy podczas normalnej obstugi urzadzen w celu zamknigcia lub otwarcia
przejazdu nie nastepuje wigczenie lub wylgczenie czerwonych $wiatet sygnalizacii
pbétsamoczynnej, to do czasu usunigcia tego uszkodzenia - urzgdzenie sygnalizacyjne
mozna obstugiwa¢ (o ile jest uktad obstugi awaryjnej) za pomocg odpowiednich
przetgcznikdéw do tego przewidzianych. Awaryjne zatgczanie sygnalizatoréw drogowych
trzeba stosowaé, jezeli z jakichkolwiek powoddéw, nie mozna obstuzy¢é napedow
rogatkowych dla normalnego sterowania tymi urzgdzeniami.

W przypadku najechania pojazdu drogowego na urzgdzenia sterowania ruchem na

przejezdzie kolejowo-drogowym i uszkodzenie tych urzadzen, dréznik przejazdowy

powinien zapisac nr rejestracyjny pojazdu i natychmiast zgtosi¢ ten fakt dyzurnemu ruchu.

Kazde uszkodzenie urzadzen sterowania ruchem na przejezdzie kolejowo-drogowym,

droznik przejazdowy wpisuje do ksigzki kontroli urzadzen srk na przejezdzie kolejowo-

drogowym oraz zgtasza ten fakt dyzurnym ruchu sasiednich posterunkéw
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zapowiadawczych. W przypadku uszkodzenia urzadzen telewizji uzytkowej do

monitorowania przejazdu kolejowo-drogowego lub przejécia fakt ten nalezy odnotowaé

w dzienniku uszkodzen urzadzen facznosci. O uszkodzeniach dréznik przejazdowy

powinien niezwlocznie powiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw

zapowiadawczych.

11. Dyzurni ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych powinni natychmiast
zawiadomi¢ o usterkach urzadzen na przejezdzie kolejowo-drogowym wiasciwego
pracownika automatyki odpowiedzialnego za utrzymanie tych urzadzen. Naprawy
uszkodzonych urzadzen powinien dokona¢ niezwiocznie uprawniony personel obstugi
technicznej.

12. Pracownik automatyki po otrzymaniu zgtoszenia o wystgpieniu uszkodzenia powinien:

1) zlokalizowa¢ przyczyne wystgpienia uszkodzenia;

2) usung¢ uszkodzenie w mozliwie jak najkrétszym czasie;

3) jesli w trakcie usuwania uszkodzenia przejazd jest nieosygnalizowany, zgtosi¢
potrzebe jego osygnalizowania w zaleznosci od sytuacji i rodzaju urzadzen znakami
drogowymi B-32b "St6j - rogatka uszkodzona", B-32c "St¢j - sygnalizacja uszkodzona"
lub znakiem zakazu B-20 "Stop" wraz z umieszczong pod nim tablicg z napisem
"rogatka uszkodzona" lub "sygnalizacja uszkodzona". Osygnalizowanie powinno trwa¢
przez caly czas usuwania uszkodzenia.

4) po usunieciu uszkodzenia dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzadzen srk na
posterunku ruchu lub na przejezdzie (przejsciu), w zaleznosci od tego, gdzie odbyta
sie naprawa. W przypadku zapisu dokonanego na posterunku zapowiadawczym -
informacje powinien przyjag¢é do wiadomosci dyzurny ruchu. W przypadku prac
prowadzonych na szlaku informacje o ich zakonczeniu mozna przekaza¢ za pomoca
urzgdzen tgcznosci. W tym przypadku prowadzacy prace dyktuje dyzurnemu ruchu
tres¢ zapisu dokonanego w ksigzce kontroli urzgdzen srk znajdujgcej sie na
przejezdzie, a dyzurny te sama tres¢ wpisuje do ksigzki kontroli urzgdzen znajdujacej
sie na posterunku zapowiadawczym - oba zapisy powinny posiada¢ adnotacje
o przekazujgcym i przyjmujgcym informacje;

5) po wykonaniu czynnosci wymienionych w pkt. 4 spowodowaé usuniecie
osygnalizowania.

§ 26.
Postepowanie w zaleznosci od czasu trwania uszkodzenia urzadzen
zabezpieczeniaruchu

1. W przypadku niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli istnieje mozliwo$¢ zapewnienia pracownika uprawnionego
do kierowania ruchem drogowym na przejezdzie:

1) niezwlocznie zapewni¢ kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-
drogowym przez tego pracownika,

2) dodatkowo oznaczy¢ doraznie przejazd kolejowo-drogowy od strony drogi znakiem
drogowym B-32b lub B-32c, przy czym znaki te powinny by¢ ustawione z obu stron
przejazdu kolejowo-drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatkg
lub sygnalizatorem drogowym w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.

2. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika uprawnionego
do kierowania ruchem drogowym na przejezdzie oraz na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii B i C, nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czota pociggéw do 20 km/h na
catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego oraz konieczno$¢ wielokrotnego
podawania sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,Baczno$¢” na odcinku od wskaznika W 6a do
przejazdu kolejowo-rogowego do czasu ustawienia wskaznika W 6b, a w przypadku
nieustawienia wskaznika W 6a, od kilometra ustalonego w regulaminie technicznym do
przejazdu kolejowo-drogowego.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, nalezy niezwlocznie oznakowaé przejazd
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9.

kolejowo-drogowy znakiem drogowym B-20 ,Stop”, a pod tym znakiem umiesci¢ tablice

z napisem ,rogatka uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona”. Znaki te powinny by¢

ustawione z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego po prawej stronie drogi publicznej

bezposrednio przed rogatka lub sygnalizatorem drogowym w odlegtosci 1 m od krawedzi
jezdni.

Przepisy ust. 2 i 3 stosuje sie na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A, w przypadku

braku dréznika przejazdowego.

W przypadku budowy urzadzeh =zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-

drogowych kategorii B i C, do czasu przekazania ich do eksploatacji, nalezy zastoni¢

komory sygnalowe na wszystkich sygnalizatorach drogowych i wylgczy¢ wszystkie
sygnalizatory akustyczne.

W przypadku, gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni brak jest mozliwosci zapewnienia obstugi

na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub nie dziatajg urzgdzenia zabezpieczenia

ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C, Zarzadca Infrastruktury

Kolejowej niezwtocznie:

1) wystepuje do zarzadcy drogi:

a) o zmiane znaku drogowego A-9 "przejazd kolejowy z zaporami” na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii A i B, na znak drogowy A-10 "przejazd kolejowy
bez zapor”,

b) o umieszczenie przed przejazdem kolejowo-drogowym znaku drogowego B-20
"Stop" wraz z umieszczong pod nim tablicg ,rogatka uszkodzona” Iub
»Sygnalizacja uszkodzona”

c) o ustawienie znaku A-30 ,Inne niebezpieczenstwo” z tabliczkg T-14d
wskazujgca przejazd kolejowo-drogowy, na ktérym warunki powodujg szczegdlne
niebezpieczehnstwo powstania wypadkéw i wprowadzenie ograniczenia predkosci
dla pojazdéw drogowych przed dojazdem do przejazdu kolejowo-drogowego -
w uzasadnionych przypadkach.

2) zdemontuje dragi rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A i B oraz
ustawia z obu stron przejazdu G-3 ,krzyz Sw. Andrzeja przed przejazdem
kolejowym jednotorowym" lub G-4 “krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem
kolejowym wielotorowym", a na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C
umieszcza tablice informacyjne ,sygnalizacja uszkodzona”.

3) okresla maksymalng predko$¢ pociggéw przed przejazdem kolejowo-drogowym, ktéra
jest ustalana dla warunkéw widzialnosci mierzonej z odlegtosci 5 m od skrajnej szyny.
Maksymalna predko$¢ pociagéw powyzej 20 km/h, dopuszczalna jest na przejazdach
kolejowo-drogowych, na ktérych droga przecina nie wiecej niz dwa tory, a iloczyn
ruchu nie przekracza 60 000.

4) zastepuje wskaznik W 6a, ustawione od strony toru z obu stron przejazdu kolejowo-
drogowego, wskaznikami W 6b, a w przypadku nieustawienia wskaznika W 6a
ustawia wskaznik W 6 b.

5) ustala, w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, termin przywrécenia obstugi lub naprawy
urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym, nie dtuzszy niz
3 miesigce od wystgpienia braku droznika przejazdowego na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii A lub niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu.

W przypadku, o ktérym mowa w ust. 6, Zarzadca Infrastruktury Kolejowej informuje

wiasciwego terenowo komendanta Policji oraz wtasciwego zarzadce drogi o zmianach

sposobu istniejgcego zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego i o ewentualnych
utrudnieniach.

W przypadku niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejsciu, nalezy

niezwtocznie wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czota pociggu do 20 km/h na catej

szerokosci przejscia oraz koniecznosé wielokrotnego podawania sygnatu dzwiekowego

Rp 1 ,Bacznos$¢” na odcinku od wskaznika W 6a do przejscia, do czasu ustawienia

wskaznika W 6b.

W przypadku, gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni nie dziatajg urzadzenia zabezpieczenia

ruchu na przejsciu, nalezy:

1) niezwlocznie zdemontowac¢ dragi rogatek oraz umiesci¢ znak drogowy G3 lub G-4
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"krzyz Sw. Andrzeja", a na przej$ciu wyposazonym w sygnalizatory drogowe
umiescic tablice informacyjne ,sygnalizacja uszkodzona”,

2) utrzymaé ograniczenie predkosci czota pociggu do 20 km/h na catej szerokosci
przejscia,

3) zastgpi¢ wskazniki w 6a wskaznikami W 6b.

4) ustali¢ termin przywrécenia wiasciwego dziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu nie
diuzszy niz 3 miesigce od wystgpienia usterki.

10. W przypadku budowy urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejsciu, do czasu przekazania

ich do eksploatacji, nalezy zastoni¢ komory sygnatowe na wszystkich sygnalizatorach
drogowych i wytgczy¢ wszystkie sygnalizatory akustyczne.

§ 27.

Zasady postepowania w przypadku wykonywania rob6t w urzadzeniach zabezpieczenia

1.

ruchu na przejazdach kategorii A, B, C oraz na przejsciach kategorii E

Przed rozpoczeciem robdt, niezaleznie od ich zakresu, nalezy dokona¢ zapisu w ksigzce
kontroli urzgdzen srk na przejezdzie (przejsciu) oraz zgtosi¢ ten fakt dyzurnym ruchu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych. W zapisie nalezy ujg¢ zakres i miejsce robét,
rodzaj obostrzen oraz spos6b powiadamiania pracujgcych o zblizaniu sie pociggow.

W czasie wykonywania robot konserwacyjnych lub utrzymaniowych, trwajacych nie diuzej

niz jedng zmiane robocza, podczas ktérych nastapi wytaczenie urzadzen zabezpieczenia

ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu, sposéb postepowania jest
nastepujacy:

1) gdy przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie jest obstugiwany z miejsca - strzezenie
powinno by¢ zapewnione przez pracownika obstugujgcego te urzadzenia (dréznika),

2) gdy przejazd kolejowo-drogowy lub przejScie jest obstugiwany z odlegtosci lub
pracownik obstugujacy przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie ma przydzielone inne
obowigzki zwigzane z ruchem pociggéw i nie moze obstugiwaé przejazdu na miejscu,
kierowanie ruchem drogowym powinien wykonywac inny dréznik przejazdowy,
posiadajgcy stosowne uprawnienia, majgcy zapewniong tgcznos¢ z pracownikiem
obstugujgcym ten przejazd,

3) w przypadku niezapewnienia kierowania ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub przejsciu przez uprawnionego pracownika albo prowadzenia robot
w trudnych warunkach (brak widocznosci, zte warunki atmosferyczne), nalezy
wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czota pociggu do 20 km/h na catej szerokosci
przejazdu kolejowo-drogowego Ilub przejscia oraz konieczno$¢ wielokrotnego
podawania sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,Bacznos$¢” na odcinku od wskaznika W 6a do
przejazdu kolejowo-rogowego do czasu ustawienia wskaznika W 6b, a w przypadku
nieustawienia wskaznika W 6a, od kilometra ustalonego w regulaminie technicznym
kolejowo-drogowego lub przejscia dla pieszych do przejazdu kolejowo-drogowego,

4) w przypadku zapewnienia kierowania ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub przejsciu nalezy z obu stron przejazdu, po prawej stronie drogi,
bezposrednio przed rogatkg — w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni ustawi¢ znak
drogowy B-32b lub 32c.

Jezeli roboty konserwacyjne i utrzymaniowe na przejazdach kolejowo-drogowych kat. B

i C oraz przejsciach ingerujg w dziatanie urzadzen srk i urzadzenia te moga by¢ nieczynne

to:

1) na czas trwania robot nalezy przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie osygnalizowac
znakiem drogowym B 20, a pod tym znakiem umiesci¢ tablice z napisem
"sygnalizacja uszkodzona" lub "rogatka uszkodzona",

2) wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czota pociggu do 20 km/h na catej szerokosci
przejazdu kolejowo-drogowego Ilub przejscia oraz konieczno$¢ wielokrotnego
podawania sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,Bacznos$¢” na odcinku od wskaznika W 6a do
przejazdu kolejowo-rogowego do czasu ustawienia wskaznika W 6b, a w przypadku
nieustawienia wskaznika W 6a, od kilometra ustalonego w regulaminie technicznym
do przejazdu kolejowo-drogowego,

24



4. Jezeli przewidywany czas trwania robdét konserwacyjnych lub utrzymaniowych na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu, bedzie dtuzszy niz jedna zmiana robocza
lub moze powodowa¢ zakiécenia w rozktadowym prowadzeniu ruchu pociggéw to nalezy
opracowa¢ tymczasowy regulamin prowadzenia ruchu pociggéw zgodnie z instrukcjg
o sporzadzaniu regulaminéw technicznych, obejmujacy miedzy innymi:

1) zakres prac,

2) czas trwania robot,

3) sposob obstugi urzadzen lub inny sposéb zabezpieczenia przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia,

4) rodzaj obostrzen i sposob osygnalizowania,

5) podziat obowigzkéw migdzy zespotami,

6) osoby odpowiedzialne za organizacje i bezpieczenstwo ruchu.

5. Zakonczenie robot nalezy odnotowaé w ksigzce kontroli urzadzen srk wedtug zasad
podanych w ust. 1. W zapisie o zakonczeniu robét nalezy poda¢ godzin zakonczenia, stan
dziatania urzadzen, stan licznikdw oraz czy i jakie obostrzenia w ruchu nalezy wprowadzic¢
lub odwota¢.
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Zatacznik Nr 1

(jednostka organizacyjna)

DZIENNIK
pracy dréznika przejazdowego
Posterunek nr ..................

obstuguje przejazd wkm ..........................

NASZIAKU ..o

Zaczety dnia ........oooveeiiiineenn. 20........... r.
Zakonczony dnia .........ccceeeeenee 20........... r.

Liczba stron ponumerowanych ....................

(stownie)

(stempel i podpis przelozonego)
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Nr Czas
pociggu
otrzymania | przewidywanego | zamknigcia przejazdu Uwagi
powiadomienia | wyjazdu pociggu przejazdu pociggu
godz. [ min. | godz. | min. | godz. | min. | godz. [ min.
1 2 3 4 5 6
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Zatacznik Nr 2

........................ Posterunek nr...................

(nazwa jednostki organizacyjnej)

REGULAMIN OBSLUGI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO LUB PRZEJSCIA

DLA PIESZYCH

I. OGOLNY OPIS PRZEJAZDU

......................... nazwalmukolejowe] km
a) na szlaku X
llosé torew ~ gtownyeh |\ .
na
....................................................... przejezdzie bocznicy | ...
szlak
b) na posterunku zapowiadawczym
Przejazd -
ZNAJUJE SIQ | s
na nazwa
skrzyzowaniu ilo$¢ toréw na przejezdzie:
linii kolejowej
z droga gtéwnych............ , gt. dodatkowych........... , bocznych............
a) droga publiczna
kategoria
nazwa klasa techniczna zarzgdca drogi
b) © d) korony drogi
............................. Szer0k0$é ullcy
ilo&¢ jezdni llo$¢ pasm ruchu
jezdni
pomostu
e) oswietlenie drogi (ulicy)
Przejazd zaliczony do Kategorii: .........coiueiiiiiiei et

1) Obstugiwany jest

(z miejsca czy z odlegtosci - wpisac ilos¢ m)

2) Odlegtos¢ przejazdu od posterunku zapowiadawczego:
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3) Szczegotowy tok postepowania dla dréznika w przypadku, gdy przejazd jest obstu-
giwany tylko w pewnych okresach doby tub na zgdanie uzytkownikéw (w razie po-
trzeby postanowienia te opracowaé na oddzielnym arkuszu):

Il. CHARAKTERYSTYKA URZADZEN NA PRZEJEZDZIE
1. Urzadzenie srk zabezpieczajace przejazd:*)

1) rogatki nastawiane: recznie, mechanicznie, elektrycznie (automatycznie)
- zwodzone
= ZAMYKANE (LYPU) ettt ittt ettt

rodzaj ilos¢ dtugosc
a) dragi /potdragi/, rogatki posiadajg: katafoty, folie odblaskowsg, siatke druciang,
Swiatta migowe, urzagdzenia do ryglowania*) ....
b) zasadnicze potozenie rogatek

2) samoczynna sygnalizacja $wietlna bez pétrogatek uruchamiana przez pociag:

(typ sygnalizacji)
3) dodatkowa samoczynna sygnalizacja $wietlna uruchamiana przez pociag:

(typ sygnalizaciji)
4) dodatkowa poétsamoczynna sygnalizacja $wietlna uruchamiana przez obstuge rogatki

(typ sygnalizaciji)
5) samoczynna sygnalizacja $wietlna z pétrogatkami uruchomiona przez pociag:

(typ sygnalizaciji)
6) sygnalizatory drogowe
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(typ i ilos¢)
7) tarcze OStrzegawcCze PrZeJAZaOWE ..........ccooiueiiiiieeeiiiieee ettt e sie e e eeeeeas
(typ i ilos¢)
8) sygnalizacja dla dréznika zblizania sie pociggu - jako urzgdzenie pomocnicze uru-
chamiane przez
[T o= [P RS PP PURPOTRPIN

(typ sygnalizaciji)
9) powigzanie (uzaleznienie) urzadzen przejazdowych ze stacyjnymi urzgdzeniami srk

(tak lub nie)
2. Urzadzenia tgcznosci na przejezdzie:

1) ilos¢ aparatdw telefoniCznyCh ...
a) aparaty telefoniczne wigczone do 1gcza: ..o

posiadajg potaczenie:
-z posterunkiem zZapowiadaWCZYM: .....ccccoccieriiiniernieaiie e
(nazwa posterunku, znak wywotawczy)

- z posterunkiem przejazdoWym ..........ccoccevueiieeiieeieenee e

2) zewnetrzny dzwonek (UMIESZCZONY) .......cocuiiruiiiieiniiieeesieeetee e
(miejsce zainstalowania)
3) urzadzenia do powiadamiania (przez posterunek zapowiadawczy) i kontroli przyjecia
przez dréznikdw tego powiadomienia: ..........ccecveeieeiiiieniieiie s

(do podgladu rogatek z przejazdu w km, typ)
lll. 0OBSLUGA PRZEJAZDU:

1. Przejazd jest obstugiwany przez:
a) ArozZnika PrzejazadoWegO ........cccceiiieiiieiiiaiie ettt en

D)  INNEQJO  PraCOWNIKA:  ...cooieiieieii et e e e e e
(wymieni¢ podstawowe stanowisko)

2. Obsade posterunku obstugi przejazdu stanowi:
a) ilos¢ pracownikOw w jednej ZmMiIanie ..........occeeeiiuiiiiiiie e
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b) zmiany nastepuja zgodnie z harmonogramem CO ......cccccevveriiiniinnieeininns
(ilos¢ godzin)
3. Podziat pracy. jezeli w zmianie petni dyzur 2 lub wiecej pracownikéw:

(opisac szczegotowo podziat obowigzkow)

4. Zawiadomienie o odjezdzie pociggu (jezeli sposéb powiadomienia jest rézny dla kazdego
kierunku nalezy to ujgé w ponizszych podpunktach):

c) czy i w jaki sposob dréznicy przejazdowi potwierdzajg otrzymanie zawiadomienia o
PrZejeZdzie POCIGQU: ...corueiieieiieaiee et eeee et eeetee e e

d) czy i w jaki sposéb droznicy przejazdowi informujg sie wzajemnie o zblizaniu sie
POCIGU dO PrZEJAZAU: ....evieniiiieiietieetee et

7. Przy obstudze przez dréznika kilku przejazdéw. kolejno$¢ zamknigcia rogatek jest naste-
pujaca:
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- dla pociggdw z kierunku
- dla pociggdw z kierunku
- dla pociggow z kierunku
- dla pociggow z kierunku

............................ przejazd na km.............
............................ przejazd na km.............
............................ przejazd na km.............
............................ przejazd na km..............

8. Inne czynnosci powierzone obstugujgcemu rogatki do wykonywania w czasie pracy (czyn-
nosci te nie moga spowodowac¢ zmniejszenia bezpieczenstwa ruchu na przejezdzie
przez oderwanie od podstawowych czynnosci zwigzanych z obstugg rogatek).

a

oswietlenie
przejazdu

oswietlenie
sygnatéw

oswietlenie
wskaznikow

utrzymanie
przejazdu

oczyszczanie
ztobkéw

posyp. piaskiem
W czasie gotoledzi

oczyszczanie
przejazdu
W tym sygnalizatorow|
Swietlnych ze $niegu
i lodu

Inne

czynnosci

9. Postepowanie w razie uszkodzenia rogatek (opisa¢ szczegétowo dla danego przejazdu):

*) wiasciwe wpisac, niepotrzebne skresli¢

A. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. W przypadku niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu, na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, oraz przej$ciach obstugiwanych, jezeli zarzadca infrastruktury
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nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika uprawnionego do kierowania ruchem
drogowym na skrzyzowaniu w obrebie przejazdu, oraz na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii B i C, oraz na przej$ciach wyposazonych w SSP, ruch pociggéw
mozna prowadzi¢ po wprowadzeniu ograniczenia predkosci czola pociggu na catej
szerokosci przejazdu do 20 km/h i, do czasu ustawienia wskaznika W 6b, obowigzek
wielokrotnego podawania sygnatu dzwiekowego Rp1 ,Bacznos¢”.

W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, zarzadca infrastruktury niezwtocznie

oznakowuje przejazd (przej$cie) znakiem B-20, a pod tym znakiem umieszcza tablice

z napisem ,rogatka uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona”. Znaki te powinny by¢

ustawione z obu stron przejazdu (przejscia) po prawej stronie drogi publicznej,

bezposrednio przed rogatkg lub sygnalizatorem drogowym w odlegtosci 1 m od
krawedzi jezdni.

W przypadku, gdy przez okres diuzszy niz 7 dni brak jest dréznika przejazdowego na

przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A lub nie dziatajg urzadzenia zabezpieczenia

ruchu na przejazdach kolejowo- drogowych kategorii B i C, zarzadca infrastruktury
niezwlocznie:

1) wystepuje do zarzadcy drogi:

a) o zmiane znaku drogowego A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” na znak
drogowy A-10 ,przejazd kolejowy bez zapor”,

b) o umieszczenie przed przejazdem kolejowo-drogowym znaku drogowego B-20,

c) w uzasadnionych przypadkach - o ustawienie znaku A-30 ,inne
niebezpieczenstwo” z tabliczkg T-14d ,tabliczka wskazujgca przejazd kolejowy,
na ktérym warunki powodujg szczegdlne niebezpieczenstwo powstania
wypadkéw” i wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pojazdéw drogowych
przed dojazdem do przejazdu kolejowo-drogowego;

2) demontuje dragi rogatki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B oraz
ustawia znak drogowy G-3 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
jednotorowym” lub G-4 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
wielotorowym”, a na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C umieszcza
tablice informacyjne ,sygnalizacja nieczynna”;

3) okresla maksymalng predkos$é pociggéw przed przejazdem kolejowo- drogowym,
ktéra jest ustalana dla warunkéw widocznosci mierzonych z odlegtosci 5 m od
skrajnej szyny, zgodnie z czescig B w zatgczniku nr 3 do rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, przy czym maksymalna predkosc
pociggéw, powyzej 20 km/h jest dopuszczalna na przejazdach, na ktérych droga
przecina nie wiecej niz dwa tory kolejowe, a iloczyn ruchu nie przekracza 60 000;

4) zastepuje wskazniki W 6a, ustawione od strony toru z obu stron przejazdu kolejowo
- drogowego, wskaznikami W 6b;

5) ustala, w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, termin przywrdcenia obstugi lub naprawy
urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo- drogowym, nie dtuzszy niz
3 miesigce od wystapienia braku droznika przejazdowego na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii A lub niedziatania urzgdzenia zabezpieczenia ruchu.

W przypadku, gdy przez okres diuzszy niz 7 dni brak jest dréznika przejazdowego na

przejsciach obstugiwanych lub nie dziatajg urzadzenia zabezpieczenia ruchu na

przejsciach wyposazonych w SSP, zarzadca infrastruktury:

1) niezwlocznie demontuje dragi rogatki, a na przejsciach wyposazonych w SSP
dodatkowo umieszcza tablice informacyjne ,sygnalizacja nieczynna”;

2) nadal utrzymuje ograniczenie predkosci czota pociggu na dtugosci réwnej
szerokosci przejécia do 20 km/h wraz z osygnalizowaniem.
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B. POSTANOWIENIA SZCZEGOLOWE

Zamiesci¢ wytyczne szczegdtowe, wynikajace z warunkoéw miejscowych z uwzglednieniem
postepowania w przypadku obstugi rogatek na wigcej niz jednym przejezdzie oraz

z uwzglednieniem podziatu pracy przy wieloosobowej obstudze w zmianie pracy.

IV. INFORMACJE DLA DROZNIKA PRZEJAZDOWEGO

1. Adresy i numery telefonéw:

Nazwisko i imie

Miejsce zamieszkania

Telefon

Bezposredni przetozony

Pracownik ds. automatyki

Pracownik ds. drogowych
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2. Telefony alarmowe:

Numer telefonu Adres Uwagi

Najblizsza jednostka

Policji

Dyspozytor JSK

Straz Pozarna

Punkt sanitarny

Pogotowie

gazowe

Pogotowie

elektryczne

Pogotowie
wodociggowe

Zarzadca

drogi

1. INNE INFOMACHE ..o

(data, stanowisko i podpis sporzadzajgcego)

Zatwierdzam

(data i podpis)

(data, stanowisko i podpis)
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Zalacznik Nr 3

Ramowy kalendarz oswietlenia przejazdu kolejowo-drogowego

Miesiac Dni Czas zataczonego Liczba godzin oswietlenia
miesigca oswietlania przejazdu
od godziny | do godziny [ w dekadzie w miesigcu
(wtgczenie) [(wytgczenie)

1 2 3 4 5 6
Styczen |-10 16,15 7,20 150 h 50 min | 455 hi5 min
11-20 16,30 7,15 147 h 30 min
21-31 16,50 7,05 156 h 45 min

Luty 1-10 17,05 6,50 137 h 30 min | 367 h i 40 min
11-20 17,25 6,30 130 h 50 min
21 -28(29) 17,45 6,10 99 h 20 min
Marzec 1-10 18,00 5,50 118 h 20 min | 347 hi 15 min
11-20 18,15 5,30 112 h 30 min
21-31 18,35 5,10 116 h 25 min
Kwiecien 1-10 18,55 4,15 98 h20 min | 274 hi 10 min
11-20 19,15 4,20 90 h 50 min
21-30 19,30 4,00 85h
Maj |-10 19,45 3.35 78 h 20 min 226 h
11-20 20,00 3.15 72 h 30 min
21-31 20,15 3,05 75 h 10 min
Czerwiec 1-30 20,30 2,50 - 190 h
Lipiec 1-15 20,30 3,00 97 h30 min | 209 h i 30 min
16-31 20,20 3,10 112 h
Sierpien I-10 20,00 3,35 75h 50 min | 259 hi 55 min
11-20 19,35 4,00 84 h 10 min
21-31 19,15 4,20 99 h 55 min
Wrzesien 1-10 18,50 4,30 96 h40 min | 309 hi 10 min
11-20 18,30 4,50 103 h 20 min
21-30 18,05 5,00 109 h 10 min
Pazdziernik |-10 17,40 5,20 116 h 40 min | 383 h i 50 min
11-20 17,15 5,40 124 h 10 min
21-31 17,00 6,00 143 h
Listopad I1-10 16,35 6,10 135 h 50 min 425 h
11-20 16,20 6,35 142 h 30 min
21 -30 16,10 6,50 146 h 40 min
Grudzien 1-15 16,00 7,10 227 h 30 min | 472 hi 50 min
16-31 15,05 7,25 245 h 20 min
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UWAGA:

1) Godziny wigczenia i wylaczenia o$wietlenia podane sa w czasie srodkowo — europejskim
(zimowym),

2) Czas wschodu i zachodu stofnca przyjeto dla potudnika 19 dtugosci geograficznej
wschodniej i réwnoleznika 52 geograficznej potnocne;.
Idgc na zachod od potudnika odniesienia obowigzuje poprawka na opdznienie czasu
0 4 min na kazdy 1° dlugosci geograficznej, a idgc na wschéd — odpowiednie
przyspieszenie 0 4 min na kazdy 1° dtugosci geograficznej.

3) W okresie letnim (miedzy wiosenng i jesienng zmiang czasu) do podanych godzin nalezy
dodawac jedng godzine,

4) Czasy podane w kalendarzu oswietlenia obowigzujg w normalnych warunkach

atmosferycznych. W czasie mgly, Sniezycy lub innej przyczyny ztej widocznosci nalezy
wczesniej oswietlenie zatgczac lub wytgczaé poznie;.

Lampy nie powinny jednak pali¢ si¢ bez potrzeby.
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Zalacznik Nr 4
Wykaz przedmiotéow i materiatéw, ktore powinny znajdowac sie
w obrebie posterunku dréznika przejazdowego
1. W pomieszczeniu posterunku dréznika przejazdowego powinny znajdowac¢ sie:
1) wycigg z obowigzujgcego wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw dla danego szlaku,
2) zatwierdzony regulamin obstugi przejazdu kolejowo drogowego i przejscia,
3) dziennik pracy dréznika przejazdowego,
4) ksigzka kontroli uszkodzen urzadzen tgcznosci
5) ksigzka kontroli urzadzen srk,
6) Instrukcje:
d) Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢, JSK-R20,
e) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw, JSK - R1,
f) Instrukcja sygnalizacji, JSK - E1,
7) aparat telefoniczny z gtosno brzmigcym dzwonkiem umieszczony na zewnatrz
posterunku straznicowego,
8) zegar Scienny wskazujgcy doktadny czas,
9) trabka sygnatowa,
10) chorggiewka sygnatowa koloru zéitego,
11) latarka reczna ze szktami biatym i czerwonym,
12) dziennik telefoniczny,
13) gwizdawka ustna.
2. Ponadto na posterunku dréznika przejazdowego powinny znajdowac sie nizej wymienione
przybory, narzedzia i materiaty:
1) komplet przenosnych sygnatéw drogowych w ilosci odpowiedniej dla warunkow
miejscowych:
a) tarcze "Zatrzymania" - sygnat D-1 "Stg;",
b) tarcze "Ostrzegawcze" - sygnat DO,
c) tarcze ,zwolnij bieg” — sygnat D6
c) latarnie do tarcz ze $wiattem czerwonym,
d) latarnie ze $wiattem pomaranczowym,
e) w zaleznosci od ilosci rogatek lub pdl rogatek odpowiednia ilo$¢ znakéw drogo-
wych B-32b "rogatka uszkodzona i B-32c ,sygnalizacja uszkodzona",
f) drogowe znaki zakazu "Stop" (B-20), z tablicg z napisem ,rogatka uszkodzona”,
,Sygnalizacja uszkodzona”,
g) tarcze wskaznika W14.
2) grabie zelazne,
3) skrobaczka do oczyszczania ztobkéw pomiedzy szynami a odbojnicami,
4) miotly (szczotka),
5) kitédki do zamknigcia unieruchomionych korb wind rogatkowych lub zamknigcia
skrzynek z elektrycznym sterowaniem rogatek,
6) apteczka podreczna z wyposazeniem,
7) sprzet przeciwpozarowy,
8) 2 ptozy hamulcowe odpowiadajgce typowi szyn na przejezdzie,
9) kamizelka ostrzegawcza koloru pomaranczowego.

Uwaga 1: Za catosc¢ i nalezyty stan wyzej wymienionego wyposazenia odpowiadajg wszyscy
dréznicy petnigcy dyzur na danym posterunku. Przy przekazywaniu dyzuru
dréznicy powinni sprawdzac¢ stan wyposazenia wg spisu.

Uwaga 2: Wyposazenie posterunkéw obstugujgcych przejazdy w materialy i przybory
wyszczegolnione w zatgczniku 2 nalezy do jednostki obstugujacej przejazd.

Wykaz traktowaé jako ramowy, na podstawie ktorego zostang opracowane zatgczniki

indywidualnie dla kazdego przejazdu wynikajgce z warunkéw lokalnych.
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ZMIANY | UZUPELNIENIA

Regulacja wewnetrzna Zmiana Zmiana Uchwata Zarzadu JSK
L.p. | wprowadzajgca zmiane obowiazuje
(rodzaj, nazwa, tytut) dotyczy (data) Nr Poz. Rok

Uwaga: Przy wnoszeniu zmian do tekstu instrukcji nalezy wskazywa¢ numer porzadkowy
wnoszonej zmiany (uzupetnienia).
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